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El invento se re f ie re  a un aparato 

para mover una oi.sza móvil de máquina, cuya direc­

ción de movimiento está sometida a un cambio.

Según el invento, ta l aparato se 

construye, para fa c i l i t a r  el rápido arranque de 

piezas pasadas de máquinas, del siguiente modo. 

Una máquina motriz de mar ella permanente (elec- 

tromtotor, máquina de vapor, etc.) comunica a
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ruedas correspondientes de dos engranajes diferen­

ciales el mismo número de revoluciones. Dos ár­

boles, cada uno de ellos impulsado por su respec­

tivo  engranaje d iferencial, actúan sobre otro 

diferencial unido a la pieza de la máquina de 

manera que dicb8 pieza se detenua al girar ami­

bos árboles con igual número de vueltas. Un 

engranaje de mando se acopla a los dos diferencia­

les primeros meóánica o eléctricamente para po­

der variar la  velocidad de rotación de uno u 

otro árbol, con lo  que la  pieza puede moverse 

en uno u otro sentido.

Una forma de ejecución del invento 

se tiene cuando el engranaje de mando lleva  dos 

motores, que pueden giran sólo en uno u otro sen­

tido cada uno y que se acoplan y pueden conectar­

se alternativamente con uno de los dos diferen­

ciales primeramente citados.

En lugar de los dos motores, pue­

de emplearse un motor de inversión acoplado a 

los dos diferenciales. Entre este motor de 

inversión y cada diferencial acoplado se inser­

ta un acoplamiento que actúa solo en un sentid.o 

de rotación, de modo que el motor puede in f lu ir  

en cada momento sólo sobre uno de los diferencia­

les, según el sentido en que gire.

Otra forma de ejecución del apa­

rato se tiene dotando el engranaje de mando, pa­

ra in f lu ir  sobre ambos diferenciales, de un me­

canismo de freno. Conviene que este mecanismo 

l le v e  dos frenos regulables y dos de acción per­

manente, estos últimos dotados de una acción mo­

deradora más débil que los primeros, y todos ellos
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con acción sobre uno de los diferenciales mencio­

nados al principio. Los dos frenos regulables 

han de d irig irse de manera q\ue alternativamente 

puedan sustraerse a la  acción del freno respec­

tivo  uno u otro diferencial, en tanto que los 

frenos de acción permanente sirven para rete­

ner, al de.jar lib re  el freno regulable correspon­

diente, el árbol impulsado por el diferencial 

respectivo. Para maniobrar los dos frenos re­

gulables se emplean con ventaja electroimanes, 

regulables por medio de un regulador.

Para impedir que giren espontá­

neamente los diversos diferenciales, y poder ma­

niobrar con limitadas fuerzas, en puntos conve­

nientes deberán disponerse engranajes irrever­

sibles .

El dibujo representa en esquema 

tres ejampios de ejecución de un aparato cons­

truido conforme al invento, indicando:

La figura 1, un ejemplo de eje­

cución en que el engranaje de mando contiene 

dos motores con sentido de rotación invariable.

La figura 2, un ejemplo de ejecu­

ción en que el engranaje da mando lleva un motor 

de inversión.

Las figuras 3 a 5, ejemplo de 

ejecución en que el engranaje de mando lleva  

un mecanismo de freno, mostrando la figura 4 una 

70 elevación parcial, en la dirección de las f l e ­

chas IV-IV; la figura 5, una sección por V-V 

de la figura J.

En el ejemplo de ejecución de la
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figura 1, el árbol 1 lleva  una palanca 2 que cons 

tituye el regulador de mano. En el miamo árbol 

está el recuperador, ideado para acoplar con la 

pieza pesada de máquina que baya de invertirse, 

y que en el dibujo se representa sólo una rue­

da cónica En el frente de la rueda cónica.

3 bay dos carriles de contacto 4- y 5» semicircu­

lares, unido el primero 4- mediante un conductor 

6 a un mtorcito de mando 7, y el 5» por un conduc 

tor 8, a un motor de mando 9* El regulador 2 

lleva  un aontacto de fricc ión  10, que puede ro­

zar los carriles 4 y 5 y se une por un conductor 

11 a uno de los polos de una bateria 12. Del 

otro polo 12 de ésta salen van unos conductores 

l j  y 14 s los bornes l 'bres de los electromoto­

res 0 y 7*

Los motores 7 y 0 sirven solamen­

te  para regular el engranaje, y son de capacidad 

insignificante, un 0,2 de CV. Para producir la 

energía de impulsión sirve un electromotor más
j

fuerte 1 5 , alimentado por una bateria Ib y que 

°5 gira de modo permanente. Su árbol 17  impulsa

por intermedio de dos engranajes belicoidales 18 

19 dos árboles 20 y 21, que giran a la  misma ve­

locidad. Los árboles 20 y 21 llevan cada uno 

una rueda principal 22 y 23 de diferenciales 

100 24 y 25. Las ruedas principales opuestas 26 y

27 de los diferenciales descansan en árboles hue­

cos 28 y '2 o , que pueden impiilsarse por mediación 

de engranajes belicoidales irreversib les 3C y 

31 desde los motores de mando 7 y 9* Los cas- 

105 eos que alojan las ruedas planetarias 32 y 53
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de los diferenciales se acoplan con árboles ¿4- y 

35, que impulsan por medio de engranajes he lico i­

dales 36 y 37 las dos ruedas principales opues­

tas 38 y 3° de un tercer diferencial 40.

El casco donde se alojan las rue­

das planetarias 41 de este engranaje se f i j a  a 

una rueda cónica 42, que por medio de una rue­

da cónica 43 mueve el recuperador 3-

El aparato funciona del modo s i­

guiente:

En la posición de reposo represen­

tada, el regulador 2 no toca con su contacto lo 

ninguno de los carriles 4 y 5 . y l ° s motores de 

mando 7 y con las ruedas principales 26 y 

27 de los diferenciales 24 y 25 no se mueven.

El motor de mando 15 gira permanentemente e im­

pulsa los árboles 20 y 2 1 , y como las ruedas 

principales 2b y 27 no se mueven, también hace 

girar los árboles 34- y 55 con la  mitad del nú­

mero de revoluciones. El movimiento es reco­

gido asi por las ruedas principales 38 y 3° del 

diferencial 40, y la  rueda cónica 42, con el re­

cuperador, permanecen en reposo. Si el regula­

dor 2 se lleva de la  posición expuesta, por ejem­

plo, a la izquierda, el circuito para el elec- 

tromtor 7 se cierra por el contacto 10 y el ca­

r r i l  4. En consecuencia, la rueda principal 

2b del engranaje 24 gira, y cambia el número 

de vueltas del árbol 34 con relación al árbol 

20 , y, por tanto, respecto al árbol 35 también. 

Asi, la  diferencia entre el número de revolucio­

nes de las ruedas principales 38 y 5° d.eja de 

ser cero, y la rueda cónica 42 gira en propor-
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cien a la  diferencia. En su virtud, el recupe­

rador 5 gira, y se mueve hasta que el carril de 

contacto 4- se desliza fuera del contacto de f r i c ­

ción 10. Con esto, el recuperador ha descrito 

un movimiento que corresponde a la  inversión del 

regulador.

Calculando hien el sentido de fiota- 

ción, no hace fa lta  energía ninguna para hacer g i­

rar las ruedas principales 2b y 27 , de los diferen­

cia les 2A y 25, salvo para vencer el rozamiento.

El sentido de rotación debe calcularse úe modo 

que las ruedas 2ó y 27 giren durante la  regula­

ción en sentido opuesto a los árboles J4- y 55*

Los motores 7 y d pueden asi elegirse de poten­

cia rínima, y en periodo muy breve alcanzan el 

máximo de revoluciones, pudiendo conectarse di­

rectamente, sin que se produzcan chispas en los con­

tactos 4-, 5 y 10. Toda la  energía necesaria pa­

ra invertir  el recuperador 3 la  suministra el mo­

tor principal 15, el cual, por ser de marcha per­

manente, puede ser de cualquier potencia.

Los motores de mando 7 y 9 de la 

figura 1  pueden sustituirse, como muestra la  f i ­

gura 2 , por un motor de inversión, que, según 

se f i j e  el regulador en el ca rr il  4 o en el 5 , 

gira a derecha o izquierda. Entre cada una de 

las hélices 30 y 31 y el motor 7 ' hay un acopla­

miento que solo actúa en un sentido, por ejemplo, 

un trinquete 6c o 6l .  Según el sentido de ro­

tación del motor 7 *, resbala uno de los trinque­

tes, mientras el otro transmite el momento de 

rotación a la hélice correspondiente 3C o 31*
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En este caso, el motor de inversión sólo requiere 

en todo momento la  misma reducida energía, sea cual­

quiera el sentido de la  inversión. En vez de los 

trinquetes pueden usarse acoplamientos de rueda 

l ib re  conocidos.

En el ejemplo de ejecución de las 

figuras 3 a 5i ©1 movimiento del motor 15  se trans­

mite al recuperador 3 también por mediación de 

dos árboles 20 y 21, dos diferenciales 24 y 25, 

y otros dos arboles 34- y 35* Hll aparato se d i­

ferencia del ejemplo de la  figura 1 por el mando 

de los diferenciales. Las ruadas principales 

22 y 23 de los diferenciales 24 y 25 se acoplan 

mediante árboles huecos 28 y 20 a discos de fre- . 

no 44 y 45, frente a los cuales se disponen zapa­

tas 46 y 47 (figura 5). Estas se aseguran-con 

resortes de rosca 48 y 42 a una palanca 50, que 

gira en torno al pivote 51 J en su extremo supe­

r io r  52 aparece bifurcado y abrazando un mangui­

to 53 que corre sobre el árbol 1 y va unido al 

regulador 2. El recuperador 3 lleva  también 

una rueda cónica, unida por medio de otra rueda 

cónica 43 con el cahco del diferencial 4o.

En un disco 54 del recuperador 3 va montado un 

ca rr i l  de curva circular 55 (figuras 4 y 5) , en el 

que roza el reguiador 2 de forma de palanca, que 

se ap^ya por medio de un resorte 58 , oprimido 

contra la palanca 50, en el carril 55, en todas 

las posiciones. El carr il de guia 55 consta 

de dos partes 55' y 5 5 " ,  que abrazan casi dos 

ángulos rectos de todo el perímetro y son de di­

ferente altura en la  dirección del eje. Sobre 

ambas piezas se tienden piezas 57 cortadas obli-
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cuamente. Dos frenos de acción permanente 58 y 5° 

205 rozan las cajas de los diferenciales 24 y 25, y

sus dimensiones son tales que pueden frenar di­

chas cajas al quedar lib re  el freno correspondí en­

te  4ó o 47.

21C

215
■ i.___ f.,
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22C
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235

Si aparato funciona como sigue:

En reposo, el regulador 2 viene a 

estar en el centro del carr il puente 57, ¿le suer­

te  que la palanca 50 ocupa la posición indicada 

en la figura 5* Sn esta posición están montados 

ambos frenos 46 y 47 , y las ruedas principales 

22 y 23 no se mueven. En su virtud, el número 

de revoluciones de los árboles $4- y 35 ee el 

mismo, y el movimiento de rotación producido 

por el motor 15  es recogido por el diferencial 

4C. El recuperador 3 está en reposo. Si el re­

gulador 2 se hace pasar de la  posición indicada, 

por ejemplo, a la  izquierda, alcanza el carril 

elevado 55# y aparta la palanca 50 hasta separar 

el freno 47 del disco 45. Suelta asi la  rueda 

principi.1 23 del diferencial 25 , el resorte 5° 

puede frenar la  caja, disminuyendo el número de 

revoluciones del árbol 35 y dejando de compensar­

se la  diferencia de ambos giros en el diferencial 

4o. En consecuencia, el recuperador 3 gi-a 

hasta que el regulador recobra su posición en 

el centro del carril puente.

En lugar del ca rr il 55 puede tam­

bién usarse una ranura de guía, recortada profun­

damente en diversos puntos del disco 54, y que 

conduce de manera forzada el regulador; en este

caso puede prescindírse del resorte 5~ó» En vez
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da los frenos de fricc ión  44, 45 y 4o, pueden usar­

se ruedas dentadas de trinquete con fiadores*

Los frenos pueden accionarse con el regulador, di­

rectamente acoplados por magneto, etc. , en vez 

de serlo indirecta y mecánicamente. Entonces 

se hará el regulador d il modo que muestra la  f i ­

gura. 1.

Esta solicitud, que corresponde a 

la  presentada en Alemania el 25 de Julio de l^Jl, 

se acpge a los beneficios del artículo 51 del Ri­

gente Estatuto de Propiedad Industrial.

-o-o-o- i\T ü T A - o- o- o-

Los puntos de invención propia y 

nueva, que se presentan para que sean objeto de 

esta Patente de VEINTE años, son los siguientes:

12. - Un aparato para impulsar 

un elemento móvil de máquina cuya sentido de mo­

vimiento esté sujeto a un cambio, caracterizado 

por un motor de marcha permanente que imprime a 

dos ruedas correspondientes de dos diferenciales 

el mismo número de revoluciones, y por dos árbo­

les impulsados cada uno por uno de dichos d ife ­

renciales, que influyen sobre otro diferencial 

acoplado al elemento móvil de la máquina de mane­

ra que con un número igual de revoluciones de los 

árboles dicha pieza permanezca quieta; v carac­

terizado además por un engranaje de mando aco­

plado a los dos primeros diferenciales de modo 

que pueda cambiarse el número de revoluciones de 

uno u otro de los árboles.
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22. - Un aparato conforme se re i­

vindica en el punto la, caracterizado por constar 

el mando de dos motores, cada uno de los cuales 

sólo puede girar en una determinada dirección, y 

se acopla a uno de los dos diferenciales citados 

en primer término, padiendo conectarse alternati- 

vament e.

275

32, _ ijn aparato conforme se r e i­

vindica en el punto 2c, caracterizado por inser­

tarse entre cada uno de estos motores y el d ife­

rencial correspondiente un engrana.j e irreversib le.

42. - Un aparato conforme se re i­

vindica en el ounto lo, caracterizado por conte­

ner el mando un motor de inversión acoplado a los

dos diferenciales citados.

sq. - Un aoarato conforme se rei-

285
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2.05

vindica en el punto 4c, caracterizado por inter­

calarse entre el motor de inversión y cada uno 

de los diferenciales mencionados un acoplamiento-' 

que sólo puede girar en un sentido, de manera 

oue el motor de inversión no pueda in f lu ir  en 

cada momento sino soere uno de los diferencia­

les, según sea el sentido de la  rotación.

be. - XTn aparato conforme se re i­

vindica en el punto le , caracterizado por conte­

ner el mando, para actuar sobre ambos diferencia­

les, un mecanismo de freno.

72 . - Un aparato conforme se re i­

vindica en el punto 62, caracterizado por tener 

el mecanismo de freno dos frenos regulables y 

otros dos de acción permanente, los últimos dota­

dos de acción mas débil oue los primeros, obran-
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do cada uno de loa dos frenos regulables y los dos 

permanentes sobre uno de los diferenciales prime­

ramente nombrados, y dirigiéndose los dos frenos 

regulables da manera que pueda sustraerse a lter­

nativamente uno u otro diferencial al in flu jo 

del freno correspondiente, en tanto que los dos 

frenos de acción permanente sirven, al quedar 

l ib re  los frenos regulables respectivos, para su­

je tar  el árbol impulsado correspondiente.

8a. - Un aparato conforme se r e i­

vindica en el punto 7Q> caracterizado por u t i l iz a r ­

se para accionar los frenos unos electroimanes 

sometidos al gobierno de un regulador común.

O Q _ Un aparato para impulsar un 

elementa móvil de maquina*

Tal y como se ba descrito en la Me­

moria-que antecede, representado en los dibujos 

que se acompasan y con los fines que se han es- 

p ecificado.

Esta Memoria consta de once hojas 

escritas por una sola cara.

Madrid, 2J de Julio de 19J2.
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