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w0l 4 DESCRIPTIVA
para soliciter
PATITANTZE DE INVINCIOUWN

en
T3P aNA
por VIINTT ea%os
g nomore de valll ZEISS, constituida en Alemania,
y establgcida en JINA, Alemanie, por
#»UN APARATO PARA IMPULSAR UL SLEUENTO
WMOVIL DE MAQUINA»,

I WL WIVE VA WEG W W Wik W o B ko Wi Wi Wi Wt Wi I W W i W W W W
21 invento se refiere a un aparato
vara xmover una oiaza x6vil de mAquina, cuya direc-
cidén de movimiento estid sometida a un cambio.
Segin el inventon, tal aparato se
construye, pars facilitar el répido arranque de
plezas pasadas de méquinas, del siguiente modo.
Una maguina motriz de ma:rcha peruwsnente (elec-
trombtor, méquina de vzpor, etc.) comunica a
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Truadas correspondientes de dos engranajes diferen-
ciales el miesmo nlmero de revoluciones, Dog &r-
beleg, cada uno de ellos impulssdo por su resgec-
tivo engranaje difereacial, actdan sobre otro
diferencial unido = la pieza de la miquina de
maners gue diche pieza se detenira al girar am-

bes &rboles con igual nlmern de vueltas, Un
engrénaje de mando se acople a los des diferencia-
les primeros mabdnica o eléctriczmente para po-
der variar la velncidad de rotacibn de uno u

otro Arbol, con lo gque le pieza puede moverse

en uno u otro gentido,

Una fnrma de ejecucidn del invento
se tiene cuande el engranzje de mande lleva dos
motores, gue pueden girar sdlo en uno u otrn sen-
tido cada une y gue se acoplan y pueden conectar-
ge slternstivamente con uno de los dosg diferen-
cisles primeramente citadoes.

En lugar de los dos motnres, pue-
de emplearse un moter de inversibn acopladn 2
1ne dne diferenciales. intre este motor de
inversidén y cads diferenciel acovnlado se inser-
ta un acoplamiento que esctla solo en un sentido
de rotacidbn, de modn que el motor puede influir
en cada momento sAlo sobre uno de los diferencia-
les, cegin el sentido en que gire.

Otra forma de ejecucién del apa-
rat0 se tienes dotando el engraneje de mando, pa-
ra influir sobre awbos diferenciasles, de un me-
canismo de freno. Conviene que este mecanismo
lleve dos frenos regulables y doe de accibn per-
menente, estos Ultimos dotados de una accién mo-
deradors wés débil que los primeros, y todos ellos
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con acciodn sobre uno de los diferenciales mencio-
nades al princivio. Los dos frenos regulables
han de dirigirse de manera que alternativanente
45 puedan sustraerse a la accidn del freno respec-
tivo unn u otro diferencial, en tanto que los
frenos de accidn permanente sirven para rete-
ner, al dejar libre el freno regulable correspon-
diente, el Arbol impulsade por el diferenciel
5C respectivon, Para maniobrer los dos frenos re-
gulables se emplean con ventaja electroimanes,
regulables por medio de un regulador.
Para impedir que giren esponté-

neamente los diversos difsrenciales, y pcder ma-

niobrar con limitadas fuerzas, en puntos conva-
nisntes deberin dieponerse engransjes irrever-
aibles.

Zl dibujo representa en esquems
tres ejenplos de ejecucidn de un aparato cons-
60 truide conforume al invento, indicando:

La figura 1, un ejemplo de eje-
cucidn en que el engrenaje de mando contlene
dos mntores con sentido de rotscidn invariable.
La figura 2, un ejemplo de ejecu-
65 cidn en gue el engranaje de msndo llevs un moter
de inversioén.
TLas figurses %2 a 5, un ejemplo de
ejecucibn en cue el engrenaje de mando lleva
un mecanismo de freno, wmostrandn la figura 4 una
70 elevacibn parcial, en la direccidn de las fle-
chas IV-IV; 1la figura 5, una seccibn por V-V
de la figura 3.

in el ejeupld de ejecucibn de la
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figura 1, sl Arbol 1 1llsva una palanca 2 gue cons-
tituye el regulador de mano,. Tn el mismo drbol
estd el recuperador, ideade para acoplar con la
pieza peseda de méquina que hayza de invertirse,

y que en el dibuje se representa sélo una rue-

da cénica Z. Tn el frente de lz rusds céhdnics

3 hay dos carriles de contacto 4 y 5, semicircu-
lares, unide el primero.4 madiante un conductor

6 a un mtorcito de msnde 7, y =1 5, por un conduc-
tor 8, & un metor de mando 9. El regulador 2
1leva un eontecto de friceidn 10, que puede ro-
zar los carriles 4 y 5 v se une por un conductor
11 2 uno de los volos de una bateria 1l2. Del
otre polo 12 de ésta salen van unos conductores
12y 14 & loe borres 1 bree de los electromoto-
res 2y 7.

'Los motores 7 y © sirven solamen-
te para regular el engranaje, y son de capacidad
insignificante, un C,2 de CV. Para preoducir la
energia de impulsién sirve un electroxotor ués
fuerte 15, alimentado por una bateria 16 y que
gira de modo permanente, Su arbol 17 impulsea
por intermedio de dos engranajes helicoidales 18 y
12 dos &rboles 2¢ ¥y 21, que giran a la aisina ve-
locidad. Los &rboles 2C y 21 llevan cada uno

una rueds principal 22 y 2% de diferenciales

24 y 25, Lase riedas principales opuestas 26 y

27 d2 los diferenciales descansan en &rboles h.e-
cns 28 y 20, que pueden implhlsarse por mediacién
de engranajes helicoidsles irrevarsibles 3C y

%1 desde log motores de mendo 7 y ©. Los cas-

ces que alojan lag ruedas pleneterias 32 y %3
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de loe diferenciales se =coplan con arboles 34 y
25, que impulssn por medio de engranajes helicei-
dales %6 y 37 las dos ruedas principales opues-
tae 38 y 37 de un tercer diferencial 4C.

El casco donde se alojan las rue-
das plametarias 41 de este engrenaje se fija a
una rueds cbhaica 42, que por medio de una rue-
de cbénica 4% mueve el rescuperador 3.

®l aparato funcionz del modc si-
gukénte:

Fn la posicién de reposo represen-
teda, el regulador 2 no toca con su ctntacto 1C
ninguno de los carriles 4 y 5, y los motores de
mando 7 y ©, con las ruedas principales 26 y
27 de los diferenciales 24 y 25 no ce mueven,
™1 motonr de mando 15 gira perrenentemente e im-
pulsa los &rboles 20 y 21, y como las ruedas
principales 20 y 27 nn se mueven, también hace
girar los 4rboles 34 y 25 con la mitad del ni-
mrero de revoluciones. w1l movimisnto es reco-
glido esi por las ruedas principales 33 y 3¢ del
diferencial 4C, y la rueda coénica 42, con el re-
cuperador, permanecen en reposo. Si 8l regula-
dnr 2 se lleva de la posicibn expuestas, por ejem-
plo, a la izquierda, el circuito pars el elec-
tromtor 7 se cierra por el contacto 1C y el ca-
rril 4, in consecuencisa, la rueda principsal
26 del engransje 24 gira, y cambias el nlmero
de vueltas del &rbol 24 con relacibn el arbol
2¢, v, por tanto, respecto al &Arbol 35 también.
Asl, la diferencia entre el ndmero de revnlucio-
nes de las ruedas principales 38 y 20 deja de
ger cero, y la rueda chnica 42 gira en propor-
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cifn a la diferencia. Tn su virtud, el recupe-
140 rador 3 gira, y se mieve haste que el carril de
contacto 4 se desliza fuera del contacto de fric-
cidén 10. Con esto, sl recuperador ha descrito
un movimiente que corresponde a la inversiébn del
regulador.
145 Calculando bien el sentido de zota-
cibén, no hace falta energia ninguna para hacer gi-
rar las ruedas principales 26 y 27, de los diferen-
ciales 24 y 25, salve para vencer el rozsmiento,
®1 centido de rotacidn debe calcularse de modo
que las ruedas 26 y 27 giren dursnts la regule-
cibn en sentido onuesto a los Arboles 24 y 35,
Los motores 7 ¥ @ pueden asi elegirse de poten-

cia :inima, y en periocdo muy breve alcanzan el

médximo de revoluciones, pudiendo conectarse di-

155 A rectemente, sin que se produzcan clispas en los con-
tactos 4, 5 y 1C. Toda la energia neczessria pa-
ra invertir el recuperador 3 le suministras el mo-
tor principal 15, el cuel, por ser de marcha per-
manente, puede ser de cuslquier potancis.

160 Los amntores de mando 7 y @ de la
figura 1 pueden sustituirse, como muestra la fi-
gura 2, por un motor de inversién, gue, segdn
ge fije el regulador en =1 carril 4 o en el 5,
gire a derecha o izgulerds. intre cada una de

165 les hélices 30 v 31 y el motor 7  hay un acopla-

miento que solo actla en un sentido, por ejemplo,

un tringuetes 6C o 61. Segin el sentide de ro-
tacién del motor 7°, resbales uno de los tringue-
tes, mientras el otro transmite el moumento de

170 rotacibn a la hélice correspondiente 3C o 3l.



En este caso, el motor de inversidn sdlo requiere
en todo momento la misma reducida energia, ses cual-
quiera =1 sentide de la inversiénm, En vez de los
trinquetes pueden usarse =coplamientos de rueda

175 libre conocidos.

Fn el ejemplo de ejscucibn de las
figuras 3 a 5, el movimiento del motor 15 se trans-
mite al recuperador % también por medlecién de
dos érboles 20 y 21, dns diferenciales 24 y 25,

18¢C y otros dos g&Eboles 34 y 35. 31 aparato se di-
ferencia del ejemplo de la figurs 1 por el mando

de los diferenciales. Tas rusdas principales

22 y 2% de los diferenciales 24 y 25 se acoplen

mediante édrboles huecos 23 y 22 a disces de fre-
185 no 44 y 45, frente a los cuales se disponsan Zapa-
tas 46 y 47 (figura 95). Tstas se aseguran-con
resortes de rosca 43 y 42 & una palanca 5C, que
gira en torno a2l pivote 51 y 2sn su extremo supe-
rior 52 aparece bifurcede y abrazando un mangul-
120 to 5% que corrs sobre el Arbol 1 y ve unido =zl
regulador 2. Tl recuperador 3 lleve tawbién
una rueda cébnica, unida per medio de otra rueda
cbnica 4% coa el caeco del cdiferencial 4C.
Tn un dieco 54 del recuperador 3 va montadn un
105 carril de curve circular 55 (figuras 4 y 5), en el
que roze el regukador 2 de forma de palanca, que
ge aprya por medio de un resorte 56, oprimice
contra le pealanca 50, en el carril 55, en todes
las posiciones. 2l carril de guia 55 consta
200 de dos pertes 55" v 55°°, que abrazan casi dos
dngulos eectos de todo el perfmetro y son de di-
ferenbe altura en la direccién del eje. Soore
smbas pliezas ce tienden piezas 57 cortadas obli-
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cuamente. Dos frenos de accién permanente 58 y 52
rozen las cajas de los diferenciasles 24 y 25, ¥y
sus Jdlmensiones son tales que pueden frenar di-
chas cajas al quedar 1libre el freno cerrespondien-
te 46 o 47,

Tl aparato funciona como sigue:

En reposo, el regulador 2 viene a
estar en el centro del carril puente 57, de suer-
te gque la palanca 5C ocupa la posicién indicada
en la figura 5. Tn esta posicidn estédn montados
ambos frenns 46 y 47, y les ruedas principszles
22 y 2% no se mueven. Zn su virtud, el ndmesro
de revoluciones de los Arboles 24 y 325 es el
mieno, y el movimiento de rotacidén producido
por el moteor 1% es recogido por el diferencial
4C. 7l recuperador 3 esté en reposo. 3i =1 re-
gulador 2 ge hace pzsar de la posicién indicada,
por ejemplo, a la izquierds, alcanzszs el carril
elevado 55’ y aparta la palsnca 50 hasta separar
el freno 47 del disco 45. Suelta asl la rueda
principkl 2% del diferencisl 25, el rzsorte $9
puede frenar la caja, disminuyende el numero de
revoluciones del 4rbol 35 v dejando de compensar-
se la diferencia de smbos giros en el diferencial
40, Tn consecuencia, el recupsrsder 7 gira
hasta que el regulador recoobra su pnsicién en
el centro del carril puente,

mn lugar del carril 55 puede tam-
bién ussrse una ranura de guia, recortada profun-
damente an diversés puntos d=1 disco 54, y que
conduce de manera forzada el regulador; en aste

caso puede prescindirse del resorte 56. En vez
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'd2 los frenons de friccibn 44, 45 y 46, pueden usar-
ge ruedas dentadas d= trinquete con fiadores.
Los frenos pasdsn accilonarse com =21 regulador, di-
rectamxante acopladns por magneto, etc., en vez
240 de serlo indirecta y mecénicamente.’ Tntonces
se hard sl raguledor del modo gques mwuestra la fi-
gure 1.
Wsta solicitud, que corresponde s
la presentada en Al=mania el 25 de Julin de 1731,
245 fe acpge a los beneficios del articule 51 del ¥i-

gente Estatuto de Propiedad Industrial.
- 0~0- 0~ N 06 T A ~-0-0g-0-

Los vuntog de invencidn preopia y

nuavs, que se prasentan para qus sean objeto de

250 | esta Patente de VZINTE a%os, son los siguisntes:

le, - Un apareto varas impulsar

un elemento mévil de mdouina cuye sentido de mo-

vimiente esté sujeto a un cambio, caract=arizado

por un mnter de marcha permanente que imprime s

255 dos ruedas correspondientes de dos diferenciales

el.mismo nlmero de ravolucionss, y pnr dcs &rbo-

les impuleados cada uno por uno de dichos dife-
renciales, que influyen sobrectro diferemeial

acoplado al elemento mbévil de la mdquins de mane-

26¢ ra que con un nlmero igual de revoluciones de los
I S s . .
arbeles dicha pileza vnerranezece quiests; vV carac-
terizado sdemds por un engranaje ce .endo aco-
rlado a lns dnsg primeros diferenciales de mode
gue pueds cembiarse el nlmesro de revoluciones de
265 uno u otro de los érboles.
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29, - Un aparate conforme sa rei-
vindice en =21 purteo 12, caracterizade por constar

el mendn dz dons mnhores, cadz uno de los cuales

1N

1

n
O

uzde girar 2n una cdeterminads direccion y

Q
n3

q

2 scnrola 2 uno ds los dns diferenciales citados
en nrimer térnino, pudiendn conectarse alternati-
vamante,

3Q, - iUn eparsto confrrm= se rai-
vindica 2u el »unto 2¢, caracterizade por inser-
taree entre cada uno de estos motorez y el dife-
rancial correspnndiente un engranzje irreversibla,

49, - Un anarste craforme se rei-
rindice =n el ~untn 12, csrecterizadn por conte-
naer al mando un metor de inversidn scnpladec a las
dng diferenciales citadons.

5¢, - Un aparsto conforme se rei-
vincicae en el punto 4¢, caracterizade por inter-
calarsce entre el motnr de inversidn y cads uno
32 loe diferencizles mencionsdos un acoplamiento
gue shle pusde girar en un centido, d= manera
que el motor de inversidn nn pueda influir en
cads momento sino s~.re uno de lng diferencia-
les, cegln sea 2l centido de le rotscidn,

oR, - Tn aparsto conforme sz rei-
vindica en 21 punte 1@, caracterizado por cnnte-
ner el mando, para actuar snbre amtos diferencie-
les, un mecanisxo d= freno.

7, - Un aparatn conforme g2 rei-
vindica en o1 puntn 69, caracterizade nnr tener
sl mecsnismte de frenec drs frsnos regulablss y
ntros dos de accifm »ermanenta, los Ultimes lota-

dos de accién mée d40il oue los primeros, nbran-

1=
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dn cada uno de los dos frenos regulebles y losg dos
parmarentes snobre unc de los diferenciales prime-
remente nombredos, y dirigiéndose los dos frenos
regulables d2 manera que pueda sustraerse alter-
ngtivamente uno u ctro diferencial sl influjo

del freno correspondiente, en tanto aque los dos
frenos de accién permanente sirven, al guedar
libre los frenos regulables respectivos, para su-

jetar el &rutel impulssdo correspondiente.

(@8

@, - Un aparato conforme se rei-
vindice en 21 punto 79, caracterizedo por utilizar-
se para acclonar los frenes unons electroimanes

sometidos al gobisrno dz un regulsdor coxln.

¢ Un eparato pars impulsar un

elementa movil de maquina,

Tel y coxo ge ha descritno en la Me-
moria-que eantecede, representace en los dibujos
qaue se acompa¥an y con los fines que se han es-
pecificado.

Esta Wemoria consta de once hojas
egeritas por una seola cara.

Madrid, 23 de Julio de 1232,

P . Ac .
VO de &imn

it/
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