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FATENTE DE INTRODUCCION.»

"Procedim iento de r e p a ra c ió n  por medio de grúas, 

"de trozos  de v ia  f é r r e a ,  con avance a lo s  trenes 

"de t r a b a jo s " .

S o l i c i t a n t e :  OTTO NEDDERMEYER, In g en iero ,  res id en te  en

WABERN, D i s t r i t o  de K asse l,  Alemania.

E l invento se r e f i e r e  a un proce di miento 

para la rep arac ión  de trozos  de v ía  fé r r e a  , por medio 

de grúas avanzando a lo s  trenes de t r a b a jo s ,  y c o n s is te  

en que un par de grúas que ruedan sobre unos c a r r i l e s  

e s p e c ia le s  la t e r a le s  ván levantando e l  tro zo  de v ía  v i e j o  

que se ha de r e t i r a r  y l o  van depositando sobre una 

plataforma v a c ía  que marcha d e la n te ,  mientras que un 

segundo par de grúas toma lo s  nuevos trozos  de c a r r i l  

de v ía  d e l  t re n  de tra b a jos  que avanza paulatinam ente, 

se adelanta y los  c o lo c a ,  pasando la  plataform a del 

tren  de t r a b a jo s ,  una vez  v a c ía ,  a s u s t i t u i r  a la  

plataforma que marcha delante recog ien do  lo s  t ro z o s  

de c a r r i l  de v ía  desmontados, de modo que la  entrada y 

sa lid a  de los  trozos  de v ía  se v e r i f i c a  en régimen 

continuo de t r a b a jo ,  por e l  mismo tren  del s e r v i c i o
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de la  via y ob ra s , obteniéndose a s í  una s im p l i f i c a c i ó n  

e s e n c ia l  en e 1 tra b a jo  de rep a ra c ión  de la  v ia .

Para la c o n s tr u c c ió n  de v ia s  nuevas se emplea 

únicamente un par de grúas.

El d ib u jo  muestra esquemáticamente el 

proced im ien to  de t r a b a jo ,  in d ican d o :

Las F i g s . 1 a 7, represen tan  la s  d is t in ta s  

fa ses  de l p roced im ien to  dentro de una s e c c ió n  de la  via 

en reparación  y las

P ig s .  8 a la  10 s on trozos de c o n s tru cc ió n  

de via  de nueva p la n ta .

En la s  reparacion es  de v ia ,s e  c o lo c a  a la  

cabeza d e l  t re n  de t ra b a jo s  una plataform a v a c ia  vA 

y  e l  tren  cargado se acerca hasta e l  extremo a n te r io r  

a d e l  t r o z o  a rep a ra r , mientras que la  plataform a vacia
p

es empujada hasta l l e g a r  al segundo t r o z o  r  de la  v ía  

a cam biar. Seguidamente se co lo ca n  los  c a r r i l e s  

f l  y f2 ,  (P ig .  1) por las grúas P y se empujan éstas  

hasta e s ta r  encima de a q u e l l o s .  Después de haber

dejado e l  primer tro zo  de v ía  de l t ra y e c to  a reparar , 

es levantado aquel por  las  grúas P, que avanzan y lo  

deposita.n sobre la  plataforma va cía  , la  cual es 

empujada y avanza entonces un t r o z o  de c a r r i l ,  (P ig .  2) 

desmontándose e l  segundo trozo  de v ía  r^ del mismo 

modo. Este proceso  se r e p it e  tantas veces como tro z o s  

de c a r r i l  de v ia  nue vos R haya en la s  plataform as 

cargadas w^, w^. S i  por e jem plo , se encuentran cuatro
n g 'z 4

tro z o s  de c a r r i l  de v ía  R , F , R °, R , cada uno de 

15 m. de lo n g itu d ,  sobre una p la ta form a , a s i  también 

se desmontarán solamente 60 metros de c a r r i l e s  de
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vía v i e j o s ,  (F ig s .  1 a 5 ) .

Mientras se desmontan los  c a r r i l e s  de vía

v i e j o s ,  se ván co locando lo s  nuevos progresivam ente .
1 2A e s te  o b je t o  se t ien d en  los  c a r r i l e s  £  y £  , enpujando

sobre e l l o s  la s  grúas £  , hasta quedar junto a la  plataform a 
2cargada w .

Estas grúas k levantan e l  trono de c a r r i l  de 

vía  su p er io r  r\  l o  avanzan y l o  c o lo c a n .  E l t re n  de 

tra b a jo s  avanza entonces o tro  tanto y d e l  mismo modo 

se irán  tendiendo lo s  o tros  tro zo s  de v ía  R^, r3 , R  ̂• 

con c lu id a  la s e c c ió n  se empalma pro v is  3o raímente la  

vía v ie ja  con la nueva, (F ig .  6) para poder pasar la
p

plataform a de tra b a jo  que se ha ouedado vacía  w" a la
g

nueva s e c c ió n  b sobre e l  t rozo  de v ía  r  de esta  nueva 

se cc ió n *  Hecho e s to  se quita  nuevamente la  junta en b 

y se procede a cambiar d e l  mismo modo la  v ía  en la 

segunda s e c c ió n  y en las s ig u ie n te s ,  (F ig .  7 ) .

En la c o n s tr u cc ió n  de v ía  de nueva planta 

se prescinde  de la plataforma delantera y lo s  d i s t in t o s  

t r o z o s  de c a r r i l  se van tendiendo por  delante en la misma 

forma que e n  lo s  trabajes de rep a ra c ión  cte v í a .

Una vez descargada la  primera p lata form a , 

cada una de las  cargas S2 , S3, S4 , de las plataform as 

s ig u ie n te s  co n s t i tu id a s  por c a r r i l e s  de v ía ,  se 

t ra s la d a  cuando le l le g a  su  turno a la  plataform a de la 

cabeza d e l  t r e n .  Para e s t o ,  por ejmmplo, la carga
g

de vía  S que se encuentra sobre la  segunda plataform a 

se levanta por medio de grúas unos 0 ,0 5  m. y e l  tren  

de tra b a jo s  re tro ce d e  hasta que Is plataform a primera 

se encuentra debajo de la  carga elevada S2. Se d ep os ita
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és ta  entonces 3o bre la plataform a y e l  tren  de tra b a jos  

avanza de nuevo hasta e l  extremo de la  v ía ,  continuando 

e l  tendido de lo s  d i s t in t o s  c a r r i l e s  d.e v ía ,  ' por medio 

de grúa3 e n la forma usu a l.
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Habiendo ya d e s c r i t o  ampliamente la  

n atu ra lezadel invento , a s í  como la  manera de l l e v a r l o  a la 

p r á c t i c a ,  debo hacer constar  que las  d isp o s ic io n e s  

anteriormente d e scr ita s  son s u s c e p t ib le s  de l ig e r a s  

85 . m o d if ica c io n e s  de d e t a l l e ,  s in  que se a l te r e  e l  p r in c i p i o  

fundamental d e l  invento y l o  que co n s t itu y e  su esen cia  

y por l o  que s o l i c i t o  paten te  de in tr o d u cc ió n  por DIEZ 

años en España, es p o r :  "Procedim iento  de r e p a ra c ió n ,  por 

medio de grúas, de t ro z o s  de v ía  fé r re a  con  avance a lo s  

90 . trenes de tra b a jo s 1̂ ca ra cter izá n d ose  por e l  hecho de que

un par de grúas (P) que ruedan sobre c a r r i l e s  la t e r a le s

e s p e c ia le s  levanta lo s  c a r r i l e s  de v ía  v i e j o s  a desmontar 

y los  c o lo ca  sobre una plataform a va cía  que marcha 

d e la n te , mientras que un segundo par de grúas (k ) levanta 

95 . l o s  nuevos c a r r i l e s  de v ía  del t re n  de tra b a jos  que

avanza paulatinamente a la  cola , s ien do  e l  wagón plataform a 

descargado empujado hacia delante y s irv ie n d o  de plataforma 

recep tora  p reced ien d o  a l  tren  de t r a b a jo s ,

"Procedim iento  de re p a ra c ió n  , por medio 

100. de grúas, de t rozos  de v ía  f é r r e a ,  con  avance a lo s  trenes

de t r a b a jo s " ;  ta l  y como queda subs ta rcialmente d e s c r i t o

en la presente  memoria , que consta de cu atro  hojas e s c r i t a s  

por una so la  cara , e i lu s tr a d o  en l o s  d ibu jos  a d ju n tos .

Madrid, 18 de J u l io  de 1932 
0TT0 NEDDERKEYER.
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