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En. e l  curro d© Ir, conservación de las v ias fé r rea s *  se 

ha lla  uno lle va d o  a su b s titu ir  los c a r r ile s  solamente, o bien 

porgue han alcanzado e l  lim ite  d* desgaste, o bien porgue,

^n consecuencia de la  m od ificación  del t r á f i c o ,  se ha llan  t e -  

5 ner un p e r f i l  in s u f ic ie n te .
i

Hasta la fecha , se ha obrado, en la mayor parte de los 

casos, de la  manera f igu ien te :

Se proveen los c a r r i le s  nuevos y , después de haber g u i-  

tado los c a r r i le s  v ie jo s  se ponen en su s i t i o  estos c a r r i le s  

10 nuevos maniobrándoles o bien a mano o bien por medio de va -

r io r  d isp o s it iv o s  de manutención gue u t i l iz a n  la v ia  ya cons­

tru id a . En e l  caso de cambio de p e r f i l  d e l c a r r i l  se Sfehac6n 

las entalladuras en las trav iesas  o bien a mano, o b ien  por 

m«-dio de uní. mfguiña para hacer en ta lladuras.

15 Las manutenciones son len ta s , penosas y necesitan  uní.

mano de obra importante y esp ec ia liza d a , particularm ente pa­

ra e l  en ta llad o .

El método conforme a l  presente invento e v ita  todos estas 

inconvenientes y consigus una notable economia de mano de 

20 obra, no necesitando ningún e s p e c ia lis ta *

Consiste esencialmente en u t i l i z a r  los c a r r ile s  nuevos, 

destinados para la  su bstitu ción  para constitu ir, paralelamen­

te a la v ia  gue se debe reem plazar, una v ia  de s e r v ic io .  Esta 

v ia  de s e r v ic io  se empleará para la e jecu ción  de todos los 

25 traba jos necesitados por e l  cambio: es d e c ir , levantam iento 

de los c a r r i le s  v ie jo s ,  entalladura de las tra v ie sa s , barre­

na do de las tra v ie s a s , impregnación de los e n ta lle s , manuten­

ción  de los m ateriales de tra b a jo , después de gue la v ia  de 

s e r v ic io  se hace resb a la r en 6 l s i t i o  de la v ia  gu itada , so-
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bre las v i '-ja r  tra v ie sa s , de manera de formar la  v ia  nueva.

En un modo de e jecu ción  p a r t ic u la r  y particularm ente 

ven ta joso para la  re a liz a c ió n  d e l presente in ven to , unas 

grúas de ca b a lle te  que c ircu lan  por la v ia  de s e r v ic io ,  trans­

portarán los c a r r ile s  chitados sobre plataformas bajas que 

c ircu lan  por la v ia  normal, estas plataformas haciéndoselas 

después adelan tar de modo que las grúas de cab a lle te  dejadas 

en su s i t i o  puedan qu ita r  los c a r r i le s  de la  v ia  normal a s i 

descub ierta , lo  que permite hacer continuo este método de 

su bstitu ción  continuo.

El presente invento tien e por ob je to  también los m ateria­

les especia les que permiten l le v a r  e l  procedim iento a la  prác­

t ic a  •

El invento se comprenderá más fácilm en te por medio de 

la s igu ien te descripción  y de los dibujos adjuntos que se dan 

so lo  a t i tu lo  de ejemplo.

Las figu ras  1, 2, 3 f  4 ilu s tra n  esquemáticamente, cada 

una en alzado y en protección  h o r izon ta l, las varias fases 

de a p lica c ión  del procedim iento,

la  figu ra  5 muestra en a lzado por una extremidad una p la ­

taforma de carga y una grúa,

La figu ra  6 muestra en a lzado y por una extrem idad, una 

vagoneta e sp ec ia l dispuesta de manSm que pueda c ir c u la r  a 

la  vez po5P la v ia  de s e r v ic io  ¡y por la  v ia  normal.

La figu ra  7 muestra en a lzado e l  aparato de a cep illad u ­

ra de las tra v ie sa s .

Las figu ras  8 t  9 son v is ta s  análogas d e l aparato de en­

ta llam ien to  de las tra v ie sa s .

La figu ra  10 muestra en la  misma manera e l  aparato ba­

rrenado de las tra v ie sa s .



-  3 1 2 7 3 2 5

60 Lar figu ras  11 y 12 son. alzados sn ángulo re c to  d e l apa­

ra to  de an tisep tizac iftn .

Les figu ras  13 y 14 muestran en a lzado y por una ex tre ­

midad un d is p o s it iv o  a u x il ia r  que f a c i l i t a  la maniot*»., de 

los c a r r i le s .

' 65 Con e l  a u x il io  de las figu ra r  1 , 2 ,  3 y 4 , re ind icaran

en primer lugar y de manera d e ta lla d a , las operaciones que 

se suceden segfln un modo de e jecu ción  d e l método conforme a l  

presente inven to.

En la  figu ra  1 se ve un tren  que se u t i l i z a  por ejemplo 

70 para e fec tu a r e l  reemplazo de los c a r r ile s  por tina c ie r ta  ex­

ten s ión  de v ia .  Este tren  comprende una vagoneta motora 1, 

un c ie r to  nílmero de plataformas ba jas, dos en e l  ejemplo re ­

presentado, de tres  e jes  2, 3 que lle va n  los c a r r ile s  nuevos 

de reemplazo., vagonetas que lle g a n  vacías 4 y vagonetas 5 

75 idén ticas a las vagonetas 4 que transportan e l  m ateria l de 

reemplazo y de tra b a jo .

En la  figu ra  2 se han descargado los c a r r i le s  de las 

plataformas 2,3 para ponedles a ambos lados de la v ia  normal 

7 con ob je to  de crear una v ia  de s e r v ic io  8. Para este f i n  

80 se a linean  y se su jetan con e c lis a s  estos c a r r i le s  de manera 

de formar dos. f i l a s  continuas para le las  a los  c a r r ile s  e x is ­

ten tes y a la  d istancia  adecuada 2m, 30 por ejem plo, en e l  

caso de una v ia  normal cuya d irtan c ia  entre los c a r r i le s  es 

de l m, 435 •

85 En la  figu ra  3 se ve como se hace e l  levantam iento de

los  c a r r i le s  de la via  normal 7 entre lo s  c a r r i le s  de la via  

de s e r v ic io  8, Habiéndose cortado e l  t re n , la  vagoneta mo­

tora  1 y las plataformas 2, 3 han adelantado dejando a tra s , 

en la parte de la via  normal no doblada por la, v ia  de s e r v i—
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En. la  parte situada en tre l a r  plataformas 2,5 y las va­

gonetas 4,5 se lib e r ta n  los  c a r r i le s  que se deben reem plazar, 

de sus ataduras, graponss, sacafondos y , eventualmente de 

los. as ien tos o c o jin e te s . Be ponen en la v ia  de s e r v ic io  

grúas 9 que levantan los c a r r i le s .  Después se conducen las 

grúas, a las cuales los c a r r i le s  ertán  co lgados, por encima 

de las plataform as 2, 5 y luego se dejan recaer los c a r r i le s  

en estas plataformas que se ha llan  a s i cargadas por c a r r i le s  

v ie jo s .

Luego s>e conducen mas abajo de la  parte donde la  v ia  nor­

mal 7 está qu itada, las vagonetas vacias 4 (fig u ra  4 ) ,  Para 

este f i n ,  estas vagonetas están dispuestas de manera de poder 

c ir c u la r  b ien  por la v ia  normal y por la  v ia  de s e r v ic io .

Entre las vagonetas vacias 4 y las vagonetas 5, de law cua­

les  se saca e l  m ateria l n ecesa r io , se a rre g la  e l  puesto de 

trab a jo  por medio de aparatos que pueden c ir c u la r  por la  v ia  

de s e r v ic io .  Estos aparatos son por ejem plo un aparato 11 

para la  acep illadura  de las tra v ie s a s , un aparato 12 para ha­

cer los e n ta lle s  en las mismas, un aparato 15 para su barre­

nado y un aparato 14 para la  p u lve r iza c ión  de un a n tis ép tic o  

en estas t ra v ie s a s , suponiendo, por e jem plo , que se tenga que 

reemplazar los c a r r i le s  v ie jo s  po3f c a r r i le s  que tien en  un 

p e r f i l  d ife ren te  y que sea necesario  p ra c t ic a r  nuevas en ta lla ­

duras en lar tra v ie sa s ,

ífey que notar que después de haber co locado los c a r r ile s  

gastados en las plataformas 2 y 5, las grúas 9 se hallan  en 

la  posiciOn adecuada para continuar de e fec tu a r  e l  levan ta ­

m iento de la v ia  noSnal, una vez que se habrá hecho adelan­

t a r  las p lata form as. E l tra b a jo  podrá, por canrigu iente s e r



5

120

•125

130

135

140

145

1 2 7 3 2 5

continuo»
5  CENTIMOS

Una vez acabalar, estas va rias  operaciones, se distxxou^w 

e l  m ateria l de su jec ión  (sacafoudos, c o jin e te s , a s ie n to s , g a l­

pones y demar) contenido en las vagonetas 5 que c ircu lan  por 

la v ia  de s e r v ic io  8, Luego queda solamente que hacer resba­

la r  los c a r r i le r  de s e r v ic io  8 en e l  s i t i o  que ocupaban los  

c a r r ile s  v ie jo s  y sujetarlo:- en e l  s i t i o  que se ha preparado

para este f in .

A continuación se describen  con mayores detalles- va rios  

m ateria les que se pueden emplear venta joñamente para l le v a r  

a la  p ractica  e l  presente in ven to .

La figu ra  5 muestra a la  v e z , en a lzado a n te r io r , una 

de las plataform as de tre s  e je s  que s irv en  para e l  transpor­

te de los c a r r i le s  nuevos y de los  usados a s i  como una de 

las grúas que s irven  para q u ita r  estos c a r r i le s  de la  v ia  nor- 

mal y ponerles en estas plataform as* Las plataformas son 

ba jas , de t ip a  co rr ien te  que comprende trenes de ruedas 16 

unidos por barras r íg id a s  17 y separados por una d is tan c ia  

que las hace capaz de c ir c u la r  por la  v ia  fe rrea  normal 7*

Las grúas comprenden cada una, una barra rígida, 19 <|ue descan­

sa sobre trenes de ruedas 21 cuya d is tan c ia  de separación es 

t a l  que pueden c irc u la r  en la  v ia  de s e r v ic io .  Gatos 22 en 

los  cuales se puede obrar por medio de vo lan tes 23 permiten 

obtener la h orizon ta lid ad  de la  barra 19 cuando los c a r r i le s  

8 de la v ia  de s e r v ic io  no se ha llan  a la misma a ltu ra , por 

ejem plo en las curvas donde uno de los c a r r i le s  está en pe­

r a l t e .  En la barra 19 puede c ir c u la r  e l  aparato de levan ta­

miento 24. Por e l  volante 25 de este aparato se puede, me­

diante e l  cable 26 y de las tenazas 27, poner un c a r r i l  como 

28 en la  p lataform a.

En Ir figu ra  6 se ve una de las vagonetas (indicadas por



150 4 y 5 sn lar figu ras  1 basta 4) que pueden c ir c u la r  a la vez

por la v ia  normal y por la  de s e r v ic io .  Estas vagonetas com­

prenden una caja como 29 y rus trenes de ruedas 51 de sepa­

rac ión  normal están unidos por barrar r íg id a s  52 que compren­

den, exteriorm ente respecto  a los trenes de ruedas 51, unos 

155 trenes de ruedas 55 que están separadas por una d istancia  

igu a l a la  que separa los c a r r i le s  de la  v ia  de s e r v ic io .

Los trenes de ruedas 53 están unidos a la  barra 52 por medio 

de gatos 54 accionados por vo lantes 55, Estos gatos permi­

te n , r i  se qu ie re , levante r  las ruedas normales 51, La f ig u -  

160 re 7 ilustre, e l  aparato que efectúa e l  a c ep illa d o  de las t ra ­

v iesas  después de haber qu itado la v ia  normal. Este aparato 

de a cep illad o  está  sosten ido por trenes de ruedas o de ro d i­

llo s  56 que están separados por la misma d is tanc ia  que sepa­

ra los r o d il lo s  de la  v ia  de s e r v ic io .  Comprende un motor 

165 mecánico, e lé c t r ic o  o neumático 57 que acciona , por medio de 

tranv mis iones apropiadas, la r bruzar ro ta to r ia s  durisimas 58 

que bruzan la  parte de la  tra v ie sa  59 donde se p racticará  la 

en ta llad u ra , en e l  caso en que e l  en ta llad o  de la tra v ie sa  

debiese m odificarse para la adopciOn de c a r r i le s  de p e r f i l  

170 d ife ren te  d e l v i e j o ,

las figu ras  8 y 9 muestran dos varian tes de aparatos 

u t iliz a d o s  para hacer nuevas escotaduras.

El aparato de la figu ra  8 está montado sobre dos trenes 

de ruedas o de r o d il lo s  41 que c ircu lan  por la  v ia  de s e r v i— 

175 c ió  y que estftn unidos por la barrí. 42 que sostiene las dos

herramientas para e n ta lla r  conocidas 45, 43*r, accionadas bien 

mecánicamente, o bien neumáticamente, o b ir n e léctricam en te . 

E l aparato comprende dos r e g la je s .  Por una pa rte , las dos 

herramientas están monta,das sobre un carro  comfín 44 que pue—
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de e en su conjunto a lo  la rgo  de la turra 42 por me­

d io  de volante 45, Por otra parte un t o r n i l lo  m icrom étrico 

46 accionado por un volante 47 permite hacer va r ia r  la  d is ­

tancia entre dos herram ientas, lo  que en necesario  en las 

curvas donde ce encuentra uní, d is tan c ia  mayor.

En la varian te de la figu ra  9 los trenes de ruedas 41 

están unidos con la  barra tran sversa l 42 por medio de gatos 

48 que permiten res ta b le ce r  la h orizon ta lidad  de la barra ,

E l t o r n i l lo  49 sobre e l  cual ertá  a to rn illa d a  la, tuerca 51 

s o lid a r ia  de la v a r i l la  de uniOn 52, permite e l  desplazamien­

t o  simultáneo de las herramientas de en ta llam ien to 45, 45*',

E l aparato de barrenado ilu s tra d o  en la  figu ra  10, com­

prende máquinas perforadoras mecánicas , neumáticar o e lé c ­

t r ic a s  55 hechas so lid a r ia s  por tina barra tran sversa l 56 pro­

v is ta  de trenes de ruedas 57 que c ircu lan  por la. v ia  de ser­

v ic io  8,

Por Ultimo en las figu ras  11 y ip ,  se ve un aparato que 

puede emplearse para impregnar can una capa de a n tis é p tic o  

las nuevas escotaduras y los agu jeros. Este aparato compren­

derá trenes de ruedas 58 que pueden c ir c u la r  por la v ia  de 

s e r v ic io  y que están mantenidos separados entre s i  por una 

d istancia  adecuada por m6dio de un marco r íg id o  que s o s t ie ­

ne los depósitos de a n tis ép tic o  61, E l marco está s o lid a r io  

con la  bruza 62 que geiímite e lim in ar los desperd ic ios o v i ­

rutas de madera de la zona de la  tra v ie sa  que se debe a n t i-  

septizar#  Esta bruza se ha lla  a la p ir te  a n te r io r  de l apara­

t o ,  suponiendo por ejemplo que su sentido de marcha es e l  

indicado por la flecha# Por otra pa rte , una tobera de pul­

ve r iza c ión  65 está en comunicación con e l  deposito  61 y la  

d istancia  entre la bruza 62 .y la  tobera. 65 es igu a l a la  d is -

. _ ,  _ 1 2 7 3 2 5
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t ir ic ia  ca tre  dor tra v ie ra s  59.

Er evidente qu.6 estos aparatos cc han indicado so lo  a 

t i t u lo  de ejem plo y que re podría también ampliar e l  método 

conforme a l  prerente invento empleando o bien otror. aparatos 

automáticos , o aparatos no autom áticos.

El d is p o s it iv o  representado en las figu ra r  15 y 14 fa ­

c i l i t a  notablemente e l  resbalam iento o tran s lac ión  de los ca­

r r i l e s ,  este resbalam iento y tran s lac ión  constituyendo ope­

raciones muy penosas. E l d is p o s it iv o  considerado re co n s ti­

tuye por una tab la  alargada 65 en la cual están sujetados en 

los dos extremos, por medio de tuercas, dos soportes de ro d i­

llo s  65 que ¡-os tienen  un r o d i l lo  67, Se colocan varias de 

estas tab lar en e l  suelo en un s i t i o  adecuado; los c a r r i le s ,  

colocados en estas tablas se maniobran muy fá c ilm en te .

1 2 7 3 2 5

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que se presentan 

para que r,6an ob jeto  de esta patente de invención en España, 

son los s igu ien tes !

I o . -  Procedim iento para e l  reemplazo de los c a r r i le s  en 

la s  vias fé r r e a s , que consiste  en u t i l i z a r  los c a r r ile s  des­

tinados para e l  reemplazo para c rea r, paralelamente a la v ia  

que se debe reem plazar, una v ia  de s e r v ic io ,  en emplear esta 

v ia  de s e r v ic io  para e fec tu a r  las operaciones de levantamien­

t o  de la v ia  v ie ja  y de preparación de la  nueva y por ultimo 

para l le v a r  los c a r r ile s  de la v ia  de s e r v ic io  en e l  puesto 

de los c a r r i le s  de la v ia  normal.
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2 ** -  Procedim iento como e l  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, 

ca racterizado  flor un modo de e jecu ción  que permite u t i l i z a r  

erte  procedim iento de una manera continua y por e l  hecho de 

que re l le v a n , por medio de grúas que c ircu la n  por la v ia  de 

r e r v ic io ,  la r  carriles? de la  via. normal encima de plataformas 

de carga que c ircu lan  por la  v ia  normal y derpuer ce t ra n s la -  

dan estas plataformas de manera de d e ja r  l ib r e  la v ia  ñormal 

debajo de la r grúas que pueden luego emplearse para continuar 

e l  levantam iento de esta v ia .

3 ,-  En un procedim iento como e l  re iv in d ica d o  en lo r  pun­

tos 1 o 2 e l  empleo de l m ateria l que comprende particularm en­

te  lo r  d isp o s it iv o s  s ig u ien te s t

a ) Grúas constitu idas por una barra r íg id a  sobre la cual 

c ircu la  un aparato para e l  agarre y levantam iento sostenidas 

por medio de gatos por trenes de ruedas que pueden c ir c u la r  

en la  v ia  de s e r v ic io ,  siendo las grúas bastante a lta s  para 

p e rm itir  co loca r los c a r r ile s  en las plataform as que c ircu lan  

por la v ia  normal,

b) vagonetas que comprenden dos s e r ie s  de trenes de rue­

das, los unos separados entre s i  por la misma d is tanc ia  que 

separa los c a r r i le s  de la v ía  norma!, los  otros por Ir, misma 

d is tan c ia  que separa los c a r r i le s  de la v ia  de s e r v ic io ,  es­

tos últimos pudiendo i r  unidos a l  marco de la vagoneta por 

medio de gatos.,

c ) Aparato de a cep illa d o  que puede c ir c u la r  por la  v ia  

de s e r v ic io  y que comprende bruzas accionadas de una manen* 

apropiada para lim p iar la r t ra v ie s a s .

d) Máquina para hacer escotaduras que puede c ir c u la r  por 

la  v ia  de s e r v ic io  y que comprende dos herramientas de enta­

llam ien to  que pueden i r  transladadas transversalm ente respec-



■fc* a la *i¿. de «na laancxa -sotia-ria y ce$¡t dlrtajy i/ ¿c sepa-» 

ración pnede i r  modificada •

e) Mfiquina perforadora fot poco* cimentar po» la *ta

de servicio que cómprente be a *  alentas para taladla* qoe s i » .  

*6n para practica* agujeros «a  Ir? tía rieras.

f )  Aparato de antiseptliar iin  qp* poete circular po* & 

ría de servicio y que está profisto de «no o fr.rior depSci» 

•os con tobelar para trata* lar tía fie  ras dispuesto debajo y 

eventaalrente bruzas dispuestas lacla adelante Arpéelo a 

ertar toberas* a «na dirtanda Igual a la que rep&m las tra*.

Vieses* de manera de brota* Ir r «mes dr lar traviesas que
*

se sonetea a la aatlreptisar lAs#

d%- Xn na procedíale alo c«*> el * l r l a ¿ in ¿ »  en los 

punios anteA oree «a  dispar it ifo  de •  qp»te«cl%l de lar ct xcU  

lee* que comprende «na tabla que puede 1* colocada en el rae» 

lo  y «a  rodillo  que gira en soportes soltdarlor con trta ta» 

bla por medio de cojinetes apropiados#

8*t«* •Froc odiado ato can su correspoadieate dispositivo 

pala la substitución de lar rías ffaveas** todo ta l y confoi^ 

me se describe en la presente aramia Ir. c«al coarta dr M i  

linear y a titu lo de o je ó lo  rs represente, en loe adjantor d>» 

boj or#

lfedrid* l t  de ja l lo  de IMS*
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