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El invento tiene por objeto unas me-
joras en los sistemas de sefinles por ocircuite de via
para ferrocsarriles y anilogos,

La caracteristica del invento consis-

te en conexionar una extremidad de un circuito de via
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eon una fuente de corriente elterna y con un rele-
vador, y la otra extremidad con un rectificador de
norriente, imnoniende un sentido de circulacidn uni-
an = 1n corriente gue atraviess el relevador dn con-
dictones normales,

£1 dibujo adjunto representa itan so-
1n & titulo de ejemmlo, diversas formas de ejecucidn
del objeto del invento, ilustrando sus figuras 1, 2,
3 v 4, da manera esquendtice, formas diferentes de
e jeoucidn,

Lol railes de las vies se designan
por 1 y 2, ¥ s8e representan comn s8i esiuviesen divie
didos por juntas aislantes 3, parsa formar uni sege~
cidén de via A=B., En la extremidad de esa seccidn
se halla un transformador 7, cuyo primario se ali-
menta de corriente zlte2rna por una fuente que no se
{lustra,

En la figura 1, un relevador de co=
rriente continua C existe previato en la misme ex-
tremidad de la seccidn A-B que el transformador 7,

Yy su arrollamiento de excitacidn se deriva entre

los railes 1 y 2, Bl secundario 5 del transfor-
mador T vé igualmente derivado entre los railes 1 y
2, en serie por una impedancia E gue se supone aqui
sea uns resistencia sin induccidn sun euando en ale
gunos casos puede estar formada por un condenssador,
kn 108 ocasos en que le impedancia % sea una resisten-
cia dhmica, tiene preferiblemente un valor por lo
menos igual a la resistencia del arrollamiento del
relevador C,

En la otra punta de la seccidn AeB, se
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halla un rectificader D, derivado entre loe railes
1y 2,

Cuando le seccidn A-B esti libre de
todn tren n vehicule, la fuerza electro-motriz, al-
terna impueste 2 los rajles 1, 2, por el secunda-
rin 5 del transformador T, hace circular en el gir=
cuito de via una corriente pulsatoria cuyo valor mew
din eas de sentido ivnico, por virtud de la accidén del
rectificasdnr D cue, eon les derivaciones de pérdidas
distribhuides entre los railes 1 y 2, constituye un
shunt vars el arrollamiento del relevadoer C,

Por virtud de la propiedad del rectie
ficador D de no dejar pasar la corriente mes que en
un asnlo sentido, las ondas positives y negativas dc
la corriente giterna en este circuito de shunt son
natamente de amnplitud diferente y la corriente de
exnitacidn que rtraviesa el arrocllemiento del reles
vador 0, es, por consirsuiente, denaturaleza gorrese-
vondiente con una resultante de sentido udnico.

Cuando un tren o vehiculo penetraz en
la seccidn A=-B, 1o0s railes se ponen en cortoe-circuis
to y el relevedor 4 se desexcita,

Para reducir les pérdidas en el nicleo
en 1las circuitos magnéticns del relevador 4, econviee
re gue el micleo de ese rslevador sea hojeado y se
puede, ademés, con el mismo fin, montar en el circui=
to del relevador, una inductancia o bobina de choc 6,
conforme se representa en ia figura 2,

El circuito de via, construido de
ecuerde con el inventn, tiene unz sensibilidad extre-

madamente elevsada, Por ejemplo, en un circuito de
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vie de aproximadamente 170 metros de longitud, el re-
levadsr ¢ se aflsjuréd con un shunt de 6,7 ohunios en-
tre loe rnilea de les vies, an tanto que en un cire
cuito de via de corriente continuc y de igusl lone
gitud, que comprenda una bateria de 2 voltios necee
sitaréd un shunt de 2,58 ohmins, pars obliger al ree
levador o desexcitarse,

Otra ventaja de un circuito de via de
acuerdo con el invento consieté en que la fuente de
corriente y el relevador pueden colocarse en el mipe
mo sitio; esto es mas especialmente conveniernte,
cuendo el circujtc de via acciona unz sexal de paso
2 nivel, y que no se disvone de 1a energia de corriene
te alterne mas que An @1 vunt~ de cruzamiento,

Crdinariamente, en estzs instalsciones,
se nreven circuitos de via génnacumuladoresg, y €8 nee
cesario hacer ccecrrer las linees de 1z red desde ol
cruzemiento husta las extremidades de los circuitos
de via de moclonsmientn, a fin de cargar las betee
rias, Ha de nuedar bien entendide que 8i oe instae
lan en tales condiciones circuitnas de vis alternos, las
linees de red deterén correr desde el eruzemiento hape-
te las extremidades de 1o8 circuitos de via de accio-
namiento,

Bn la figura 3 gue representa una vaw=
riante, el arrollamiento de excitacidn del relevador
C se nmonta en serie con el secundario 5 del transfor-
medor T, en lugar 42 hacerlo en paralelisme ¢on &1
como en las figures 1 v 2, y se monta unz resistenw
ein 7 en paralelismo con el arrocllamiento del relee

vador, Esta resistencia ests dispuesta con el fin

-4.
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de que la fuerms electro-motriz impuesta a 1lcs railes
1 y 2 per el secundarin 6 del trensformadeor T sea
ciertamente suficiente pare que ol rectificador D
funcione de menera aficag,

En este sistema de le figura 3 es
evidente gue el arrollsmiente del relevador ¢ se oXx-
cite por la corriente de sentido unico que atraviese
el rectificador U en el sentido de su bazja resisten=
el

En la figure 4 se hsn previsto, en
une extremidad de 12 aeccidn de via A=B, dos recti=
ficerdsres D! y D2, dispuestos en sentido inverso, de=
rivindnse uno y ntro, slternativamente entre los rai-
les 1 y £, segin que el relevador K se excite o no,

E1l relevador C, 2itusdo en la extreni=-
dad opuesta de 1s seoccidén, ss del tipo polarizado, y
el errcllamiento de excitscidn dsl relevador R se de-
rive entre los railes de la seccién de via B=F, ade
yacente & la sececidn A-B; indicédndose eon 12 fleche
el sentido del trifico sotre lzs seceldn A-B y F-F,

%1 funcionsmiento es el siguiente:

o1 la seccidn B-F esté libre de todo
tren o vehiculo, el relevador R 82 excita, y el rege
tificador D* se deriva entre los railes 1 y 2 de la
seccidn A=B por el intermedio del contacto superior
8 del relevador R; los rsiles 1 y 2 son enlonces
stravesedeos por una corriente de gentido dnico, dnie
camente de polaridad positive por @jemplo, y el rele-
vador C se excita en conformidad, pars accionsr la

sefiel que d& la indicsoidn “libre®,

Cuando, por el contrario, la seccidn
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I=F esté ocupada, 21 relevsdor R se desexeoite, y

r8 el otroe rectificador Dz el que se halle deorivae
do ontre los reiles de 1= seceidn A=-B, por el inter-
medin do1 contacto inferier ¢, y 48l relevador R,
siendns entonces excitsdo &1 relevedor ¢ por corriene
te de poleridad negsiiva, de meners que se acclone
ls serisl que dé le indicacidn de "atwndidn*,

Por dltimo, &i un vehiculo ocupa 1la
seceidn A-%, el relevador C se pone én cordo-circuie
te, ¥y queda digvuestoe para eacioner entonces la sée
#%a), dardn 1ls indicacidrn de "parada®,

Bn una variante, podria no utilizarse
mes que urn sole rectificadner como en las figurss 1,
£y 3, disponiéndose el relzvedor R para invertir la
conexidn del rectificador con 1ms ratiles 1 y 2, sc=
gun que esté excitado o dersexcit:do.

Trunlmente puede emplearss el aque=
ms del invento que utiliza un relevedor del tipo poe=
larizade pars €l accionamientoe de una sefal de paso
e nivel, dando dos indicaciones diferentes, ssgin que
el tren esiéd mas o menos préximo al pexo & nivel,

B este casop, ¢l sentido ée circulee
cién de los trenes es de F hscis A, ¥ el relevedor
C 82 utiliza pers sccioner le seXsl de puso & nivel,

¥l funeionamientn es el siguiente:

Cuando un tren entra en los rsiles 1
Yy 2, entre ¥ y B, nrovocs la desnxcitecidn del relee
vador B, el cual corta su contacto 8, y establece el
eontacto 9, 1o gque dé como resultedn el invertir la

polaridad de la corriente de alimentscidn del relee

vador {,



El relevador ¢ sc excita en sentido ine
verso, y completa el circuito de puesta en marcha de
la asedsl de paso a nivel pars ls indicacidn "Atencidn e
Tren ¢ 1la vista",

166 Cuzndo e) tren entra en la scceidn Bea,
rl relevador C se desexcita y completa el eircuito

de purste en mercha de la =e”al de poso a nivel para
le. indicec dn "Alto®,

Cuando el tren deja la sececldn B=A, el
rolevador C se excite denueve, y como el relevedor R
es por 3{ mismo excitado (si 1la seccidn F - B estd
1itre) 1ls excitacidn 4el relevednr C es normal, y

la sefial do pasn n nive) recobra 1la posicidn de "pa=

— 80 litre",

175 Aun cuando no se hayan deserito y ree
presentado mas que cierto numero de formas de ejecus
cidn del inventn, se comprendersd que pueden introduw
cirse diversns cambios y modificecinnes sin apartare
se del alecance ni del espiritu del mismo,

180 Bata solicitud, que corresponde a la
presentada en 1ns Ustedos Unidos de Amdrica, el 13
de julio de 1931, 3e acoge = los beneficios del are
ticuln 51 de-1 vigente Estatuto ce Propiediad Indusw
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Loe puntos de invencidn propis y nuee
va& que se presentan nare que sean objeteo de esta Pae
tente de VEINIE afios, son los siguientes:

12 = Mejores en los sistemas de schiae

190 les por circuitos de vis para ferrocarriles y andlow
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logos, caracterizadas pnr uns o mas de 1las particue
laridad~s oque siguen:

A), -~ Conexidn de una extremidad del
circuito de via con una fuente de corriente alter-
na y con un relevador, en tanto que la otra extre-
mided lo estd con un rectificasdor de corriente;

B). = Las conexionee de los railes de
una seocidn de vis §na:.eonstituyen el eirouito de

via con la fuente de corriente alterrs y con 21 re=

ot

levador, se haocen en paralslismo o en serie una u
otra con una extremidad de la seccidn;

C)s = La conexidn del rectificador
con 1os railes de 1la vies estd dispuesta para ser ace
cionada, segin las condiciones del trédfico en otra
seocidén de via;

D). = ¥Mentaje de una inductanoias en
sarie en el circuito del relevsdory

E). = Derivacidn del relewidor en see
rie con la fuente de corriente entre los railes de
la via, monténdose una resistencia en psralelismo con
el relevador;

F). = E1 relevador es del tipo polari-
zado pare responder a sentidns diferentes de ciroulae
cidn de 1a corriente de sentido Unico en 1los railes
de la via, invirtiéndose la conexidn del rectifica=
aor de corriente con los railes por un relevador de=
rivado entre los railes de unc seccidn de via adyecen~
te,;

G), = Disposicidn de dos rectificadow
res invertidos entre si, y derivaocidén de uno u otro

de ellos entre los railee dels vis de la seccién, se-
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gin que el relevador derivado entrelos rsiles de la

seccidn edyacente se excite o desexcite;

H). - Bl empleo del sistema que uti-

1iza un relevador del tipo polarigzedo pars el sccio-

nemiento de una sefal de paso & nivel, que da dos

indicaciones diferentes, segin que el iren se halle

mas o menos préximo al paso a nivel;

1) = Las disposiciones y conexiones

empeciasles de los diversos drganos que sonstiluyen

un sistédma de seviales,

20 « Mejorns en los sistemas de sefiaw

les por ocircuite de via para ferrocarriles y andlo-

gos,

Tal y como se ha descrito en la Me-

moria que antecede, representado en el dibujo que

ge acompafia y con los fines que se han especifi-

cado,

Esta Memoria consta de nueve hojas

escrites por uns sola ¢ara,

Ladrid, 12 do Jjullo de 1932,
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