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"Una bomba de sistema perfeccionado parz combustible
"1igquido, de aplicacidén especial a los motores de

"vehiculos automédviles”,

Solicitantes: TFORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en:

n? 88, Regent Street, Londres, Inglaterra.

El presente invento se relaciona con las

bombas para combustible, y tiene por objeto realizar

una bomba de esta clase que sea de construccién

sencilla, duradera y econdmica, destinada especialmente
5. a ser utilizada para el servicio de los motores de

autombéviles. Esta bomba estd estudiada de modo que sea

accionada por uno de los 6rganos giratorios del motor

y funciona extrayendo combustible de un depésito para

elevarlo hasté el carburador del motor donde 10 descarga
10. a una presidén constante. Sabido es que uno de los

requisitos principales en las bombas de combustible

de motores autombéviles, es la seguridad en el funcionamiento

y por comsiguiente, la sencillez con gque esté concebida

esta bomba, con arreglo al presente invento, hace gue

15. sea de una seguridad especial, y por lo tanto, indicadisima



20.

25.

30.

35.

40.

45,

50.

para dicho uso.

Nuestra bomba para combustible es del tipo
de las de diafragma, en las que este Srgano es accionado
por medio de una leva o alzaprima que v4 dispuesta
en el &4rbol de levas del motor. Como es bien sabido,
una bomba que tenga desplazamiento obligado no puede
tener aplicacién conveniente para suministrar combustible
a un carburador, por cuanto que el combustible no
podréd ser suministrado més que a medida que se consume,
no siendo proporcional la cantidad de combustible
empleada & la velocidad del motor. En su consecuencia,
la expresada leva o alzaprima no podréd ser utilizada
para accionar de una manera directa el diafragma
de la bomba, sino que deberid ir conectada por el
intermedio de algin dispositivo compensador, a fin de
que el rendimiento o descarga de la bomba, pueda
graduarse segun las necesidades y sin perjuicio de
mantener el combustible a una presién constante,

Con arreglo a una caracteristica del
invento el diafragma es empujado de una manera constante
en el sentido de la carrera de compresién, por medio
de un muelle relativamente ligero, a fin de mantener la
debida presién de combustible en el organismo. A cada
revolucién del arbol de levas, este diafragma de resorte
vuelve a ser comprimido por la tensién de un muelle
mucho més rigido que obra de manera que tire del
diafragma en sentido opuesto, o sea en la direcciédn
de la embolada de aspiracién.

La finalidad de la leva impelente es
comprimir peridédicamente el més pesado de estos dos
muelles, a fin de permitir que el otro muelle, 0 sea
el mds ligero, empuje de un modo intermitente el
diafragma en la carrera de compresién. TLa amplitud
o longitud de esta carrera de compresidén, dependera

de la cantidad de combustible empleada, y seri cero,
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cuando no se esté consumiendo combustible alguno, aun
cuando la leva siga revolucionando.

Consiste tambien el invento en la combinacidn
de la bomba de combustible y del filtro o colador para

55, este ultimo, funcionando la parte del dispositivo que
hace de filtro, a modo de cabeza de la bomba en la cual
vén dispuestas las valvulas de retencién de la bomba.
Por medio de esta disposicidbén constructiva, no tan solo
resulta el aparato mucho mis sencillo y econdmico,

60, sino que, ademds, se prescinde de las diferentes
piezas de montura que suelen unir el filtro ordinario
a la bomba de combustible, con 10 cual se evita toda
posibilidad de filtracidén o fuga por dichas monturas.

En los dibujos gque se acompdlan:

65, La Fig. 1 es una vista desde arriba de
nuestra bomba de combustible perfeccionada.

La Fig. 2 muestra un corte transversal de
la bomba, tomado por la linea 2-2 de la Fig. 1, ¥

Lg Fig. 3 es un corte transversal por la

70. linea 3-3 de la Pig. 1.

En los dibujos adjuntos, una parte de la
pieza de fundicién que comprende el motor de combustidn
interna va representada por las 1lineas de puntos 10.
Aun cuvando dicho motor v4 provisto de un Arbol de levas

75, 11, (Fig. 3), que lleva labrada a médquina una excéntrica
12, no es de todo punto esencial que esta excéntrica 12
vaya montada en el expresado &rbol, por cuanto gue
cualquier otro elemento u 6rgano de rotacidén del motor
podré servir para impulsar dicha excéntrica o leva.

80, En el presente caso, nos servimos del arbol de levas
por estimarlo como el medio més conveniente para poder
establecer con facilidad el movimiento alternativo
que se precisa para hacer funcionar la bomba.

La bomba perfeccionada consiste en un cuerpo

85. de bomba cilindrico 13 que lleva formada una bdbrida 14
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que es enteriza con la parte 16 de la base del cuerpo
cilindrico, brida gue v4 sujeta a la pieza de fundicién
o carcasa del motor por medio de un par de tapones de
tuercas 15. La base 16 se extiende por toda la parte
embridada del cuerpo cilindrico, al cual vé sujeto
de un modo postizo o enterizo un cojinete 17 a modo de
manguito. Estudiando los dibujos se observari que
este cojinete 17 se extiende en ambas direcciones
partiendo de la base 16, y que lleva montado a desliza-
miento en é1, un manguito 18. Este manguito 18,
tiene una brida 19 en su extremidad exterior para que
se extienda en s entido radial, cubriendo la extremidad
del cojinete 17, de cuya manera un muelle compresor
20, relativamente pesado, que vé dispuesto entre la
base 16 y la brida o pestafia 19, pueda empujar el
manguito eldsticamente dentro del cojinete obligéndolo
hacia fuera.

Para poder transmitir movimiento alternativo
al manguito 18, empleamos una varilla propulsora hueca
21 que tiene una de sus extremidades colocada junto
a la leva o exeéntrica 12, extremidad que lleva, interior-
mente una pieza enteriza 22, montada a deslizamiento
en un cojinete apropiado de la carcas del motor. El
otro extremo, 0 sea el superior, de la barra 21 va
insertado en una arandela 23 en forma de cazoleta
invertida, y cuya periferia coopera con la brida 29.
En estas condiciones, al revolucionar el arbol de levas
11, la leva excéntrica 12 transmitiré movimiento
alternativo a la barra 21, y ésta a su vez, 1o haréd al
manguito 18 para contrarrestar la accién del muelle Z20.

Refiriéndonos ahora al cuerpo de bomba 13
se veréd que éste lleva una brida anular 24 dispuesta
todo alrededor de su extremidad superior, yendo

interpuesto un diafragma flexible 25 entre esta brida
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y una brida andloga 26 que hay formada en el fondo o pié
de un colador de combustible cilindrico 27. Dichas
bridas 24 y 26, se sujetan entire g{ por medio de una
série de tornillos 54, a fin de establecer una junta
perfectamente hermética. El1 filtro 27 lleva una cabeza
28 que se extiende de parte a parte por su extremidad
y junto a la brida 26, quedando as{ habilitada o formada
una cémara entre el diafragma 25 y esta cabeza, siendo
dicha cémara, la cémara de trabajo de la bomba, dentro
de la cual es aspirado el combustible y descargado
luego de ella a fin de realizar el servicio normal
del aparato.

Con el fin de que el funcionamiento de la
bomba se realice en las debidas condiciones, el filtro
es decir, la caja o pieza de fundicién de éste, lleva
unas valvulas de admisién y escape. La valvula de
admisién va éolocada en una especie de protuberancia
30 que se extiende desde la cabeza 28 hacia arriba
y a través del centro de la caja del filtro cilindrico,
mientras que la vAlvula de escape va colocada en un
nervio fundido entre la parte 30 y la pared del
cilindro. Como es consiguiente, la dnica comunicacién
que existe entre la referida camara por debajo de la
cabeza 28, y del espacio que hay sobre ella, es
realizada por el intermedio de estas vélvulas. A través
del cubo o protuberancia 30 se extiende una perforacidén
axial 34, cuya extremidad superior estd hecha a rosca
para recibir en ella una montura 31, montura gue
también vid fileteada en su extremidad superior a fin de
recibir una tuerca 32 que permite afianzar una tapa 29
sobre la extremidad abierta del filtro 27. Obsérvese
que la montura 31 tiene practicada una perforacién axial
33 que se prolonga hacia arriba todo a través de ella,
hasta llegar precisamente por debajo de su extremidad

fileteada, donde tiene interseccién con un orificio
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transversal de la montura. En estas condiciones queda
formado un conducto o paso continuo, desde la parte
superior de la montura, bajando a trevés de la
protuberancia 30 hasta la céamara de trabajo de la

160. bomba, conducto que se halla interrumpido por un disco
de vdlvula 36, empujado eldsticamente en contacto con
la extremidad inferior de la montura 31 por medio de
un muelle helicoidal 35 montado en la pieza 30,
Bgtudiando los dibujos se verd también que hay una

165. especie de colador 37 interpuesto entre la extremidad
superior del cilindro 27 y la tapa 25, teniendo la
parte central de esta pieza 37 una abertura donde va
recibida la extremidad superior de la montura 3l1.

El orificio transversal gque existe a través del

170. brgano 31, va dispuesto por encima del colador 37
con objeto de que todo el combustible que entra por la
valvula de admisidén tenga que fluir en sentido
ascendente a través de 37. La caja del filtro tiene
practicado un orificio fileteado 38 dispuesto por

175. debajo del colador 37, orificio que comunica con un
tubo de combustible que arranca del depdésito de este
Wltimo. Como consecuencia de esta disposicidn, una
gran parte de lz basura y sedimento que pasa al
colador, quedard depositada en el fondo de este dltimo,

180. y tan solo aquellas particulas que sean sumamente
ligeras subirén contra la pantalla 13, y aun estas
particulas se desprenderan de la pantalla cuando la
bomba no esté funcionando. Se ha podido observar
que al aspirar el combustible hacia arriba a través

185, del colador 37, se mantiene éste limpio durante mucho
mds tiempo que si el combustible fuese aspirado en
sentido descendente a través de él.

Pasando ahora al examen de la Fig. 2, en ella

gse vé la vadlvula de escape adosada a esta bomba.

190, Dicha valvula V4 colocada en una perforacidn 41 que se
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extiende paralelamente al conducto de la valvula de
admisién y lleva insertado una especie de macho
cilindrico 42 que constituye un asiento de valvula.

La extremidad superior del égujero 41, va tapada por
medio de un tornillo 43, tornillo que sirve de anclaje
a un muelle compresor 44, dejando éste colocado de modo
que empuje eldsticamente un disco de valvula 45,
oprimiendo éste sobre 1la extremidad superior del

macho 42. La pared contigua de la caja 27 del
colador, tiene un orificio fileteado 46 donde se
enrosca un tubo conveniente a fin de conducir el
combustible desde la bomba al carburador del motor.

De este modo, el combustible aspirado por la valvula 36
serd descargado por la valvula 45 y enviado al carburador
a cada pulsacién del diafragma de la bomba.

El diafragma que se emplea en el presente
aparato consiste en una tela engomada o0 cauchutada
conveniente u otro material impregnado andlogo que
pueda resistir 1la accidén del combustible. Es altamente
recomendable emplear un par de arandelas relativamente
grandes 47, colocadas una a cada lado del diafragma,
sujetando dichas arandelas y el diafragma entre si,

y luego a la extremidad superior de un émbolo 49 por
medio de una tuerca 48. La extremidad inferior del
émbolo 49 vé montada a deslizamiento en el manguito
18, a cuyo efecto hay formadas dos superficies de
apoyo enulares y distanciadas 50, presentando 1la
extremidad superior del manguito 18 une brida anular
51, que se extiende hacia dentro, mediante la cual
una arandela de fibra 52, dispuesta entre el cojinete
o superficie de apoyo supefior 50 y la bride 81,
transmitiré movimiento descendente del manguito 18

al émbolo 49. Obsérvese que, al efectuar este
manguito su movimiento a la inversa, o sea ascendente

el émbolo podréd centinuar o permanecer en su posiecién
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baje, independientemente del movimiento del manguito.
Sin perjuicio de elle, hay un muelle compresor sumamente
eléstico 53, dispuesto zlrededor de la extremided
inferior del cojinete 17 apoyéndose dicho muelle en la
arandela contigua 47, para empujar eldsticemente el
émbolo y el diafragma hacia arribe en todo momento.

La accién de este Ultimo muelle contrarresta la del
muelle 20.

Estando el aparato en funciones, la rotacién
del érbol de levas 11 empuja primersmente la biela 21
hacia arriba para comprimir el muelle 20 y desplazar
la brida 51 del manguito 18 separéndole de la arsndela
de fibra 52, permitiendo de este modo que el muelle 53
empuje el diafregme 25 hacia asrriba junto a la cémare
de trabajo de la bomba. De este modo, el canbustible
contenido en dicha camara seréd expulsado al exterior
a través de la vélvula 45 mediante el empuje constante
del muelle 53. Cuando el &rbol de leves 11 ha efeciuado
una rotecién de 1802, entonzes, como quiera gue el
muelle 20 es mucho més rigido que el muelle 53, tiraré
del émbolo 49 hacia abajo en antagonismo a la presién
del muelle 53, para de este modo aspirer combustible
por la vélvula de admisidn.

Si por una razén cualquiera la descarga de
la bomba, sufriese interrupcidénm entonces, al continuer
revolucionando el 4rbol 11 con sus levas accionard
el muelle 20, pero si el muelle 53 no pudiese expulsar
combustible de la cémara de trabajo de la bomba, no se
extenderéd hasta tel punto, pare que el manguito 18
durante este periodo, no haga méds que desplazarse
en unidén del émbolo 49, permesneciendo estacionario 2l
final de su carrera. Claro esté que al estar funcionando
la bomba normalmente, se emplea una pequefia cantidad
de combustible durante cada revolucién del &rbol de

levas, a fin de que se produzca un ligero movimiento
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ascendente del diafragma que obligue & la brida

a tropezar contra la arandela de fibra 52, la cual,
a no ser por las propiedades de amortiguacién del
sonido, que tiene esta clase de fibras, produciria un
ruido molesto. El muelle rigido 20 asegura el gue la
biela 22, sige los movimientos de la excéntrica 12

a todas las velocidades del motor, evitando asi todo
ruido de este procedencisa.

Entre las muchas ventajas que se derivan del
presente invento cabe manifestar la de que realiza
una bomba de combustible con el mimero minimo de piezas
cada una de las cuales es de émplias proporciones para
gue el funcionamiento del aparato reuna una seguridad
excepcional. Adem&s, el empleo de un colador de
combustible como el de la cateza de la bomba, elimina
por lo menos, una mayor parte, ademds de la tuberia
que hasta ahora era precisa para unir este colador
a la bomba.

Pueden introducirse cambios en la disposicién,
construccidén y combinacién de las varias piezas de la
bomba, sin aparterse del espf{ritu del invento, siendo
nuestro propdsito que les reivindicaciones del final
cubran aquellos cambios cgue razonablemente quepan
dentro del alcance de las mismas,

N O T A.

Hebiendo ya descrito amplismente la naturaleza

de nuestro invento asi como la menera de llevarlo a la
préctica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
rodificaciones de detalle, sin que se eltere el principio
fundamental del invento. Tambien se hace constar que
dicho invento se refiere & la petente Norte-americana

de fecha 23 de Febrero de 1932, sefialada con el numero

de serie 594,620, acogiéndose por lo tanto, a los

beneficios gque conceden los Convenios Internaciocnales
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en vigor y lo que constituye la esencia del invento y

por lo que solicitamos patente de invencidén por veinte
afios en Espafia, es por: "Una bomba de sistema perfeccionado
para combustible ligquido, de aplicacidén especial & los
motores de vehiculos automéviles"; caracterizéndose por lo
siguiente:

l2.= Una bomba para combustible, la cual
comprende un cuerpo de bomba que lleva sujete un
diafragma en uno de sus extremos, por medio de un
filtro de combustible, en combinacién con medios para
producir la pulsacién de dicho diafragma, a fin de que
el combustible pueda ser aspirado a través del citado
filtro, con el fin especificado.

292 ,= Una bomba para combustible, la cual
comprende una parte que forma cuerpo cilindrico con
una brida formada en uno de sus extremos, y mediante la
cual se sujeta el cuerpo cilindrico, un diafragme que
vé sujeto en el otro extremo de dicho cuerpo, un filtxro
de combustible sujeto por encime del diafragma y sujeto
tambien al cuerpo de bomba, en combinacidén con medios
pars producir la pulsacibén del diafragma, a fin de poder
aspirar combustible a través del filtro, con el fin
especificado.

32,.= Una bomba para combustible, la cual
comprende una parte que forma cuerpo cilindrico con
una brida formada en cada uno de sus extremos, sirviendo
una de dichas bridas para sujetar el cuerpo en su sitio,
un diafragma que vé sujeto sobre la otra brida, un
filtro de combustible que tiene una brida complementaria
sujeta por encime del diafragma, en combinacién con medios
para producir la pulsacién &l diafragme a fin de poder
aspirar combustible a través de dicho filtro.

42 ,= Una bomba para combustible, la cual
comprende una caja en forma de cazoleta que lleva un

diafragma sujeto por encima de su extremidad abierte,
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un filtro de combustible sujeto por encima de la

superficie descubierte del citado diafragma, unas
védlvulas de admisidn y escape dispuestas en el citado
filtro, en combinacidén con medios para producir la
335. pulsacién de dicho diafragme a fin de poder aspirar
combustible a través del filtro.
) 52.= Une bomba para combustible, con arreglo
2 una cualgquiera de las reivindicaciones precedentes,
la cual tiene un muelle relativamente ligero a fin de
340. mantener el combustible a la debida presidn en el
organismo, y un muelle més rigido, el cual, a cada
revolucidén de un Srgeno giratorio que es impulsado
por el motor, vuelve a producir la compresidén del
muelle més ligero, a fin de desplazar el elemento
345, bomba, en la direccidén de la carrera de admisidn.
62,.,= Una bomba para combustible, la cual
comprende una parte que forma cuerpo cilindrico y que
lleva un diafragma sujeto por encima de uno de sus
extremos, por medio de una cabeza apropiada, unas vélvulas
350, de admisidén y escape dispuestas en la citada cabeza
mediente las cuales les pulsaciones que reciba el
diafragme producirén el efecto aspirante e impelente de
lae bomba, un érgano accionado por una leva o excéntrica
y nontado con movimiento alternativo en el otro extremo
355. del cuerpo de bomba y en conexidn con el diafragma, con
objeto de que al separarse dicho érgano del diafragma
produzeca una pulsacidén forzada para la carrera de
admisién, mientres que el movimiento de dicho 6rgano
en sentido opuesto serd independiente del citado diafragma
360. empleéndose un muelle relativamente ligero que empuja al
diafragme a lo largo de su carrera de impelacién, en
combinacidén con otro muelle que es mds potente y gque empuja
el Srgano de movimiento alternativo en contacto con su
leva de accidn.

365, 79,= Una bomba para combustible, la cual
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comprende un cuerpo cilindrico con una base en uno
de sus extremos y un diafragma sujeto por encima del
otro extremo del cuerpo cilindrico, & fin de formar
una bomba, un manguito montsdo a movimiento alternativo
en la ci%ada base, un muelle relativamente pesado
dispuesto entre la bese y menguito antedichos, un
muelle mis ligero dispuesto entre la base y el diafragma,
un conducto de unién de un solo paso entre el diafragma y
el manguito, a fin de que la compresién del muelle més
pesado permita al muelle més ligero empujar el diafragma
elédsticamente durante su carrera de descarga o impelecidn,
efectuando el escape de dicho muelle méds pesado la
pulsacidén del disfragma para le carrera de aspiraciédn
de la bomba.

82,.= Una bomba para combustible de sistema
perfeccionado segun queda substancialmente descrito con
referencia a los adjuntos dibujos.

"Una bomba de sistema perfeccionado para
combustible liquido, de aplicacidn especial a los motores
de vehiculos automéviles"; tal y como queda substancial-
mente descrito en la presente memorie e ilustrado en
los dibujos que se acompafian.

Esta memoria consta de doce hojas escritas
pPor una scle cara.

Madrid, 6 de Julio de 1922.
FORD MOTOR COMPANY,LIMITED.

P.P.
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