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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTRE DE INVENCTION
en
E3PATFA
por VHEINTE allos
a nombre de Hermann LIECHTY ¥y [oman LIECHTY, de nacio-
nalidud suiza, residentes en Weststrasse 24, BERNA,
Suiza, por "UN VEHICULO ARTICULADO DE VIA FERREA CON
BOGAS GIRATORIAS DIRIZIDAS DI UN SO0LO EJE",
~0-0-0-0-0=0=0=0=20=202=0=202=0 -
Ya se conocen vehiculos de via
férrea articulados con dos bogas o carros giratorios
monoaxiales, cuyos ejes son dirigidos radialmente
de tul modo que se da a las lf{neas medias del veh{cu-
lo y de las bogas en la via 13 posicidn de tangen-
tes a la 1f{nea media de esta Gltiua,
El presente invento permite 1a

direccidn radial de los ejes sin que para ello sey
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preciso que la 1fnea mediua longitudinal del vekh{cu-
lo sea tangente a la 1l{nea media de la via, Con es-
te invento se consigue mayor sencillez de construc-
cidén y mayor libertad en las posibilidades de eje-
cucidn, Segﬁn el invento, los carros de sostén
monoaxiales,.como los yue sirven en los coches ur-
ticulados para sostener las partes del vehfculo
contiguas, se dirigen radialmente haciendo que las
partes de coche contiguss, en los vehiculos ar-
ticulados de dos o tres partes, se apoyen en comin
por lo menos en una boga monoaxial, estando una par-
te de coche articulada por un lado a la otra parte
de coche, y por otro ladb situada de tal modo con
respecto a lg boga, que al desviarse una parte del
coche la boga dispuesta-para girar en ella o en lag
otra parte es arrgstrada de tal modo que su eje
ocupa siempre uns posicidn radial en la via, sin

que la linea media del coche sea tangente a la 1{-
pea media de la vias Lus partes de coche pueden

a discreccidn estar tambien apoyadas en dos de estas
bogas o0 carros giratorios monoaxiales.

El dibujo representa esyuemdtica-
mente en la Figura 1, como e jemplo de ejecucién, un
coche articulado de tres partes. Hn la figura,-a-,
-al- y -a%- son los bastidores de las tres partes del

coche, de las cuales cada dos contiguas se apoyan en

L
comlin en bogas de sosten -c- @ -cl-, articulalas ambasg al

bastidor -a%5 por medio de un gorrdén -b- @ -bl-., y
situadas detras del eje. En las bogas van los ejes
de las ruedas -d-. Los bastidores a-al y al-a? estén
articulados en los puntos -e- y -ela respectivamente.

Ademas el bastidor -u- estd colocado en forma despla-
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- zable axialmente en la boga -c-, y el bastidor -a%-
estd colocado en la misma forma en la boga -cl- por
medio de un arpeo de 4arrastre -g- o -gl-. Al reco-
rrer wuna curva y al producirse la consiguiente des-

45 viacidn lateral de una mitad del coche, el punto de
articulacidn -e- o -gl. y los puntos -b- y -bl- gon
impulsados hacia el lado exterior de lu cimrvy girando
sobre el punto de contxcto donde la rueda de los
gjes =d- 0o -at- mas prdxima al centro de la curva

a0 es tangente del carril, de tal manera yue la 1fnea

mnuuMMﬂv media longitudinal de la mitad del coche -4-no cons-

tituye una tangente de la 1lfnea media de la via,
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y sin embargo los ejes -d- o -dl. resultan dirigidos

radialmente, De la acertada eleccidn de los pun-

58 tos «b- y -g- depende gue el correspondiente eje «d-
sea siempre radiual con respecto a cualquier curva que
ge deseea,

El modelo de ejecucidn representa-
do en la figura 2 se distingue del de la figurs 1

60 Gnicamente en que los puntos de 3Ziro -b-, -b1~ e~
tdn directamente en el centro de los ejes de las bogas
-d- y -d;1 vy de este modo la 1f{nea media longitudinal
de la purie de coche -al- forma una cuerda de la linea
media de la v{a,

65 Bn las figuras 3 y 4 se vé esyue-
maticamente una ampliacidn de las formas de 8 jecu~
cibn de 1las figuras 1 y 2.
Estas formas de e jecucidn tienen
por objeto dirigir conjugadamente en sentido radial
70 - los ejes extremos <h-, -hl- del coche articulado, in-
cluso cuando sl mismo tiempo las l{neas medias lon-

gitudinales de las partes extremas no son Tangentes
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- de la 1fnea media de 1a via. TLa direccidm de los
ejes extremos desde la boga de sosten se hace del si-
75 guiente modo: sus carros .articulsdos desde un punto
~T- 0 -rl- ge articulan en la boga de sosten en
un punto -s- o -sl- 8ituado en el bastidor del co-
che, encima, delante o detrds del eje, de tal manera,
que los ejes extremos ocupen siempre una posicidn
80 radial,
En las figuras Sy 4 esta nme-
Jora se representa en dos de las mencionsdas posi-

bilidades de ejecucidn, estando encima y delante

del eje el punto de sujecidn -s- o -si. de Ia
85 boga del eje extremo ~h- o -hl- en 6l bastidor
del coche.
%n estas figuras las l{neas
-e-k- y -e-kl- indican lae 1ineas medias de las dos
mitades de coche articuladas en el punto -e- y que
20 Se apoyan por los dos puntos giratorios. -h- Y =g~
en el eje -d- de la boga comin de sostén. u=n el
bastidor de esta boga estdn ademis los puntos arti-
culares -r- y -rl-, y a estos estan unidos los ca-
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rrog articulados -r-s- y -r =g -, a los cuales van

95 sujetos los ejes extremos -h- y -hl- del coche articu-
lado. -%- indica la 1{nea media de 1g via y -tl-
el centro de este arco de via.

La posicidn radial de los e jes

extremos resulta de quella 1ines media de los Curros

100 ~ articulados -r-s- y —riosle es tangente de la 1l{nea
media de la via -t-, y los puntos -r- y -rl. son

puntos de interseccidn de esta targente con la 1{-

nea media de la boga de sostén, pero los puntos -s- y sl_
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son puntos de interseccidn de estas tangentes con
las 1{neas medias de las dos mitades de coche, 1li-
neas medias que a su vez son cuerdas de la 1lf{nea
media de la via.

.La figura b representa, como la
fieura 1, un vehiculo articulado de tres psrtes, aun-
jue en é1 las bozas de sostén -8~ -gl-, en contras-
te con la figura 1, no estdn situadas en la parte
central del coche -al-, sino en las partes-a- y -az-.
La articulacidn de 1los ejes extremos -h-,-hl- se ha-
ce en los puntos -g-, -gl- y los puntos de sujee-
cibn de los carros articulados al bastidor de las
correspondientes partes de coche -a-, —az-, estan
directamente en el eentro de los e jes.

Esta solicitud, Jue corresponde
4 lu presentada en Suiza, el 5 de Jjulio de 1931, bajo
el nlmero 82,302, se acogea los beneficios del artfcu-

lo 51 del vigente Estatuto de Propiedad Industrial,

Ios puntos de invencibn propia y
nuevs, que se oresentan para jue sean objeto de esta
Patente de VEINTE alios, son los sigzuientes:

le,I” veh{culo articulado de via
férrea con dos 0 mas partes de coche articuladas entre
si, que se apoyan en bogas o carros giratorios de sos-
tén monouxiales, caracterisado porque cada dos partes
de coche contiguas se apoyan en comin por 10 menos
en un carro articulado monoaxial, de modo que una
parte de coche estA por un lado articulada a la otra
y por otro estd situada con respecto a la boga de tal
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manera gqus, al desviarse una parte del coche la
boga dispuesta para girar en ella o en la otra par-
te es arrasstrada de tal suerte que su eje ocupa siem-
pre una posicidn radial en la v{a, 3in gue al hacerlo
la l{nes media del coche tenga que formar una tangen-
te con la linea media de la via.

o,- Un vehfculo articulado de
via férrea seglin se reivindica en el punto le, carac-
terizado por yue las dos partes de coche cont{guas
Se apoysm en comin.en dos bogas monoaxiales.

32.- Un vehfculo articulado de
via férrea , cegln se reivindica en el punto le,
caracterizado por que la boga monoaxial estd articu-
lada en forha axialmente desplazable, por un lado &
una parte del coche en un punto -b-, y por otro
& la otra parte del coche en un punto -g-.

49.- Un veh{culo articulado de
via férrea, segln se reivindica en los puntos 1 y 2,
caracterizado por gue una boga estd articulada d 1y
orimera .parte del coche y otra a la segunda, y ade-
mas la primera boga estd dispuesta en forma axialmente
desplazable en la sezunda parte del coche y la sezunda
en la misma forms en la primera parte del coche.

50,- Un veh{culo articulado de via
férrea, segﬁn se reivinda en el pupto le, caracterizado
por gque el punto de articulacidn de cada boga con la
correspondiente purte del coche estd directamente sobre
el centro del e€je de la boga.

¢y~ Un vehiculo articulado de via
férrea, segiin se reivindica en el punto le, caructeri-
zado por jue los ejes del coche -que arrantran las par-
tes extremas estdn dispuestos en carros articulados
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por un lado al bastidor de la correspondiente parte
del coche y por otro lado & un punto de la boga de
sostén, de tal manera jue al desviarse las partes del
coche contiguas los ejes extremos tienen siempre gue
170 ocupar una posicidn radial con el arco de la via.
7e,- Un véhiculo articulado de
vi{a férrea segfn se reivindica en los puntos le y 6%,
caracterizado por que el punto de sujecidn del carro
articulado de los ejes extremos al bastidor de la co-
175 rrespondiente parte del coche esti situudo sobre el

e je extremo.
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8¢.- Un vehfculo articulado de
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via férrea segﬁn se reivindica en los puntos le y 69,

caracterizado por gque el punto de sujecidn del carro

180 articulado del eje extremo en el bustidor de la corres-
pondiente parte del coche estd situsdo delante de
dicho eje extremo,

90,- Un vehioulo articulado de viy ferrea
segln se reivindica en los puntos le y 6, curac-

185 terizado por que el punto de sujecidn del carro ar-
ticulado del eje extremo en el bastidor de la corres-
pondiente parte de coche estd situado detris del eje
extremo.

102.- Un veh{culo articuluado de via

190 férrea, segin se reivindica en los puntos le y 69,
caracterizado por que el punto de sujecién de todos
los carros articulados al bastidor de la correspondien-
te parte de coche estd situsdo encima de sus ejes.

110.- Un ven{culo arviculado de via

195 férrea con bogas giratorias dirigidas de un solo

e je.

Tal y como se ha descrito en la le-
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morig que antecede, representado en el dibujo que se
acompafla y con los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de ocho

hojas, escritas por ung sola cara.

Madrid 5 de julio de 1932
P. A.
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