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MEMORIA DESCRIPTIVA 

o ara s o l i c i t a r
T3 A T E N T E D E I N T A 0 D Ü I 0 N

en

E S P A S A

por DIEZ años

a nombre de S i r  W. G. Armstrong Whitworth Company 

( ’ingineers)  Limite^ y  James P ra t t ,  c o n s t i tu id a  en 

I n g la te r r a  y  de na c iona l ida d  in g le s a ,  r e s p e c t iv a ­

mente y r e s id e n te s  en Scotsvood ’Arorks, Eewcastle-  

upon-Tyne, In g la te r r a ,  per

"Mejoras en l o s  mecanismos de engranaje 

"de t r in q u e te "

i A'r.'j Vík vú¿ ,'Ai "wM «ui SU. »»M VuvíTiM ',VM AM. «vio. tóiYM vM VMYwAM.

Este invento  se r e f i e r e  al  mecanis­

mo de engranaje de t r in q u e te  (de c r i c  o de d ientes  

planos) y  más part icu larm ente  a l  engranaje de 

t r in q u ete  para v e h ícu lo s  de motor.

Este invento t i e n e  por  o b je t o  p ro -

- 1 -



1C

15

p o r c io n a r  medios por  l o s  cuales  el mecanismo de 

t r in q u e te  se qu ita  automáticamente de a ju s te  en 

el v e h ícu lo ,  a l  rebasar una v e lo c id a d  predetermi­

nada, de modo que se elimina todo  ruido procedente  

del  mecanismo de t r in q u e te ,

be acuerdo con es te  invento ,  el 

engranaje de t r in q u e te  comprende un elemento t o t a -  

t i v o  que forma una parte  de l a  t rsnsm is ión  o está 

en conexión permanente de a r ra s tre  con e l l a ,  en 

la  aue está montado, para r e sb a la r  radialmente, 

un t r in q u ete  o d iente  impelido por  un muelle , nor ­

malmente d ispuesto  para a ju s ta rse  con un elemento 

de t r in q u ete  o dentado que está f i j o ,  cuando l o s  

elementos están e s ta c io n a r io s  o el  v eh ícu lo  se 

mueve a una v e lo c id a d  i n f e r i o r  a l a  predetermina­

da.
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(jon p r e fe r e n c ia ,  la s  caras p o s t e r i o  

res de l o s  d ientes  de enganche están formadas con 

una pendiente  o i n c l i n a c i ó n  en forma de leva ,  

d isponiéndose e l  t r in q u ete  con una i n c l i n a c i ó n  

correspond iente ,  de modo que para el movimiento 

hacia delante a v e lo c id a d  reducida el t r in q u e te  

se levanta hacia  fuera (por la s  leva s )  poniéndose 

fuera  de t ra b a jo  y cabalga sobre l a  cara i n c l i n a ­

da de cada d iente .  En funcionamiento., cuando el 

ve h ícu lo  se mueve en d i r e c c i ó n  a n te r io r  y marcha 

a la. v e lo c id a d  predeterminada, el t r in q u e te  a l t e r ­

nativamente se a ju s ta  y se desa justa ,  por  l a  ac­

c i ó n  de la s  caras  in c l in a d a s .  cuando se reba­

ja la  v e lo c id a d  predet  erminada , entonces e l  t r i n ­

quete adopta una p o s i c i ó n  fuera  de a ju s te  con l a  

rueda de t r in q u e te  (de enganche' por  e f e c t o  de 

l a  fuerza c e n t r í fu g a  que l l e g a  a ser  s u f i c i e n t e  pa
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ra vencer la  tensión del muelle.

Gon preferencia se disponen medios 

para hacer inactivo el mecanismo ciando se desea 

marchar hacia atrás.

Este invento se representa en el di­

bujo adjunto, en el que:

La figura 1, es un aleado parcial 

del engranaje de trinquete construido de acuerdo 

con este invento.
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Las figuras 2 y 3> son vistas de 

detalle de formas diferentes del mecanismo para 

in u tilizar  el engranaje de trinquete.

Gon referencia al dibujo, a es un 

anillo f i jo  a las ruedas de soporte del vehículo 

y en el que se disponen una serie de dientes b; 

c es un segundo anillo  montado para girar y que 

puede formar parte de la transmisión. Montado 

corredizo en una ranura radial d del anillo  c hay 

un trinquete (uña) o diente _e normalmente empuja­

do por un muelle f  para ocupar una posición de 

engrane con los dientes b. El trinquete je se 

mantiene en posición en la  ranura d por medio de 

una plaza g y de una arandela h f i ja s  ambas al ani­

l lo  c por torn illo s , para permitir el fá c i l  cam­

bio del trinquete. Guando el vehículo marcha ha­

cia delante, la  reacción de los dientes f i jo s  en 

el anillo a contra la parte inclinada del diente 

corredizo e, hace que este se ajuste y desajuste, 

con el anillo  a hasta alcanzar una velocidad pre­

determinada, después de la cual, se mantiene fue­

ra de ajuste por la fuerza centrífuga mientras 

el vehículo marcha hacia delante y a una veloci­

dad superior a la predeterminada.
_
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En e l  a n i l l o  c se dispone un brazo 

o s c i la n t e  i  para s juata .r lo  con un pasador de l  

t r in q u e te  e con o b je t o  de levantar  éste  fuera  

del  r e c o r r id o  de lo s  d ientes  cuando se desea inu­

t i l i z a r  el  engranaje de t r in q u ete .

l a  palanca i_, por  ejemplo, puede 

acc ionarse  por  medio de un cono k axialmente des-  

l i z a b l e ,  ver  f i g u ra  2 , y  para este  o b je t o  en e l  

pasador de a r t i c u l a c i ó n  de la  palanca i  se monta 

una palanca 1_ d ispuesta  para a ju s ta rs e  en el cono 

k para que cuando es te  se mueva axialmente para 

hacer que la  palanca 1_ se d e s l i c e  ha c ia  arr iba  

por  l a  s u p e r f i c i e  del  cono, el t r in q u e te  se desem­

brague; m es una ranura para que en su i n t e r i o r  

actúe una zapata de accionamiento.

La f i g u r a  3, representa  una d isp o ­

s i c i ó n  d i f e r e n t e  en l a  que se dispone un pasador 

c ó n i c o  n, actuado p or  un muelle ,  c o r r e d iz o  en 

el a n i l l o  c ,  para s ju a ta rse  en un o r i f i c i o  normal­

mente descentrado o de 1 a. palanca i_; e s te  pasa­

dor, s.l a ju s ta rse  con el o r i f i c i o  £  s o s t i e n e  el 

t r inqu ete  en p o s i c i ó n  in a c t iv a .

Claro está ,  que pueden disponerse 

va r ia s  cuidas o d ientes  d e s l i z a n te s  en el mismo 

elemento g i r a t o r i o  que, con p r e fe r e n c ia ,  está  

situado en alguna p a r te  de l a  transmisión del 

ve h ícu lo ,  esto  es, en conexión permanente g i r a ­

t o r i a  con la s  ruedas de a r ra s tre .

Ya detalladamente d e s c r i t a  y des­

c u b ie r ta  la  natura leza  de es te  invento  y de que mo­

do debe a p l i c a r s e  el mismo a la  p r á c t i c a ,  se de­

c l a r a  que l o  que se r e iv in d i c a  es;
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l o s  puntos de invenc ión  p rop ia ,  no 

nueva, pero  no e s ta b le c id a  ni  p r a c t i c a d a  en España, 

que se presentan para que sean o b j e t o  de esta  Paten­

t e  de DIEZ años, son l o s  s ig u ie n te s ;

ÍQ. -  En un mecanismo de engrana­

j e  de t r in q u ete ,  l a  combinación de un elemento ro­

t a t i v o  que forma pa rte  de la  transmisión o está  

en conexión permanente de impulsión con e l l a ,  un 

elemento f i j o  de t r in q u e te  o dentado, de un t r i n ­

quete radialmente c o r r e d i z o  y de medios e l á s t i c o s  

para empujar normalmente el  t r in q u e te  para a ju s ­

ta rse  con el eihemento dentado.

22 . -  Un engranaje de t r in q u e te ,  

según l o  r e iv in d ic a d o  en el punto l o ,  en e l  que 

l o s  dientes  de t r in q u e te  (enganche) y el t r in q u e ­

te  están d ispuestos  con una pendiente  o i n c l i n a ­

c ión  en forma de leva, substancialmente como se 

ha d e s c r i t o ,  y para el o b je to  in d icad o .

5U. -  Un mecanismo de engranaje 

de t r in q u e te ,  según l o  r e iv in d ic a d o  en l o s  pun­

to s  12 y  2 2 , que comprende medios para hacer in a c ­

t i v o  el  mecanismo.

4 q. -  Un mecanismo de engranaje 

de t r in q u e te ,  según l o  r e iv in d ic a d o  en el punto 

5 2 , en el que en el elemento r o t a t i v o  se dispone 

un brazo o s c i la n t e  que se a justa  con un pasador 

del  t r in q u e te  y medios para hacer o s c i l a r  el  bra­

zo o s c i la n t e  c i ta d o .

52 . -  Un mecanismo de engranaje
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de t r in q u e te ,  según l o  r e iv in d ica d o  en el punto 4o, 

en el que el brazo o s c i la n t e  está montado en un pa­

sador de a r t i c u l a c i ó n  en e l  que se monta un segun­

do brazo  que está  d ispuesto  para a ju s ta rse  con un 

cono axialmente c o r r e d iz o  para que cuando e s te  se 

mueva el segundo brazo se d e s l i c e  hacia  a r r ib a  

por la  s u p e r f i c i e  del  cono y haga por  e s te  medio 

que el  primer brazo  levante  e l  t r in q u ete  fuera  de 

a just  e.

62 . _ ün mecanismo de engranaje 

de t r in q u e te ,  según l o  r e iv in d ic a d o  en e l  punto 4a, 

en el que se dispone un pasador c ó n ico  axialmente 

c o r r e d i z o ,  actuado por  un muelle ,  para a ju s ta rs e  

en un o r i f i c i o ,  normalmente descentrado,  del  bra­

zo o s c i l a n t e ,  cuyo pasador,  cuando se a ju s ta  con 

e l  o r i f i c i o  c i t a d o ,  s o s t i e n e  el t r in q u e te  en po­

s i c i ó n  in a c t iv a .

7C. -  Mejoras en l o s  mecanismos 

de engranaje de t r in q u e te .

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Me­

moria que antecede,  representado en el d ibu jo  que 

se acompasa y con l o s  f in e s  que se han e s p e c i f i ­

cado.

Esta Memoria consta  de s e i s  hojas  

e s c r i t a s  por  una s o la  cara.

Madrid, 3b de junio de 1932.
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