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PATENTE DE MODELO DE UTILIDAD
. . [ A I - e,

por VEINTE ANOS

a favor d¢ Don Juan GOLOBARDES Vila,
de nacionalided espafiola, domiciliado en Barcelona, calle de
Mariano Cub{, némero 183, p o r 3 -

" CAJON AUXILIAR PARA VEHICULOS AUTOMOVILES *

MEMORTIA DESCRIPTIVA

El presente Modelo de Utilidad tiene por objeto, segtn se
indica en su enunciado, un cajén o compartimento auxiliar para
vehiculos automéviles, y especialmente pars automéviles de los
denominadog " utilitarios", ocuyos usuarios ekperimentan y deben
soportar angustiosos problemes de espacio.

Se trate concretamente de un cajén dispuesto para ser monw
tado a2 oorredera sobre unas gufas, que se fijan en forms fdcil-
mente desmontable bajo el asiento del conduotor, o bajo otro
asiento cualesqﬁiera del vehfculo. Detalle importante del tel

cajén es que la fijacién e instalacidn de las gufas sobre las:
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que desliza el mismo puede ser llevada a cabo por el propio

“usuario, con el simple auxilio de unas bridas dotadas de torni-

1los de presidn, min necesidad de realizar ninguna perforaci6n
ni de intervenir en lo mde mfnimo sobre el asiento del vehf{culo
Por otra parte, se cdmprende que el cajén de referencia, al.
quedar situado precisamente bajo el asiento, se limita a aprove
char un espacio muerto, carente de toga utilidad, no causando
la menor molestfa a los ocupantes del vehfculo, ni reduciendo
en lo mde minimo el espacio dtil del mismo. El expresado cajén,
por §ltimo, a pesar de presentar — como es ldégico y obligado -
dimensiones relativamente reducidas, se halla estudiado para po
der contenerm end fotma ordendda y f£dcilmente accesible, toda la
documentacién relativa al vehfculo, con adioién de algunos mape
de.carreteras o andlogos, y una buena seleccién de herramientas
( llaves, destornilladores, etc;) y de piezas de recambio ( bu~-
jfas, 1dmparas, correas de transmisidn, tapa del distribuidor;
etc.), quedando todos estos elementos convenientemente protégi-
dos del agua, humedad ymdeméa agentes,‘y'acondicionados de mane
ra que pueden oonaervafse en perfectas condieiones durante periv
dos de tiempo indefinidos. ) |

Por lo demds, la eéehcialidad.y.principaléé caracteristi-
cas y ventajas del cajdn que se preconizé;‘résultarén mds £4ecil
mente comprensibles a la vista de los dibujos adjuntosy en los
que = desde‘luego, sin caracter limitativo de: ninguns clase -
se ha representado un ejemplo concreto de reslizacidn prdctica
del mismod 1 |

En estos dibujos: la figura 1 es una vista en perspectiva
del conjunto del cajén, y la figura 2‘59 un corte transversal .
del propio conjunto, convenientemente instalado bajo un corres—
pondiente asientod '

Refiriendonos, pues, a estos dibujost
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El cajén que se preconiza se éonstituye a base de un cuer-

po paralelepipédico 1, preferentemente obtenido de plancha me~
talica, y dotado de simensiones apropiadas para poder quedar
alojado bajo el asiento del vehfoculo de que se trate. En ung
forma muy preferente de realizacidn, el cajén presentard una ta
pa superior 2, articulada por medio de un correspondiente juego
de bisagras 3, ¥ bloqueable en la‘poaicién de cierre por medio
de un dispositivo de presién 4, de tiﬁo cualesquier a apropiado.
En el ejemplo preferente representado en los dibujos, este dis-
positivo de cierre coopera con un travesefio intermedio 5, pre-
vigto en el asa artioulada 6, solidaria de la tapa, que consti-
tuye el érgano a travds del que puede provocarée el deslizamien-
to del cajén, y, al propio tiempo, la apertura de la tapa) En
esta misma forma de realizacidn, el cajén presentard un compar—
timento interior, determinado, por ejemplo, por una planchs sol-
dada'7; ablerto por la cara frontal, formendo un alojamiento en
el que encaja a corredera un subcajén 8} dotado de uns corres-—
pondiente empufiadura de gobierno 9. De una manera general; el
subcajén 8 - ficilmente accesible desde la parte frontal del
conjunto — se destinard a contener la documentacidn del vehicue
lo y los mapas de carrete:as y otros lmpresos que pueda intere-
sar, mientras que el resto del espacio dtil se destinard a con-
tener un equipo de herramientas y plezas de recambio{ que permi-
tan llevar a cabo la reparacidn de las évérialméa corrientes
que puedan afectar al vehfculo?d

En las laterales del cajén se han previsto unos rebordes o
nervios longitudinales, que pueden , por ejemplo, hallarse cons-
tituidos por unos simples perfiles en V 19? soldados a estos la-
terales. Estos rebordes 10 encajan a corredera en forma ajustads
entre un correspondiente par de gufas enfrentadas 11, que se fi-

jan al armazdn del asiento de que se trate. Es importanto que
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esta fijacién pueda ser llevada a cabo sin necesidad de reali-

zar taladros, ni de acudir a operaciones de soldadura, ni, en
fin, de realizar ninguna operacién que requiera hallarse en po-
sesidn de herramientas 0 conocimientos especiales, de manera
que el montaje y desmontaje dei conjunto pueda ser llevado a
cabo por el propio usuario del vehfculo. A este efecto, en una
forma muy preferente de realizaciln, las gufas 11 se hallan
conformadas por doblez del borde aupe;ior'de unas piezas planas
de plancha metdlica 12, que comportan solidarizadas a uno de su:
laterales, por ejemplo, por soldadura, un par de robustas brida:
en U 13$ Ies ramas laterales:de estas bridas presentan sendos
orificios>roaeadbs;:en los que roscan los tornillos 14; dotados
de cabezas 15, que hreferenxemente adoptarédn ung, forma ( palomi-
1le o similar ) que permita la actuacién manual direSta sobre
las mismass |

Las bridas i3 referidas se hallan dispuestas para cabalgar
con notable holguras sobre los perfiles o tubos 16, que constitu-
yen los patines de apoyo ¥y fijaci6n del asiento sobre el piso
del vehfculo, de manera que une vez realizado este encaje basta
apretar a fondo los pares de tornillos 14, para dejar fijadas
con toda seguridad las gufas al asiento. Ia holgura existente
entre las bridss 13 ¥ ;oa perfiles 16, ¥y la disposicién en lsas
ramas laterales de aquellas de dos tornillos enfrentadms permite

regular entre l{mites la posicidn adoptada por estas bridas, y,

» por tanto§ por las gufas 11, en vistas a conseguir un perfecto

encaje a corredera del’cajén; compensando las impreoisidnés de
fabricacidn o las diferencias de dimenmiones gque por cualquier
otra causa puedan presentar los asientos sobre 1los que se trate
de realizar el montaje. Finalmente, en la propia forma de reali-
zacidn preferente referida, la rigidez de las piezaw 12, que con

forman las gufas 11, se asegura y fSarantiza mediante unas piezas
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de refuerszo 17; de seccidén es escuadra, que se sueldan a lo

largo de aquellas y a la cara superior de las bridas 133!

Una vez realizado el montajelde'las gufas en la formaex-
puesta, bastar& encajar a corredera entre las mismas el cajén,
para que el conjunto queds en condiciqnes de ser normalmente
utilizados' Ni que decir tiene que ias'pdsicién de las gufas y
las dimensiones del oaj&n se calculardn de manera que este Ulti-
mo quede totalmente alojado bajo el asiento de que se trate, e—
xistiendo sufieiente espacio entre ambos elementos para que la
presencia del cajén no pueda aausar la menor incomodidad al usus
rio. Se comprende que el subcajdn 8y en el que se situard exclu-
givamente la dooumentaoi6n, mapas y anélogos, resultard fdcilmen
te accesible, sin ni tan siquiera necesidad de que el usuario
abandone el asiento que ooupa? Y para tener acceso al espacio
principal del cajén, deberd titrarse de este hasta que asome t0~
talemte por,la parte frontal del asiento, procediend#io entonces
a levantar la tape abisagrada. Se comprende qme estas maniobras
podrdn ser llevadas a cabo con absoluta sensillez y facilidad,
tantas veces como haga falta.

Resta ya Unicemente hacer constar de una manera general y
expresa que, como se comprende y es 16gico,en la realizacidn prd
tica del cajén auxiliar para vehiculos automéviles que ha queda-
do desmerito, cabrd introducir todas aquellas adiciones y modific:
ciones de detalle que no afecten a 1o que constituye la esencia-
1idad del registro que se solicitail

N O T A

SE REIVINDICA: |
1 - Cajén auxiliar para vehfculos autméviles, caracterizado
por estgr'constituido por un cuerpo paralelepipédico, dotado en

dos de sus laterales de nervaduras longitudinales rectilineas so-
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bresalientes, dispuestas para encajar a corredera em forma ajus

tada entre dos correspondientes gufas conformadas por sendas
plezas metdlioas, cada una de las cuales es solidaria de unlpar
de bridas en U 1nvertida{ dispuestas para encajar con holgura
gsobre los patinéa metdlicos de apoyo ¥y fijacién del asiento de
que se trate sobre el piso del vehfeulo, y dotadas en sus ramas
laterales de sendos orificios rosoado§ alineados, en lecs que
pueden roscar los torﬁillos de: presidn por medio de los que se
inmovilizan en posicidn las gufas con respecto al armazén del
asiento.

2 = Cajén auxiliar para vehiculos automdviles, caracteriza-

do porque el cuerpo iaraleleﬁipédico referido en la reivindica-

cidén precedente se halla dotado de una tapa superior abisagrada,
que queda inmovilizada en 1a;posioidn de olerre por un disposi-
tivo eldstico capaz de ser aocionado; para provocer la apertura
por la propla asa que constituye el drgeno de goblerno mediante
el que se determina el deslizamiento del conjunto a 1o largo de
las gufas referidas en la reivindicacién precedente.

3 ~ Cajén auxiliar para vehfculos automéviles, caracteriza-
do porque sl cuerpo paralelepipédico referido en las dos reivin-
dicaciones precedentes presenta un eompartimento interior, abiex
to por la cara frontal, formando un alojaﬁiento en el que encaja
a corredera un subcaj6nf que resulta accesible sin necesidad de
provocar el deaiiZamiento del conjunto a lo largo de las gufas:
referbdas en la reivindicacién primera.

4 - Cajén auxiliar para vehfculos automéviles.

Consta la presente Memoria Descrip—
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