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HEMORTIA DESCRIPTIVA

Que se acomnpafia

a la solicitud de
una PATESTE DE IIVZNCICK por veinte a'os en HEspaia

a favor de la
Société Anonyme d’ ANGLEUR ATHUS, douiciliada en TILLEUR
( Bflgica )

por

» UN NUEVO SISTELA DE UNION O EPALME DE RIELES.»

P A e P e T

La presente invencion tiene por objeto un sistema de
unién o empalme de rieles, en el cual, las chapas de empal-
nme estdn dispuestas de manera de poder reparar autondtica-
mente el desgaste que se produce en el curso del servicio
en los asientos de la unién.

La invencidn consiste esencialmente en someter la
parte activa de la chapa de unidn, es decir la que abraza

simultdneamente las extremidades de los dos rieles en el lu-

gar habitual del desgaste, a la accidn de un Srgano eldstico
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gue constantemente tiende a aproximar esta parte de la chapa
hacia el centro del riel.

Segin la invencidn, esta accidn se obtiene por la de-
formacidn eldstica de la chapa misma; para este ffn, las par-
tes de la chapa vecina o adyacente de la parte central, parte
llamada indiferentemente » parte activa », estdn estableci-
das de manera de ser deformadas eldsticamente en el momento
de lu colocacidn de las chapas, por eje.plo al apretar los
pernos de unién. IZsta deformacibn eldstica es obtenida por
el hecho de que la parte de chapa que recae sobre los extre-
nos de los rieles en el lugar del desgaste, va provista de
brazos eldsticos establecidos de manera de ser alejados del
riel cuando la chapa estd en reposo.

Con el fin de permitir los desplazamientos laterales o
verticales que deberd ejecutar la parte activa de la chapa
para reparar el desgaste de los extremos, la invencidn preve
que los brazos eldsticos estén establecidos de tal manera que,
despuds de apretar los pernos de unidn, queden separados de
los asientos de la unidn.

Tos dibujos que se acompaiian indican, a titulo de ejem-
plo, no limitativo, diferentes modos de ejecucién de la in-
vencidn. Bsta se extiende a las diversas particularidades
originales que comprenden las disposiciones representadas.

La fig. 1 es una vista longitudinal de un sistena de
unién o enpalme, serun ls invencidn.

Ila fig. 2 es una vista en plano, segun la fig. 1, en
la cual el perno (champignon) de los rieles estd levantado,

- s .
suponiéndose que las tuercas estdi sin apretar.
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la Tig. 3 es una vista anfloga e la fig. 2 en la cual,
las tuercas de unidn se suponen apretadas a fondo.

las figuras 4 v 5 son respectivanente vistas en eleva-
cidn v on plano de una chapa, sesxun otro modo de ejecucidn
de la invencidn.

La fig. 6 es una vista en plano de un tercer oiodo de
realizacidn de la invencidn, en el cual se hace uso de inter-
calaciones. Tn esta figure el perno (champignon) de los rie-
les estd levantado y las tuercas de unién se suponen a_.reta-
das a fondo.

Los rieles 1 v 2 estdn unidos por dos chapas 3 v 4 Ais-
puestas a una v otra parbe del riel; estas chapas estdn es-
tablecidas de nunera de soporsar los extrewos de los rieles
por su- partes centrales o activas 5, apovédndose sobre los
asientos de lo unidn sobre una lonzitud corrscspondiente a
aquella en la que se produce ahitualieirte el desgaste. A
una v otru parte de esta parie activa estdn Jispuestos bra-
zos elésticos 6y 7 qﬁe toran apovo sobre el riel por las
extrerilades 8 v 9. La chapa estd dispuesta de tel .wnera que,
en el reposo, es “ecir, cuaxdo los brazos no estdn solicita-
dos por los pernos ~ue los atraviesan, éstos son naunteniios
apartados Je los rieles (fiz. 2. Tuando el perno dispuesto
e el agujero 12 es auretado hasta el fondo, el brazo elds-
tico 6 cede eldsticaieunte aprorin?-"ose al riel pero, sin em-
bargo, siu alcanzar a este dlti.o (fig.3). Zo nis.o ocurre
con el brazo 7 cuanio se aprieta el perno del azujero 13.

De la flexidn de los brazos elfsticos resulta cue las

partes centrales © soir constauteiente solicitaldas a aproxi-
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marse al centro del riel y = reparar auntondticuiente el des-

gaste cue "ubisro sodido producirse entre las chwupas 3 los

asicutos d= unidn de los rielcs.

Con respecto a1l fuuncionaniento, 'os cas=os aay que con-
siferar. Tn el nriero A2 eshos casog, el desgi.ste es tal,

.ue e re;~rado, nerced al siple endereza:iento de los brs-
/ 3 3 5 > - J' 2 5 5% -". ¥ ) Bl Y
zos eldsticos, es decir, siu cue estos eben sufrir nia una

deforaceidn e 21 plano vertictl. #a el sezundo csso, el Tes-
R X e R, *a A A -

soste es 1's pronunciado en los extre os de los peruos
(chimpiznons} ~ue en los de.ds lugares. Dara Tesarar es o
deszaste, 1o parte central o activa 5 de la chrus 3, per
ejenplo, deberd aproviuarse a los nernos de los rieles ..on-
tando sobre el lanc inclinedo de los atines de los rieles
2y 3 en ciutidad nager ue lo hacen las exremi’n“es 8 v Q.

-

Los brozos & 7y 7 “eler®™, wor consisuiente, Jeforuarse ver-
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tical. eule en 1o centifed uevesaria por este efecto, lefor-
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mecide o 1o cual pueden uresterse werce’ 1 heclio 7o fue su

A

recisbonels eu este plono es mnor que 1o de 1o zarte contrl.

- Por otrs parte, se nuede evitar cue los “razo= tengan

que sufrir esta deformacidi. vertical Asndo a los asieuntos
8 7 2 una Tora: ote les oroita vortar sobre los wotines en
la nisze cuentila? cue 10 orde 2 utral o seiiva. In eni. Top-

12 de ejecucidn estos asientos tisuen la 2i::a altura aue

SO

l:s brazos v ‘es

cansan sobre los rieles, 72 se= uerced al

-

809re-egpoior ue se les Lo Mudo con este fin, ¢ bicn,por
meiio de low intercalo.izates 16 2 19 (fig. 6).

Tuelga decir ue, denpués de . cierts “uraridn e

¥yicic 2 5 L : :
ScIrvicle Ye las QLdPuS, pue’e ser Udhil ceretar los DETLOS
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de wnidn v, parbticulamente, los pernos de la parte central
v activa. Los brazos eldsticos no opondrdn una resistencia
auy grande a esto epretado en atencidn a que son deformables.

Con recuecto a los agujeros de los pernos, es uuy de
rotar que los agujeros 12 a 15 de las chapas son :ids peque-
fos cue los agujeros 10 y 11, mientras que en los rieles son
todos izuales a los mds grandes. fsia lisposicién tiens un
doble objeto: reducir al minino la debilitacidn de los bra-
z0s v de sus asientos por la perforacidén de los agujeros cwe
llevan y, después, pernitir a los pernos 12 a 15 desplazarse
de los rieles en la cantidad que exige el funcionamiento de
los brazos eldsticos.

Con el fin de facilitar el desclaz .miento vertical de
las chapas, los agujeros 10 a 15 son ovalados, como muestra
la fiz. 1.

Para la fabricaciéu de chapas que realicen las condi-
ciones indicadas anteriormente, se puede proceder de varias
maneras:

a) fabricar de la manera orlinaria y después hacer los bra-
zos levantende con la herramienta la cantidad de materia exi-
zida;

la chepa se presenta entonces coro muestra esquendtica-

nente la fig. 1, es decir, qﬁe la altura de los brazos

¢s menor que la de sus asientos y aue la 3e la parte cen-

tral (ver figuras 1y 2).

oy
—

fabricar la cliapa con matriz d4ndole directamente la for-
ma descrita;

\ » : . .
¢ ) por eibutido; separur los brazos a una distancia sufi-
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clente del plano que une sus ex‘remnidades y la parte cen-
tral, para que en ningun caso puedan tocar los asientos

. . IR \
de la unidén de los rieles (ver figuras 4 y &).

¥ o v a.

En resumen: La PATEITT DE IITTHICICH recaerd sobre las rei-
vindicaciones siguilentes:

l.- Tn nuevo sistema de unidn o empal:e de rielss, ca-
racterizalo, porque las partes de la chapa vecinas de la par-
te que obra sobre los rieles,en el lugar habitual del desgas-
te de los extremos, estdn dispuestas de manera de poder ser
deformadas eldsticamente en el momento de la colocacién, por
ejemplo por la presidén de los pernos de unidn.

2.~ Un nuevo sistena de unidn o empalme de rieles, se-
gun la reivindicacién 1, caracterizado, porcue la parte de
la chapa que se apoya sobre los extremos de los rieles en el
lugar del desgaste estd provista de brazos eldsticos estable-
cidos de :iamera de ser alejados del riel cuando no estdn so-
licitados por sus propios pernos.

3.~ Un nuevo sistema de unidn o empalize de rieles, se-
gun las reivindicaciones 1 y 2, caracterizado, porque los bra-
zos eldsticos de las chapes estdn esiablecidos de tal nenera
que, después de epretar los pernos de unidn, se quedan apar-
tados de los asientos de la unidn.

4.- Un nuevo sistema de unidn o e.palne de rieles, se-
segun las reivindicaciones 2 y 3, caracterizad, porque los

brazos eldsticos de la chapa terminan con ensanchamientos que
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tonen agpoyo sobre el.riel,

%.- Un nuevo sistema de unidn o empalme Je rieles, se-
oun las reivindicaciones 2 a 4, caracterizado, poraue los
brazos elédsticos de la .chapa tienen una altura menor cue la
altura de la parte 7ue obra sobre los extremos de los rieles.

6.- Tn nuevo sistera de unidn o eupalne de rieles, se-
gur. las reivindicaciones 2 a 3, caracterizado, pormue los
brazos eldsticos, de una parte, y les uartes de la chapa que
se ayoyan sobre el riel, e otra parte, estdn disnuestos en
Aos pnlanos parclelos.

7.- Tn nuevo sistema de unidn o eupalre Je rieles,
secun las reivindicsciones 1 a8 6, carscterizado, norque las
viezas intercalables estdn dispuestas entre las exirenida-
des de la chapa y los rieles.

2.~ Un nuevo sistema de unidén o empzlie de rieles,rea-
lizado y puesto en prictica en substancia de la ..anera des-
crita,o como se representa, a titulo de ejzuplo, en los di-
bujos ane jos.

9.- Se reivindien, oor dltino, como cbjetc sobre el

1a de Tecaer la Pl T M TTTIIOTI0ON cuve se olicita

o]

ue

por veinte afios en Hspala:

» U107 DUEVC SISTELL TE UNICH 0 THP.LiT DI 3IELIES.»

Ve D Al pas

ALFONSO UNGRIA
P! P.



Todo conforue queda expresado en la presente lemoria
170 que consta de ocho hojas escritas a mdquina por una sola
cara v planos que se acompafian.

Madrid 21 de Junio de 1932.
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