SCIRTILLA SOCIEDAD ANONIMA de SOLEURE ( Suiza )

VEMORIA DESCRIPTIVA gque forma parte integrante de 1a vatents
de invencidn cuyo registro, an =1 de la Propiedad Indistrial,
s~ solicita en Easvals a nombre de SCIVTILLA S,A., residante an
SOTLURE ( Suiza ) por:

" Motor de arranque a pifibn para accionamianto

por p=~dal "

El presente invanto sa refi~re a un motor da arrangue an
el me @l pi%An as dasnlazeble y rotativo con un =ja gim atraviae-
ca completamanta el ~je de rotor del motor d= arrsaque, an =l
cuzl @l eje del rotor =std 1nido con 21 =je de piFdn por un acopla-

5 miento de laminas y de adelantamianto ean 21 que al =ugranae dal
pifidn == afactis mediante un dicpositivo dma desplszsmieanto & ac-
ciopnar por a1 conductor, de tal maneara que =1 interruptor de co-
rriente dal motor de arrangue 2s cerrado por =ste dispositivo de
desplazemienlo solo cunando =1 piﬁén haengranado completainenta,

10 En las dispoeiciones de »ifidn conocidas, con ~je que atraviesa
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Complatamenta, se empl=a, pars engranar el vif%dn, ‘ma rosea de

paso fuesrteamente oblicuo, aprovechando la inercia de masa del =je

v del pi%dn., ZLas disposiciines mspaciales que =s praciso praver

~ pera facilitar al sngrans 3l tropazar los dientes del pifidn con

15 1los dientaes de la corona ds dientas d=l volante, Tasulilan muiy com-
plicedos, En otras disposiciones de motoras de arrangie con =ja

de pifibn que no atreviesa, =n los cuales =1 ~ngrane s afactia por

un dispositivo da desplezamianto a accionar por 21 conductor, me-
disnte @1 cal 21 pi%hn =mobra =1 = ja del rolor as desnlazado lon-

20 gitudinalmente, se encuentra =1 dispositivo de desplazauniento mis-

mo del wmismo lado dal rotor que el piida, Esta clsse de construc-
ciores son muy desfavorsbles desds el punto de vista del montaje
an 1 cartar dal volante del motor de combustidén, por reasultar de
a11o una construccidn en forma salisnta, Ademée, an sstas Gl-

25 timos counstruccionas asts construida el ménguito de desplazaniento
de tgl modo que astoe dispoesitivos fuacionan solamente en un sen-
+ido de Totacidn del motor da arranie paro ya2 no en sentido con-
trario.

Ias drsventejas antas indicedas guedan con el presente invento de

20 tal modo eliminadas gue una tusrca roscade, desplazable sxialmen-
te por un dispositivo de desplazamiento sobr= =1 lado 321 rotor
opu=eto el pi%sn y que al chocar las diantes del pifdn con los
diantes de la corona da dient=s del motor de combustidn, se des-
plaza a1 =je de pifidn con =l pifidn a tal punto que pueda =fec-

Z5 tuarse =l angrene y que daspu=s de engranado completamante, dicha
tuarce can pasc de rosce fusrtem=nte oblicio, mcoplada con =1

interriptor d= corriants del motor de arranque por un acoplamniento

a friccidn, desengancha, conmcténdose acto saguido =1 interruptor
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de corriaunte para la puesta en marche del motor da arranijue,
Fn =1 dibujo se ha repraseantado un 2jemplo de ejecucidn, 1 s
sl ajm de pi¥5a con =1 cual ~stz nido rigidamente el pifidn -2-,
El ~j= de pifidn -1- =stzécoplado wediate un acoplamianto de
adelantamiento -21- =n si conocido y de un acoplamisnto & laminas
-20- con -1 =ja del Totor -20- y estos 5rganos de unidn estén
dispurstos del mismo lado del rotor gque el pi%dan mieswmo. Dol
lado del rotor spu~sto al pifidn, se ancuentra el dispo=itivo
de ratorsidn del ajs de pi%¥bn, ==l como todo el dis=positivo de
dmsplazamlento., Eatos brganos se componen de las sigui=ntaes
piszas: Sobra al axtiremo 4=l =2j= de pifién -1- estds montedo
rigidaments 1n menguito de rosca fuertemante oblicua-3-, Ests
mangnito de roeca se encueantra en ataque con una tuerca de
rysca uy oblicua -4- que pos=ee uns brida de freano -5- que
tratajs juntamente con dos dic~cos d~ freno -A y -7- , oprimi-
doe contzr elaraferide brids de freno -5-, por los resories
-2f. y -2h-, Entre el disco -7- y la brida de frano -5- ea
ancuantrs un cojinete de presidn -3-., Con a1l dinmco da freno
-5~ aat3 srticulado =1 gatillo -9- giratorio =n ralaci dn con
un plano vertical de ~ste disco de frano, -10- 28 un p~arno
fijsdo an 21 cartear del1 motor de arranque, que tiene un tope
er; -11- y 1lava an 21 extreano del perno las 2 tuercas -12-,

FEl tope -11- asi como también las tuarcas -12-, sirvan de

tope & los gatillos -9-.. Este brida de freno -S5- y con 2llea

1a tuercs d= rosca osblicua -4-, ~stan unidas rigidemente vor =l
tornillo -14- con =1 astribo de contacto -1%- del interriptor
del motor de arrangue, El estribo de contscto -132- tiene

2 tacos de contacto -15- qgue, 3l cerrar el interruptor,,hacen
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contacto con las bornas 16,- En =»1 dibujo s= ha represantado

solamente un taco de contacto y une borna, De =sta manera se

introduce la corriante de pateria en =21 motor de arrangue,

70 La palanca de pisa’-17- oprime el estribo da contacto -13-
y Aste, mediante el tapdn -18- que dascansa sobre los reasor-
tas -19~, sobre =1 =je de pifidn -1-,

Para ponar an marcas a1 motor de arranque sa accio-

na la palanca -17-, Esta desplaza axialmente el estribo de

75 contacto -13- y mediante 4ste y por =1 botdn -18. 21 ~ja de
pi%5n con =1 piFbn, como también por los paraos -14-, por =1
mismo velor, la tusrca de rosca pblicus -4-, Cuando »l pifdn
angxane sin choqua =n las 2ntalladuras de la coroaa da dien-
tae del volante, no =e efectia ningin movimianto relative

80 entrs 1la tuerca de rosca -4- y =1 manguito de rosca-3-, 3i
el gatillo, una vez que 2l pifda ha engranado casi compleatamen-
tm, visne a parar al tope 11, =2 gira 1 gatillo de tal modo,
que adopta 1la posiciSn eegin fig, 2. For coasiguiente, gua-
dgn los discos dm freno 2n alto y la brida 5 de la tuerca -4-

85 puede girar ahora libremente satre los discos de freno i
-7- y con ~llo la tuerca -4- con @l ~je de pi%dn -1-. Practiz
camante an 21 mismo instante nace a1 astribo de contacto coa-
tecto con lesebornas -15- y el motor elactrico =amplaza a girar,
Si @] motor de combustidén ha ampezado a srrancar y retrocae-

90 de a1 aje de pi%idn, permenecen los discos de freno abiertos

porque =1 gatillo -G- permanmce en este movimiento de retro-

ceso en la posicidn sechn fig, 2 hasta que el brazo de =ste

gatillo tropimze con la tuarca -12-, con lo que el gatillo vuelwy

ve a saltsr a la posicidn segin fig, 2, Debido a =sto, el
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95 disco -4- de la tuerca -5- gqueds aprisionado nuevamente por los

discos de freno -7- y -8-, quedando impedida una nueva rota-

cifn con el ~je de pifién resp, se frenan rapidanente al aje de
~ pifibn y todo 2l rotor, Las tuarcas -12- estan reguladas de
tal manera gue el retrocaso de los gatillos en su posicidén sa-
100 gin fig, 1 solamante se efactia cuando el pifi’n ha desengrana-
do completanante de la corona de dientes del volante, Peros, si
al sngranar los diautes del vi%on llegan a tropezar con los
dientas de la corons de dientes, esdecir si el eje de pifidn no
puede moverse mas axialmente, resulta gue al contisuar el mo-
105 vimiento de rotacidn de la palancs de pié& -17- solamente se
desplaza la tuerca de orsca -4- y ~llo axialmente porque debi-
do a los discos de freng -o>- y -7- no pusde moverse, Ta tuer-
ce de rosca oblicua -3~ y con ella el aje de pifibn y =1 pifdn,
quedan ahora desplazedos por la combinacidn de rosca oblicua
110 entre tuerca -4- y manguito -%- an la direccéon de la circun-
ferencia hasta que los dientes del pifidn eangranan an las en-
tplleduras de la corona de diantes del volante, Despues coa~
tinda 21 movimiento de engrsne del pifin y =1 proceso da arran-
que como descrito anteariormente,
115 Con la disposicién descrita de este nuevo motor de arranque se
obtianen condiciones de montaje y de relacidn de transmisidn
de accionamiento sumamente favorables, uniéo don reducido
desgaste entre pifi’n y corona de dientes, Ot-a ventaja impor-
tante de este nuevo motor de arranque rasulta de la especial
120 disposicién y construccidn de la tuerca de rosca oblicua como
zcoplamianto de discos y consiste en que este arranque puede empl

plearse pars marche e la d~Techas 5 a la izquierde, para lo
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{ cual basta girar en 1802 el anillo de rodete del acoplamiento

de adelantamiento,

NOTA Y xEIVIVDICACLONES

125 1o Motor de arranque a pifién ea el cual el pifidn es despla-
zabla y rotativo con un e je que atraviesa completamante o] eje
del rotor del motor de arranque, an e]1 cual el eje del rotor
ests unido con 21 2je del pifidn por un scopvlamiento de lamings
v de adelantamisnto, 4n #1 cual el engrane del pifidn se efec-

120 ths por un dispositivo de desplazamianto a accionar por el
conductor de tal modo que 21 interruptor de corriente del
motor de srranque quada cerrado por =sts dispositivo de des-
plazamiento solamante cuando el pif5n na angranado conpletamen-
te, caractarizado =-n que una tuerca de rosca desplazable axial-

125 mente por un dispositivo de desplazamiento,, previsto del lado
del rotor opu~sto al pifidn y que al ciocar lo=w dientes del
pifibn con lo= dientes de la corona de dientes del motor de
combustidn, se ratuearce o gira =l aje de pifidn con =1 pifdn
tanto que es posible angranar y que d<spuas de engranar com-

140 platamante ~sts tuerca d= roscs oblicus, acoplada con =1 in-

tearruptor de corriente mediante un acoplamisnto de fricdsn,
desnganche, conacténdosa zcto segudo el interruptor de corrien-

te para la puesta an marcha del motor de arranque,

29 Motor de arrsnque a pifdn segin reiviadicacidn 1, caraci
145 terizado an que =1 manguito de rosca oblécua esté& calado sobre
el axtreny de aje de pi%dn opu=sts al pi%dn y qum se halls

an atagque con una tuerca de rosca de paso oblicuo que posme
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una brids dispussts =antre dos placas de acoplamiante moviblas

eolam=nta an direccidn axial, y debido a los cuales se impide

s la tuerca roscada de paso obliculo que gire,

Zo Motor da erranqee a piidn segin reivindicacidn -1- y -2-
carscterizado an quelas dos placas de acoplamiento =sten
unidas mediante un pearno de distancia con =l astribo de con-
tacto de srranque, siendo 1% las placses de acoplamiento son
155 oprimidas hacis la brida por madio de masortes previstos sobre

dicho pemrnao,

42 VMotor de arranque a pifion segin raiwindicacidan 1-3, ca-

racterizado en gque un gatillo unido por articulacidn con una

de laes placss de acoplamimnto esti dispuasto de tal modo, que
14 solameante despues de Aaber angranado completamente =1 pifidn,

pero antes de asiar conactado el intarruptor de corriente,

ee dmsngsncha la tuerca roscads de paso mly ablicuo, mientras

ma el acoplamiento sigulente de 1= tuarca roecada de pasc

ablicuo con 21 dispositive de jesplazamisato =e efectua sola-
165 wmente cuando eé piffén despu=s de puesto en marcha =l wotor

es

de arrsngque, ha =nsranado complatamante de la corona de dien-

tés del volante,

50 Motor de arraanque @ piftbn segin reivindicacidn 4, carac-

tarizado en que =1 gatillo posee un salientea que se coloca 2n
170 1@ posicibén de parads del gatillo de tal modo 2ntre los dos

discos de freno, que la brida de lz tuerca roscada de paso

oblicuo puede girar librsmants entra estos dos discos de freno,
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60 Motor de arranque a pifidn seghn reiviadicacidén 4 y 5

carzctserizedo en gque =1 brazo del gatillo choca =a les dos
175 posicisnes axtremas del ~je de pifidn contre topas fijos =n
a1 carter del srranqua, con lo que se abre el freno § se

ciarrs,

79 Votor de srrangue @ pifidn segia reivindicaciones 1-6
caractarizsdo en jue la palsnca de pié obra direcfamente

180 =obre un astribo de contacto del interruptor que transmite
o1 movimiento de commitacidn y el (Gltimo provoca, por medio
de un Organo fleaxible pravisto en =1 extremo de eje de pifdén

el movimiento de angrgne dal pifdn por el ej= de pifiom,

NOTA FINAL:
Ta patentas deberi recser sobra:

" Motor de arrangue a pifidn psre accionaniento

por pedal "
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