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SC11ÍTILLA SUCIEDAD A M D ÍA  de SOLEESE ( Suiza )

EEMOtílA DESCRIPTIVA que forma parte integrante de 1 a ostente 

de invención cuyo r e g is t r o ,  en e l  de la  Propiedad Industr ia l ,  

se s o l i c i t a  en Estaña a nombre de SCITTILLA S.A. res idente  en 

SOLEERE ( Suiza ) por:

” Motor de arranque a pif ión para accionamiento

por pedal w

El presente invento se r e f i * r e  a un motor de arranque en 

e l  que e l  piñón es desplnzeble y r o ta t i v o  con un e je  que a t ra v ie ­

sa completamente e l  e je  de ro to r  del motor de arranque, en *1 

cual e l  e je  del ro tor  está .mido con e l  e je  de piñón por un acopla- 

5 miento de láminas y  de adelantamiento en e l  que e l  engrane del 

piñón se efectúa mediante un d is p o s i t i v o  de desplazamiento a ac­

cionar por e l  conductor, de t a l  manera que e l  in terruptor  de co­

r r ien te  del motor de arranque es cerrado por este  d i s p o s i t i v o  de 

desplazamiento solo cuando e l  piñón baengranado completamente,

10 En las d ispos ic iones de piñón conocidas, con e je  que a trav iesa



- 2-

cúmplet arríente, se emplea, para engranar e l  piñón, 'ina rosca de 

paso fuertemente ob l icuo, aprovechando la in - r c i a  de masa de l  e je  

y del piñón. las  dispo s i c i  .mea espec ia les  que °s prec iso  prev»r  

para f a c i l i t a r  e l  »ngrane al tropezar lo s  d ientes  del piñón con 

1S los d ientes de la  corona de dientes de l  vo lan te ,  resu ltan  muy com­

p l icados .  En ot-ras d ispos ic iones  de motores de arranque con e je  

de piñón que no a trav iesa ,  en los  cuales e l  eng-ane se e fectúa  por 

un d isp os i t i v o  de desplazamiento a accionar por e l  conductor, me­

diante e l  cual e l  niñón sobre e l  e je  del ro tor  es desplazado lon­

go g itudinalm-nte , se encuentra e l  d is p o s i t i v o  de desplazamiento mis­

mo del mismo lado del ro to r  que. e l  pinon. nsta clase de construc­

ciones son muy desfavorables desde e l  punto de v i s t a  de l  montaje 

en el  c á r te r  d* l  vo lante  del motor de combustión, por r e s u l ta r  de 

, H o  una construcción en forma s a l i e n te .  Además, en -a tas  ú l-  

?5 timos construcciones esta construida e l  manguito de desplazamiento 

de t a l  modo que estos d isp os i t i v o s  funcionan solamente en un sen­

t ido  de ro tac ión  de l motor de arranq» pero ya no en sentido con­

t r a r io  .

la s  desventajas antes indicadas quedan con e l  presente invento de 

30 t a l  modo eliminadas que una tuerca roscada, desplazable axialmen­

te t>or un d is p o s i t i v o  de desplazamiento sobre e l  lado del ro tor  

opu-sto a l  piñón y que al chocar los d ientes del piñón con los 

dientes de la corona de d ientes  de l motor de combustión, se des­

plaza e l  eje de piñón con e l  piñón a t a l  punto que pueda e fec -  

35 tuarse e l  engrane y que después de engranado completamente, dicha 

tuerca can paso de rosca fuertemente ob l icuo,  acoplada con e l  

in terruptor  de co rr ien te  del motor de arranque por un acoplamiento 

a f r i c c i ó n ,  desengancha, conectándose acto seguido e l  in terrup to r



de co rr ien te  para la puesta en marche de l  motor de arranque.

4-0 En e l  dibujo se ha representado un ejemplo de e jecuc ión .  1 es 

<*1 - j e  de piñón con -1 cual está unido rígidamente e l  pifión - 2- ,  

El e je  de piñón -1- estaéooplado mediare un acoplamiento de 

adelantamiento - 21- en s í  conocido y  de un acoplamiento a láminas 

- 22- con e l  e je  del ro to r  - 20-  y  estos órganos de unión están 

4-5 dispuestos del mismo lado del ro tor  que e l  piñón mismo. Del 

lado del ro tor  opu-sto a l  piñón, se encuentra e l  d is p o s i t i v o  

de re to rs ión  del e je  de piñón, as i  como todo e l  d is p o s i t i v o  de 

desplazamiento. Estos órganos se componen de las s igu ientes  

p iezas :  Sobre e l  extremo del e je  de piñón -1-  está  montado

50 rígidamente un manguito de rosca fuertemente o b l i c u a -3-. Este 

manguito de rosca se encuentra en ataque con una tuerca de 

rosca muy oblicua -4- que posee una brida de freno -5-  que 

trabaja  juntamente con dos discos de freno - 6-  y  - 7- > oprimi­

dos contra e l a r e f - r id a  brida de freno -5 -*  por loa resor tes  

35 - ? c— y -2.Ó-. Entre el disco -7_ y la  brida de freno -S- se

encuentra un co j in e te  de pres ión -3 - ,  Son e l  disco d* freno 

-ó-  está art iculado e l  g a t i l l o  - 9- g i r a t o r i o  en re lac i  ón con 

un plano v e r t i c a l  de este disco de freno. - 10- es un perno 

f i j a d o  en e l  c a r t - r  del motor de arranque, que tiene un tope 

6§ en - 11- y  l l e v a  en e l  extremo del perno las 2 tuercas - 12- .

El tope - 11- así  como tambián las tuercas -12-,  s irven  de 

tope a los g a t i l l o s  -9- .-  Esta brida de freno -5- y  con e l l a  

la tuerca de rosca oblicua -4 - ,  están unidas rígidamente por e l  

t o r n i l l o  -14- con e l  e s tr ibo  de contacto -13- d * l  in terruptor  

65 del motor de arranque. El es tr ibo  de contacto -13- t iene

2 tacos de contacto - 15- que, a l  ce rra r  e l  in te r ru p to r , , hacen

- 3 -
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contacto con las bomas l o . -  En s i  dibujo se ha representado 

solamente un taco de contacto y una boma. De esta manera se 

introduce la  co rr ien te  de oater ia en e l  motor de arranque.

La palanca de p ie '_17_ oprime e l  e s t r ib o  de contacto -13- 

y és te ,  mediante e l  tapón - l 8 -  que descansa sobre los resor­

tes -19- ,  sobre e l  e je  de piñón - 1- .

Para poner en marcxia e l  motor de arranque se acc io ­

na la  palanca -17-,  Esta d-splaza axialmente e l  e s tr ibo  de 

contacto - 13-  y mediante éste y por e l  botón - l8~  e l  e je  de 

piñón con e l  piñón, como también por los  pernos -14- ,  por e l  

mismo va lo r ,  la  tuerca de rosca pblicua -4 - ,  Cuando «1 piñón 

engrane s in  choque en las entalladuras de la corona de dien­

tes del vo lante ,  no se efectúa ningún movimiento r e l a t i v o  

entre la  tuerca de rosca -4- y e l  manguito de rosca -3-. 3i 

e l  g a t i l l o ,  una vez que e l  piñón ha engranado cas i  completamen­

te ,  v i »ne  a pam r al tope 11, se g i r a  e l  g a t i l l o  de t a l  modo, 

que adopta la pos ic ión  según f i g .  2. For cons igu ien te , que­

dan los discos de freno en a lto  y la brida 5 de 1* tuerca -4-  

puede g i r a r  ahora libremente entre los  discos de freno - 6- y 

-7- y con e l l o  la tuerca -4- con e l  e je  de piñón -1 - .  P rác t io  

camente en e l  mismo instante hace e l  es tr ibo  de contacto con­

tacto con lasebornas - l 6 -  y  e l  motor e l é c t r i c o  empieza a g i r a r .  

Si el motor de combustión ha empezado a arrancar y  r e t ro ce ­

de e l  e je  de piñón, permenecen lo s  discos de freno ab ier tos  

porque el  g a t i l l o  -9- permanece en este  movimiento de re t ro ­

ceso en la  pos ic ión  según f i g .  2 hasta que e l  brazo de este 

g a t i l l o  t rop ieza  con la  tuerca -12-,  con lo  que e l  g a t i l l o  vue lv  

ve a sa l ta r  a la  pos ic ión  según f i g .  2. Debido a es to ,  e l
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95 disco -4-  de la  tuerca -5 -  queda aprisionado nuevamente por los 

discos de freno -7-  y -8 - ,  quedando impedida una nueva rota­

ción con e l  e je  de piñón resp. se frenan rápidamente e l  e je  de 

piñón y todo e l  ro tor .  Las tuercas- -12- están reguladas de 

ta l  manera -que e l  retroceso de los  g a t i l l o s  en su pos ic ión  se- 

100 gún f i g ,  1 solamente se efectúa cuando e l  piñón ha desengrana­

do completamente de la  corona de d ientes de l  vo lante .  Pero ,  s i  

a l  engranar los dientes del piñón l l e ga n  a tropezar con los 

dientes de la  corona de d ien tes ,  esdec ir  s i  e l  e je  de piñón no 

puede moverse más axialmente, resu lta  que a l  continuar e l  mo- 

105 vimieuto de ro tac ión  de la palanca de p ié  -17- solamente se

desplaza la tuerca de orsca -4 -  y e l l o  axialmente porque debi­

do a los discos de freno --o- y  -7-  no puede moverse, l a  tuer­

ca de rosca oblicua -3-  J  con e l l a  e l  eje de piñón y  e l  piñón, 

quedan ahora desplazados por la combinación de rosca oblicua 

110 entre tuerca -4- y  manguito -3-  en la d ireccón de la  c ircun­

ferenc ia  hasta que lo s  d ientes del piño n engranan en la s  en­

ta l laduras de la  corona de d ientes  del vo lan te .  Después con­

tinúa e l  movimiento de engrane de l  piñón y  e l  proceso de arran­

que como descr i to  anteriormente.

115 Con la  d ispos ic ión  desc r i ta  de este nuevo motor de arranque se 

obtienen condiciones de montaje y de relación de transmisión 

de accionamiento sumamente fa vo rab les ,  unido don reducido 

desgaste entre piñón y  corona de d ientes .  Ot 'a  venta ja  impor­

tante de este nuevo motor de arranque resu lta  de la  espec ia l  

120 d ispos ic ión  y  construcción de la  tuerca de rosca ob l icua como

pconlamiento de discos y consiste en que este  arranque puede empl 

p learse  para marche a la  derecha ó a la  izqu ierda, para lo
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cual basta g i r a r  en l8o° «1 a n i l lo  de rodete del acoplamiento 

de adelantamiento.

NOTA Y nEIVINLICACluNEíá
V. = = = = = = = = = = = = = = = = = = = == = = = = = =

125 lo  Motor de arranque a piñón en e l  cual e l  piñón es despla- 

zable y  r o ta t iv o  con un e je  que a trav iesa  completamente e l  e je  

del r o to r  del motor de arranque, en e l  cual e l  e je  de l  ro tor  

está unido con e l  e je  del piñón por un acoplamiento de láminas 

y  de adelantamiento, en *1 cual e l  engrane del piñón se e fec -  

130 túa por un d is p os i t i v o  de desplazamiento a accionar por e l  

conductor de t a l  modo que e l  in terruptor  de co rr ien te  del 

motor de arranque queda cerrado por est* d is p o s i t i v o  de des­

plazamiento solamente cuando e l  piñón ha engranado completamen­

te ,  caracter izado »n que una tuerca de rosca desplazadle ax ia l -  

135 mente por un d is p os i t i v o  de desplazamiento,, p rev is to  del lado 

del ro to r  opu»sto al piñón y  que al chocar lo s  d ientes  del 

piñón con los d ientes de la corona de d ientes del motor de 

combustión, se retu*rce o g ira  e l  e je  de piñón con e l  piñón 

tanto que es pos ib le  engranar y  que después de engranar com- 

14-0 uletamente esta tuerca de rosca ob l icua ,  acopiada con -1 in­

terruptor  de co rr ien te  mediante un acoplamiento de fr icdón ,  

de enganche, conectándose acto segiido e l  interruptor  de co rr ien ­

te para la  puesta en marcha del motor de arranque,

2o Motor de arranque a piñón según re iv in d icac ión  1, carac i 

145 ter izado  en que e l  manguito de rosca oblicua está calado sobre 

e l  extremo de e je  de piñón opuesto a l  piñón y  que se halla  

en ataque con una tuerca de ro^ca de paso oblicuo que posee
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una brida dispuesta entre dos placas de acoplamiento movibles 

solamente en d irecc ión  a x ia l ,  y debido a los  cuales se impide 

150 a la  tuerca roscada de paso ob l ícu lo  que g i r e .

32 Motor de arranque a piñón según re iv in d icac ión  -1 -  y 

caracter izado en quelas dos placas de acoplamiento están 

unidas mediante un perno de d is tanc ia  con e l  es tr ibo  de con­

tacto de arranque, siendo que las  placas de acoplamiento son 

I 55 oprimidas hacia la brida por medio de sesortes  p re v is to s  sobre 

dicho perno.

4 q Motor de arranque a piñón según re iv in d icac ión  1-5» ca­

racter izado en que un g a t i l l o  'unido por a r t icu la c ión  con una 

de l e s  placas de acoplamiento está dispuesto de ta l  modo, que 

1Ó0 solamente después de ñab-r engranado completamente e l  piñón, 

pero antes de es tar  conectado e l  in terruptor  de c o r r ie n te ,  

se desngsncha la  tuerca roscada de paso muy oblicuo, mientras 

nue e l  acoplamiento s igu iente de la tuerca roscada de paso 

oblicuo con e l  d is p o s i t i v o  de desplazamiento se e fectúa sola-

165 mente cuando e l  piñón después de puesto en marcha e l  motor
des .

de arranque, ha engranado completamente de la corona de cuen­

tas del vo lan te .

170

50 Motor de arranque a piñón según 

te r izado en que e l  g a t i l l o  posee un 

1» pos ic ión  de parada de l  g a t i l l o  de 

discos de freno, que la  brida de la  

oblicuo puede g i r a r  libremente entre

re iv ind icac ión  4, carac- 

sa l ien te  que se coloca en 

t a l  modo entre los  dos 

tuerca roscada de paso 

estos dos d iscos de freno
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6*  Motor de arranque a piñón según re iv in d icac ión  4- J  5 

caracter izado en que e l  brazo del g a t i l l o  choca en las  dos 

175 posic iones extremas del e je  de piñón contra topes f i j o s  en 

e l  c á r te r  del arranque, con lo  que se abre e l  freno o se 

c i e r ra ,

70 Motor de arranque a piñón según re iv ind icac iones  1—6 

caracter izado en que la palanca de pié obra directamente 

l8o sobre un es tr ibo  de contacto del in terruptor  que transmite 

•1 movimiento de conmutación y e l  último provoca, por medio 

de un órgano f l e x i b l e  p re v is to  «n e l  extremo de e.je de piñón 

e l  movimiento de engrane d e l  piñón por e l  e je  de piñón.

La patente

II

BOTA FINAL; 

deberá recaer sobre:

Motor de arranque a piñón para

por pedal "

accionamiento
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