MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente 2 la solicitud de concesion de un .

MODELO DE UTILIDAD

RESIDENCIA: . ELGOIBAR (Guipdzcoa).-. Santa Ana, 16..

Bis 12

ENUNCIADO: MECANISMO. PERFECCIONADO DE. CIERRE.EN..
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Prioridad: Patente .. n.° del
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‘de victimas en dichos accidentes condujo a realizar estudlos
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La invencidn a que se reflere la presente memo-

ria constituye una novedad industrial con caracterf{sticas y
ventajas que la hacen merecedora del privileglo de explota-
cidn exclusiva que para ella se solicita, de acuerdo con las
prescripcliones del vigente Estatuto sobre la Propledad Indus-~
trial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundido, publi-
cado el 30 de Abril de 1.930.

La complejidad cada vez mayor de la circulacidnl
rodada aumenta considerablemente la probablilidad de acciden-
tes, al mismo tiempo que los perfecclonamientos mecdanicos,
que progresan a ritmo vertiginoso, han hecho mayor el riesgo

de aquellos.

El alarmante crecimiento progresivo del numero

estadfsticos sobre las causas productoras de victimas dentro

t

de los accidentes mismos, llegando al resultado de que la oaq
sa principal era el golpe que recibfa el ocupante del vehfcud
lo al ser proyectado hacia adelante por efecto de un choque
o frenazo del vehfculo.

Entonces se pasd al estudio de procedimientos
enoaminadoé é evitar o reducir en lo poslble escs efectos,
11egéndose‘a la determinacidn de que si los ocupantes del
vehfculo iban sujetos al asiento de manera conveniénte, se alcar
zarfa el resultado buscado, y ello did origen al llamado cinw
turdn de seguridad.

Después de numerosas experimentaclones, se cogLﬂ
probd que esas teorfas eran ctlertas; pero entonces se presen-
td un nuevo problema: el del cierre o sistema de fijacidn de

los extremos del cinturdn.

La cuestidn que se presentd, en resimen, es la
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sigulente:

1) Si el clerre es de total seguridad, cdmo es

posible soltarlo rédpidamente en caso de emergencla.

| 2) 81 el clerre es de tales caractgrfsticas
que puede ser soltado fdcilmente, cémo conseguir que no se
desenganche por sf mismo cuando las condiciones de trabajo
sean las més desfavorables.

Evidentemente, la conjugacidn de ambos requisiT
tos del clerre es fundemental para que la aplicacidn del cin
turdn sea practica y efectiva.

Este Modelo de Utilidad se contrae, como su
enunclado indica, a un nuevo "mecanismo perfeccionado de cig
rre en los cinturones de seguridad de automdviles, que viene
a dar la solucidn para tal problema, dotando de una seguri-
dad y eficacia totales a los cinturones de automdviles.

El dispositivo ofrece, graclas a sus especla-
les e inéditas caracterfsticas, una serie de ventajas y ga-
rantfas de funcionsmiento, que pueden ser resumidas en los
siguientes puntos:

12,- Facllidad de apertura, si, accldentalmen-
te, el usuario queda aprisionado por el cinturdn.

22,- Imposibilidad absoluta de que se abra poﬂ
s{ mismo en los frenazos o accldentes.

32,- Facilidad y comodidad de instalacidn.

2,- Dispositivo-sefial que delata cuando el
cierre estéd mal efectdado.

52.- 81 la puerta se abre o es arrancada en
accidente, el cinturdn no puede abrirse si no es por volun-

tad del usuario.

A la presente memoria descriptiva se acompa-
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flan, a fin de que el objeto de la invencidn quede perfecta-
mente reflejado, dos hojas dobles de plano, debidamente refe-
renciadas para su me)or comprensidn. En ellas se ha represeﬁ-
Figura 1%2: Seccidn longitudinal del dispositi-

vo en su modalidad de accionamiento hidradlico.

Figura'zéz Vista en alzado del mismo.

Flgura 32: Vista en planta del mismo.

Figuras 42 y 6: Vistas en alzado y planta del
dispositivo en sulmodalidad de accionamiento mecdnico, en
posicidén de abierto. _

Figuras 52 y 72: Vistas en alzado y plahta del
mismo en posicidn cerrado.

Esencialmente, el dispodtivo de cierre estd
constitufdo por una placa laminar de base, provista de los
necesarios orificlos de anclaje, que presenta por su cara
superlor la serie de mecanismos de clerre y seguridad propilaj
mente dichos, que son:

a) Una doble placa laminar vertical (14), pro-
vista de un buldn (15),.que las une por su parte superior,
en el que juega una palanca (2) que tiene ranurado uno de
sus extremos, y que sujeta dos anillas (3) a los que van fi-
‘jados los extremos del cinturdn.

b) Otra doble placa laminar vertical (16), mds
alta que la anterior y colocada frente a ésta, que también
va provista de un buldn (7). Por entre ésta y 1a base de la
placa desliza, gufada por ellas, una pleza (17) provista de
una cufia que fija a la palance (2) por un entrante de la mis
ma formas que 8sta presenta. La pleza (7) termina posterior-

mente en un vastago (13) provisto de un muelle (8) que hace
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que aquella presione a la palanca (2) y la impida girar hacla
arriba, soltdndose las anillas.

La base de la ﬁlaca laminar (16) lleva practica
do un taladro que incluye un pitdén (1) de desplazamiento ver-
tical por muelle, mentenido en su posicidn por un fleje (9)
terminado en angulacidn; la misidn del pitdn es la de fijar
e impedir su retroceso'a la palanca (2) al introducirse en
un entrante de la misma forma que tiene la palanca, cuando és-
ta se desplaza haclia adelante por accidn del vdstago en que
termina el pistdn de un cilindro hidradlico (5) que actia al
pisar el pedal del freno, o bien por accidn manual sobre una
palanca (18) gufada por entre dos placas paralelas (19); de
maners que, entonces, la palanca (2) es desplazada, quedando
inmovilizada por el pitdn (1) y el buldn (7), por debajo del
cual discurre.

¢) Un contacto eléctrico (4) debidamente aisla-
do, unido por medio de cable a un piloto o chivato sitdado
en el tablero del automdvil, que da =fidl de peligro mientras
que la palance (2) no esté introducida debajo del buldn (7)

y retenida por el pitdén (1), es decir, mientras que el cile-
rre no esté perfectamente efectilado.

d) Un electroimdn (11) comunicado eléctricamen-
te con las puertas y mecdnicemente con un eje transversal
(10) que lleva una leva, la cual, cuando la puerta estd ce-
rrada, mantiene al fleje (19) sujeto hacia arriba e impide
que el pitdn (1) baje y deje libre a la palanca (2); pero
cuando la puerta se abre, el electroiman se dispara e impfi-
me a2 la leva un giro de 1/4 de vuelta con lo que el fleje ba-
ja, queda libre la palanca (2) y se desplaza hacia atrds por

accidn del muelle (8) de la pleza (17), con lo que puede de-
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sengancharse el cinturdn. En cambio, si la puerta se abre ac-

cidentalmente cuando el conductor estd actdando sobre el fre-
no, el electroimdn no actda, por existir un contacto de segu-
ridad (12) que lo impide.

Hecha la descripcidn precedente hemos de afiadir,
que los detalles de realizacidn de la ldea expuesta pueden va-
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invencidn, que
es la que se desprende de los parrafos que anteceden y la que
se relvindica en la sigulente

NOTA

En resvmen, el Modelo de Utilided qué se solicif
ta recaerd sobre las sigulentes reivindicaciones:

12,. MECANISMO PERFECCIONADO DE CIERRE EN LOS
CINTURONES DE SEGURIDAD DE AUTOMOVILES, esenclalmente caracte
rizado porque estd constitufdo por una placa laminar de base
provista de losnecesarios orificlos de anclajle, de la que
emergen, por su cara superior, una serie de mecanismos inte-
grados por una doble placa laminar vertical provista de un
buldn por su parte superior, en el que juega una palanca ra-
nurada por uno de sus extremos, y que tlene practicados, en
el otro extremo y en la parte inferlor, sendos rébajes angu-
lares, de los cuales el frontal es para que penetre en €1
una cufia de la misma forma gue presmta una pleza enfrentada,
terminada posteriormente por un védstago provisto de muelle
antagdnista, cuye pieza puede desplazarse entre el buldn su-
perior y la base de otra doble placa laminar, mds alta que
la primera, en cuya base presenta un orificio vertical que
jncluye un pitdn accionado por un muelle, cuya misidn es in-
troducirse en el rebajle inferior de la citada palanca, a fin

de que la sujete, cuando ésta avanza accionada, bien por un
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pistdén hidranilico mandado simulténeamente con el pedal del

freno, bien por una palanca de acclonamiento manual que dis-
curre entre dos placas paralelas; estando el pitdn sujeto in-
ferlormente por un fleje terminado angularmente, que desclen-
de 8l girar 1/4 de vuelta una leva sitdeda en su extremo, que
actia al dispararse un electroimdn de que va provisto el cied
rre, cuyo electroimdn se dispara &l abrirse la puerta, excep-
to cuando el conductor estd frenando, en cuyo caso no actia
estando el mecanismo provisto de un contacto eléctrico debi-

damente aislado que, en unidn con un piloto o chivato sitdad¢
en el tablero del automdvil, delata si el cierre ésté mal

efectiado.

8,- Se reivindica por \dltimo, como objeto so-

bre el gue ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solici-
ta: MECANISMO PERFECCIONADO DE CIERRE EN LOS CINTURONES DE
SEGURIDAD DE AUTOMOVILES.

Todo conforme quedg descrito y reivindicado
en la presente memoria que consta de siete péginas mecano-

graffadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 14 de Enero 1.967

BERNARDO UNGRIA
PeDe
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