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"Perfeccionamientos en aparatos para regular el

"tiro de cafiones".

SOLICITANTES: VICKERS-ARMSTRONGS,LIMITED, residentes en:
Vickers House, Broadway, Westminster,

Londres, Inglaterra.

El presente invento se relaciona con los
aparatos para regular el tiro de cafiones emplazados
a bordo de un barco o de otra plataforme en movimiento,
y tiene por finalidad principal realizar un dispositivo
perfeccionado, que sirve para determinar el rumbo y
la velocidad de un blanco en movimiento por los cambios
en el alcance y situacién del blanco, siendo dichos
cambios debidos, como es consiguiente, a los movimientos
o desplazamientos del blanco y a los desplazamientos
del "propio" barco, (o sea el barco desde el cual se hace
fuego ) cuando el blanco y el barco se desplazan a
velocidades y con rumbos diferentes.

Con arreglo al presente invento, el aparato
regulador del tiro comprende medios en virtud de los

cuales, le velocidad o medida en que varia el alcance y
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la velocidad de cembio de situacién u orientacién,
determinedos por medio de dispositivos promediadores

u otros dispositivos calculadores andlogos, son deducidas
las velocidedes del barco "propio" y unos Srgenos gue

se mueven con arreglo a las resultantes, (o sean las
velocidades o relaciones debidas tan solo al movimiento
del blanco) hacen gque se desplacen sobre un cuadrante

de blancos, unos alambres o reticulos u érganos similares
cuyo punto de interseccién indica o seflala el rumbo y

la velocidad del blanco.

Para fijer bien las ideas y poder llevar
fécilmente el invento al terreno de la préctica,
procederemos a hacer una descripcién detallada del mismo
con syuds del dibujo que se acompefla, el cual representa
esquemdticamente una forme de aparato con arreglo al invento.

A,B, representan los antedichos alambres o
ret{culos que se desplazen en sentido perpendicular entre
s{ sobre la superficie de un cuadrante de blancos C
que lleva dibujedo el perfil de un barco, (representando
el blanco) y tiene, ademés, una escala de velocidades
Cl del blanco trazada en el sentido longitudinal del
perfil y situacién del bdlanco, asi como un indice o
aguje mévil C2 pera ir sefialando la velocidad del
blanco. El alambre A se denomine el alambre de las
medidas o variaciones del alcance, y €l alambre B se
denomina el alambre que seflala las variaciones de la
situacién u orientacidén lineal. El cuadrante C es
accionado por un &rbol C3 de inclinacién del blanco, (&rbol
que, & su vez, es accionado por el intermedio de un
engranaje diferencial C4 desde unag manivela o botén C5
de inclinecién del blanco, y de un 4rbol Nodel cual nos
ocurpa remos més adelante), y el indice C2 es accionado
por un arbol C6 que mide la velocidad del blanco, y es
maniobrado por una manivela o botén C7. Lo que se llama

la inclinacién del blanco es el rumbo o derrota de éste
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"con relacidén a la linea de mira o colimacidén. EL 4rbol

C3 acciona igualmente la pieza giratorie o disco de lo
que se llara un "analizador" D del blanco, (cuyos detalles
han sido explicados en la memoria que acompafia a la
patente inglesa n? 8102 de 1931, presentada por los
solicitentes), y el érbol C6 acciona el botdn de

menivela D1 de este znalizador, de donde resulta que

este botén de manivela ocupa una posiciédn que corresponde
radial y angularmente a la posicién del indice o aguja
C2. Las manivelas o0 botones de maniobra C5,C7, son
movidos a mano a fin de hacer que el indice C2 coincida
con el punto de interseccidén de los alambres o reticulos
Ay B, y 21 hacerlo asi, los érganos corredizos D2,D3,
del citado analizador, quedan debidamente fijados y
ajustados. El érgano corredizo D2 cuya posicidén es una
medida del grado o variecién en el alcance motivado por
el desplazamiento del blanco,acciona por el intermedio

de un engranaje diferencial E un drbol fileteado Al,
provisto de una tuerca que sujeta el alambre de
medicién de alcances A, estando el engranaje diferencial
E controclado por una manivela de reglaje El. El movimiento
total del érbol Al se combina,por medio de un engranaje
diferencisl ¥, con el mwovimiento derivado del érgano

que mide la variascidén del alcance Fl1 del"analizador"

del barco propio, (que es andlogo al"analizedor"del blanco),
y el movimiento resultante de un 4rbol G concuerda con

la suma de les dos relaciones o variaciones de cambio

0 sea la relacidén del cambio de alcance debido a los
movimientos conocidos del barco propio y la relacién

del cambio de alcance debido a los movimientos del

blanco que es la variacidn que se trata de averiguar.

El érbol G gradie la posicién de un portae-bolas H
relacionado con un engranaje de cambio de velocidad

que comprende un disco Hl, accionade a una velocidad

constante, y un rodillo H2 accionado desde el citado disco



N -4 -
’por el intermedic de las bolas del elementoc H con

arreglo a la variacibén en el alcance. El movimiento

del rodillo H2 esté combinado con el de ls manivela

de armonizacién, por decirlo asi, H3, por el intermedio

90. de un engranaje diferencial H4, y hay un &rbol fileteado
H5 que es accionado con arreglo a la resultante, siendo
esta resultante el alcance que rige en aquel momento.

El &rbol H5 acciona un transmisor de alcances Hb5x.
Dicho &rbol HD mueve también un lépiz inscriptor H6

95. que sigue las indicaciones de alcance que, un dispositivo
denominado busca-slcances vé marcando en un trazadode
alcances H?7 en el que el lépiz vé trazando una curve
del promedio del alcance. Tiene el entedicho &rbol G,
una parte fileteada Gl, la cual mueve una tuerca G2,

100. portadora de un cursor G3 gue gira alrededor del porta-
lépiz H6, sirviendo la posicidén de este cursor cuando es
tangenciel a la curva del promedio de alcance, pars
representar o indicsr la medida del cambio que experimenta
el alcance. De este modo se puede averiguar rapidamente

105. el grado exacto en que varia el alcance y fijar éste
por medio de la manivela o botén de reglaje correspondiente
El., La inclinacién del trazado del lapiz inscriptor
es proporcional a la medida o grado del cambio de
alcance por efecto del movimiento del blanco y del

11C. barco propio, pero el componente de este grado o
medida de variascidén derivado del"enalizador" del barco
"propio" no es transmitido al alambre o reticulo A
del cambio de alcance, el cual alambre Unicamente recibe
su movimiento de la menivela de reglaje El y del

115. analizador D del blanco.

El 6rgano corredizo D3 del "analizadoxr"D
(siendo el movimiento del referido 6rgsno una medida
del cambio de orientacidén o situacidén lineal debido sl

movimiento del blanco), acciocna un &rbol fileteado

120. Bl por el intermedio de un engrenaje diferencisl ¥
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controlado por una manivele de reglaje de los cambios
de orientacién. ZEste &rbol fileteado mueve el alambre
B que marca los cambios en la orientacidén linesl, y el
movimiento de este mismo 4rbol estd combinado,por el
125. intermedic de otro engranaje diferencial L, con el
movimiento derivado del elemento marcador L1 de orientacidn
lineal del'"analizador" del barco propio , concordando
el movimiento resultante de un &rbol M con le suma
de las dos medidas de cambio de orientascidén o situaciébn
130. lineal. Este movimiento resultente esté combinado
con el movimiento de alcance del antedicho &rbol HS5
con el fin de obtener la correspondiente indicacidn
de orientacidn angular, por el intermedic de un engraenaje
apropiado M1 que acciona un &rbol M2, con arreglo a esta
135. indicacidén o medida de orientacidén angular. Dicho
drbol M2, regule la posicidén de un porte-bolas N en su
relacién con un engranaje de cambio de velocidad que
comprende un disco N1 accionado a una velocidad
constante, y un rodillo N2, accionado desde el citado
140, disco, por el intermedio de las bolas de N con arreglo
a los éngulos de cambio de orientacidén o situacién.
Fl movimiento del rodillo N2 estéd combinado con el
movimiento de una manivela de reglaje N3 de las orienta-
ciones, por el intermedioc de otro engranaje diferencieal
145, N4, siendo accionado un &rbol fileteado N5, con arreglo
a la resultante. Dicho &rbol N5 pone en movimiento
un lépiz inscriptor N6 que sigue las indicaciones
angulares gg orientacién marcadas en un trazado de
orientacién/desde un aparato orientador, obligando al
150 1lapiz a trazar una curva del promedio de orientaciédn
o situacién del blanco. DPresenta el entedicho &rbol
M2, una parte fileteada M3 que acciona una tuerca
M4 portadora de un cursor M5 que gira alrededor del
porta-ldpiz de N6, siendo lz posicidén de este cursor

155, tangencial a la curva del promedio de orientaciédn, la
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que representa laz graduacidn o medida de cambio de
orientecién. De esta maneras se puede averiguar répidamente
la medida exacta en que varia la orientacidén o situaciédn,
y fijarla por medio de la menivela de reglaje corres-—
160. pondiente Kl. La medida en que vé cambiando la
orientacidén es producida por el movimiento del blanco
y del barco propio, pero el componente de esta variaciédn
derivado del anaslizador del baroco propio no es transmitida
al correspondiente alembre de orientacidén B, el cual
165. tan solo recibe su movimiento de la manivela de reglsasje
Kl de le variascién de orientacién y del "analizador"
D del blenco. E1l 4rbol X5 acciona uno de los elementos
del engrenaje diferencial C4, de que hemos hablado en
un principio, asi como uno de los elementos de otro
170. engranaje diferencial P mediante el cual el movimiento
del arbol N5 se suma al movimiento de un llamado
receptor de guifiada Pl, utilizéndose le resultante
para greduar el disco del"analizador" del tarco propic,
estando el botdén de manivela de este analizador
175. ajustado con arreglo a la velocidad del barco propic
que es conocido.
Hay dispuestos unos embragues apropiados
Ex y Kx en el engranaje entremediss de los antedichos
érganos corredizos D2 y D3 del "analizador" del blanco
180, y los engrenajes diferenciasles E y K, con el fin
de que las manivelas o botones C5 y C7 se puedan
graduar para poner el indice C2 en coincidencia con
el punto de interseccidén de los alambres o reticulos
A y B, sin perturbar las medidas de alcance y de
185, orientacidén a que se ajustan los &rboles G y M. Estos
embragues podrédn tener conexién reciproca por medio
de palancas acodadas y de bieles, como lo indica el
dibujo, y podrén ser sccionados mediante tira y

empuje ejercidos en las manivelas de maniobra o botones

190. C5 y C7, empledndose unos acoplamientos corredizos (O5x
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¥y C7x en los &rboles por ellos

mantener el acoplamiento activo en todo momento, Como
verisnte, los citados embragues pueden ser del tipo
electromagnético, y ser puestos en acecidn o en posicién

195. muerta, mediente los movimientos corredizos de los
botones de manicbre C5 y C7.

Por la descripcién que antecede se comprenderd
que una vez de terminados los cambios o variaciones de
alcance y de orientacidn, y después de haberse fijado

200. maniobrando la manivela El y la correspondiente
manivela K1 para ajustesr los cursores G3,M5, & sus
posiciones tangenciales , como gueda dicho, y después
de ajustado el"analizador" D del blanco al rumbo y
velocidad indicados por el punto de interseccién

205, entre los alambres B, y una vez que el analizador
del barco propio ha sido ajustado pars su rumbo y
velocidad correspondiente, los expresados analizadores
generaran las necesarias indicaciones de veriacién o
cambio a fin de mantener los lépices inscriptores H6,N6,

210, efectuando el correcto trezado mientras que no cambien
de rumbo y velocidad ni el blanco ni el barco propic.

Desde luego podrén emplearse cualesquiera
medios apropiados que no sean los anteriormente descritos
para determinar los grados en el cambio de alcance y de

215. orientacidén, a fin de efectuar el ajuste ¥y reglaje de los
correspondientes alambres de precisidén A y B.

N O T A,

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

de nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
220. préctica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas, son susceptibles de ligeras
modificacicnes de detalle, sin que se altere el princigpio
fundamental del invento. Tambien se hace constar gue

dicho invento se refiere a lz patente Inglesa de fecha

225, 20 de Junio de 1931, sefialada con el neo 17.942, acogiéndose,
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por lo tento, a los beneficios que conceden los
Convenios Internacionales en vigor, y 1o que constituye
1a esencia del invento y por lo gue solicitamos patente
de invencién por veinte afios en Espafia es por:
"perfecciconamientos en aparatos para regulerx el tiro de
cafiones"; caracterizéndose por lo siguiente:

1¢2,= Un aparato para reguler el tiro de cafiones
emplazados & bordc de un barco u otra plataforms mévil,
el cual aparato comprende medios u érganos por 1los
cuales se deducen de los cambios ya averiguados en el
alcance y orientacién de un blanco, los cambios debidos
al movimiento del barco propio, haciendo que unos
drganos que se mueven con arreglo a las resultantes
de estos cambios, se vayan d esplazando sobre un cuadrante
de blancos, teniendo dichos drganos le forma de
alambres o reticulos, o sus andlogos cuyo punto de in-
terseccién sefials el rumbo y velocidad del blanco
o barco contrario.

20,= Un aparato para reguler el tiro de ceafiones
emplazados & bordo de un barco u otra pletaforms mévil,
con arreglo a la reivindicacién 12, en el que dos
elementos graduables de un "gnglizador" del blanco se
ajusten con arreglo al rumbo ¥y velocidad del blanco
una vez averiguados, combindndose la medida del cambio
de alcance derivada de este"analizador" por el movimiento
del barco con la variescién en el cambic de alcance
motivaeda por el movimiento del barco propio y obtenida
del "analizador" de éste, utilizéndose le resultante
parze fijar el elemento graduable de un engranaje
de cambio de velocidad, cuyo elemento receptor se mueve
con arreglo al cambic de alcance averiguado, y en el
que la medida de cambio en la orientacidén lineal,
derivada del "anslizador" del blanco por efecto del
movimiento de este dltimo, se combina con la medida

de cambio de orientacién lineal obtenida del "gnalizador"
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convirtiéndose la resultante, mediante un mecanismo
apropiado en medida o0 grado angulaer de cambio de
orientacidén que sirve para fijar el elemento graduable
de otro engranaje de cambio de velocidad cuyo elemento
receptor se mueve con arreglo al cambio averiguado
de orientacidn angular,
32.= Un apareto para regular el tiro de cafiones
emplazados a bordo de un barco u otra plataforma mévil,
segun le reivindicacidén 22, en el que los elementos
graduables del"analizador" del blanco se regulan por
medio de botones o manivelas que accionan unos &arboles
los cuales también accionan los correspondientes
elementos de un aparato registrador para hacer gque un
indice o aguja que forma parte del mismo, coincida
con el punto de interseccidén de los alambres o reticulos.
49.= Un aparato pars regular el tiro de cafiones
emplazados a bordo de un barco u otra plataforma mévil,
segun la reivindicacidn 22, en el que el movimiento
de un &rbol con arreglo al grado o medide de cambio
en el alcance derivado del"analizador" del blanco se
combina por medic de un engranaje diferencial, con el
movimiento de una manivela de reglaje del cambio de
alcance, sirviendo la resultante pare accionar el
correspondiente alambre o reticulo de cambic de alcance,
mientras que el movimiento de otro &rbol con arreglo a la
medida del cambio de orientacidén, derivada del analizador
del tlanco, se combina por medio de otro engrenaje
diferencial, con el movimiento de una manivela de
reglaje del cambio de orientaciébn, cuya resultante
hace funcionar el alambre o reticulo correspondiente.
52,= Un aparato para regular el tiro de cafiones
emplazados a bordo de un barco u otra plataforma mévil,
segun la reivindicacién 42, en el gque unos embragues

de desacoplamiento védn dispuestos entre los &rboles

Yy los engrznajes diferenciales, con el fin especificado.
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6¢2,= Un aparato pare regular el tiro de cafiones
emplazados a bordo de un barco u otra plataforma mévil,
segin la reivindicacidén 22, en el gque los elementos
receptores de los engranajes de cambio de velocidad
accionan unos lépices que vén trazando las curvas
del promedio de alcance y de orientacidén o situacidn
que vén marcando unos busca-slcances y busce-orientaciones,
sobre un gréfico apropisdo, estando 1los elementos
graduables de estos engranajes de cambio de velocidad
ajustados de modo que hagan oscilar o glrar unos
cursores alrededor de los porte~ldpices a fin de que se
coloquen dichos cursores en posiciones tangenciales
e las curvas de promedio antedichas, correspondiendo
dichas posiciones a las variaciones en el alcance
y en la orientecidn.

"Perfeccionamientos en aparatos para regular
el tiro dé*caﬁones"; tal y como queda substancialmente
descrito en la presente memoria e ilustrado en los
dibujos que se acompsafian.

Esta memoria consta de diez hojas escritas
por una sola cara.

Madrid, 9 de Junic de 1932,
VICKERS-ARMSTRONGS, LIMITED.

P.P.
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