MEMORIA DESCRIPTIVA

D. Ernst TRACHSEL y D. Walther HUSSY.- ZORICH (Suiza) y AARBURG (Sniza).



PATENTE DE INVENCION

por 20 aflos

para "Un dispositivo automédtico de regulacidén de los frenos,

especialmente para 1los vehiculos automéviles"=-e-c-cmcmacaa-

a favor de D. Ernst TRACHSEL, de nacionalidad suiza, domioi-

liado en ZURICH (Suiza) y D. Wal ther HUSSY, de nacionalidad
suiza, domiciliado en AARBURG (Suiza).

MMAORIA DESCRIPTIVA

Se conocen dispositivos automdticos de regulacidn de
los frenos en los cuales un resorte montado con cierta ten-
8ién inicial en el equipo de los frenos ejerce sobre este

equipo, al distenderse, una accidén reguladora tal gue las

5 mordazas o las cintas de frenado siguen un trayecto de aflo-
Jamiento sensiblemente constante, acortdndose el equipo en-
tre el dispositivo de regulacién y el freno cuando se acciona
este Wltimo, y entre el dispositivo de regulacién y el pe-
dal cuando se suelta este fGltimo. Ia regulacién se verifi-

10

ca, pues, en dos operaclones diferentes y por mediacidn de

drganos intermedios. HEstos dispositivos de regulacién tienen



el inconveniente de que la regulacién proplamente dicha so-
lo tiene efecto cuando se suelta el pedal del freno, mientras
que sl se hace presidén continuamente sobre el pedal no tiene

15 efecto regulacidén alguna de esta clase, y por lo tanto no se
consigue el fin propuesto.

Contrariasmente a lo que precede, en el disposlitivo de
regulacién de conformidad con la invencidén se utiliza un re-
sorte constitufdo por un resorte de empuje mediante el cual

20 se transmite a los frenos el esfuerzo de frenado de la pa-
lanca de goblerno de los frenos, y ouya fuerza es mayor que
los mayores esfuerzos que se han de transmitir por el equi-~
po, estando dicho resorte reunido & un dispositivo de apre-
tado sobre el cual actfia un tope y sirviendo para regular

25 el equipo directa y automdticamente de modo que las morda-
zas 0 las ointas de los frenos tengan siempre un trayecto
de frenado sensiblemente constante y la regulacidén se efec-
td1e en una sols operacidn.

La figura 1 del dibujo adjunto es un corte longltudi-

30 nal de un ejemplo de realizacidn del objeto de la invencidn,
aplicado directamente al pedal de frenado.

La figura 2 es un corte transversal del dispositivo
de apretado por la lfnea A-B de la figura 1.

Bl pedal de frenado 1 estd artlculado en la cabeza

356 ahorquillada 2 que se encuentra atornillada y asegurada con
pasador en el védstago 3. Un resorte b comprime, por un ladq,
el plato 4 que constituye un émbolo y que se apoya sobre 91!

vAstago 3, y, por otro lado, el fondo 6a del cilindro 6 que



encierra el plato de émbolo 4 y el resorte 6. EL resorte 5
40 se apoyas sobre el eje transversal 7, montado en el cilindro 6,
por mediacidn del véstago de calado 3a que atraviesa el eje 7
y se scu’la mediznte el plato de calado 9 entre este eje y un
perno rosocado 8 atornillado & este eje. La tapa 20 clerra
la cavidad 72, llena de grasa, del eje hueco 7. ¥n la cabe-
45 za ahorquillesds y hendids 11 ajusta el perno lla de la pa-
lanca de regulacidén 10 solidaria con el perno 8. La cabeza
ahorquillsda 11 estd reunids por mediacidén de una biela 12
a una cabeza shorquillada 14 articulada en el perno de sos-
tén 13. 3El perno de sostén 13, aue es fijo, estd remachado
60 sobre el travesario 15 del chasis. @l bastidor 16 estéd ator-
nillado al cilindro 6, mientras que la biela 17, que se ha-
lla atornillada al bastidor 16 y estd reunida & los frenos,
transmite a estos los esfuerzos del pedsl de frenado. W re-
sorte 19, que por una parte estd enganchado a la armella
56 roscada 18 del cilindro y por otra parte al chasis 1bs, sir-
ve de resorte antagonista del pedal y de resorte levador del
dispositivo de apretado propiamente dicho. Una tuerca 2l
sirve para tensar el resorte 5§, mlentras que su prolongacidn
tubular 2la sirve para gular el cilindro 5 y para proteger
60 ademis el filete del féstago 3 del émbolo contra la sucle-
dad y losg deterioros. Un anillo deslizante 22 montado so-
bre el tubo 2la estd tempnlado, y cuando el resorte 5 se ha-
lla tenso reduce la resistencia de frotamiento entre la
tuerca 21 y el fondo 6a del cilindro.

65 El funcionamiento del dispositivo automdtico de regu-
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lacién de frenos descrito anteriomente es el siguiente: %%
Se supondrd que la guarnicién del freno es nueva &Xq;eﬁég
el trayecto de aflojamiento es normal. ILa guarnicién del‘ %
freno se desgasta graduslmente & causa de los repetidos fre-{
nados de las ruedas, 1lo que se traduce en el hundimiento més
y més profundo del pedal del freno 1, como puede observarse
en general. Cuando el pedal 1 corrido de 2 a b ha recorrido
el trayeoto x, el dispositivo de regulacidén, es decir el per-
no 1lla, se ha desplazado icualmente de ¢ a d. Por lo tanto
el perno 1lla topa contra 4, es decir contra la extremidad
de la hendidura de la cabeza ahorquillada 11. A medida que
la guarnicidn del freno se va desgastando, se viene obligado
a8 hundir el pedal mds alld de b. Pero como que el perno lla
estd inmobilizado, la palanca de regulacidén 10 gira en el
mismo sentido que las agujas de un reloj, al igual que el
perno roscado 8, lo cual tiene por efecto hacer retroceder
68 deocir desacoplar este tltimo. Is consecuencia de ésto
e8 que se produzoa, entre la espiga de 0alado 3a y el perno
roscado 8, un Jjuego que libera un determinado trayecto de
regulacidn, el cual es inmediatamente compensado por la ac-
cidén del resorte 5, desplazéndose por tanto el eje 7 y el
cilindro 6 de g hacia f, después de lo cual la espiga de ca-
lado 3a se acufla de nuevo con el eje 7 y con el pernc roscae-
do 8. Por esta operacidén la distancia entre el eje 7 y el
plato de émbolo 4 ha disminufdo excctamente en uns longitud

igual al desplazamiento relativo de las verticales que pasan

por los ejes tedricos de los pernos 7 y lla. Por lo tanto,
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los frenos han sido apretados y regulados por la aceién del

resorte segfin el trayeeto parcial y del pedal sobre el tra-
95 yecto pareiasl L. Cuando se suelta el pedal 1 los frenos se

aflojan y se restablece el trayecto normal de aflo jamiento.

El perno lla ocupa igualmente de nuevo su posicidn inicial,

hebiendo sido compensado su desplazamiento hacia la izquier-

da vor el mismo trayecto de resulacidén, es decir la misma
100 rotacién hacia la derecha del perno roscado 8;

A causa de la regulscidén automédtica de los frenos,
regulacién que se repite do vez en cuando, la guarnicidén
quedard completsmente gastada al cabo de cierto tiempo y
gse habrd utilizado completamente el trayecto de regulacién

1056 L. Por lo tanto el fondo 6a del cilindro o el anillo des-
lizante 22 topan en £ contra la tuerca 2l. JFor consigulen~
te se slocanza de nuevo la posicidén inicial representada pa-
ra el dispositivo de regulacién desplazando el cilindro 6
hacia la derecha por el apretado de la tuerca 21, lo cual

110 tiene por efecto tensar el resorte 5. Se reeanplaza enton-
ces la guarnicién del freno, se regula el trayecto de aflo-
jamiento a su valor normal, y el dispositivo de regulacidn

ya puede funcionar de nuevo del modo anteriormente descrito.
NOTA

Por la patente de invencidn a que 8s refiere la Pre-
115 sente memoria descriptiva se REIVINDICA:
l.- La propiedad y la explotacidn exclusiva de un dis-
positivo automdtico de regulacidén de frenos, especialmente

para los vehiculos automéviles, que lleva un resorte que
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AN
actia sobre el drgano de regulacidn y que esté sometidoya su
vez & la accién de un tope unido al chasis del vehfculo de
modo gque ge mantenga un Jjuego de aflo jemiento gque permanezga
siempre sensiblemente constante, caracterizado por el hecho
de que el resorte est4 constituido por un resorte de empuje
que transmite a los frenos el esfuerzo de frenado de la pa-
lancs de gobierno de los frenos, resorte cuya fuerza o8’ ma-
yor que los esfuerzos miximos que se han de transmitir por
el equino, y que este resorte se halla relaclonado con un
dispositivo de apretado sobre el cual actia sl tope para
regular el equipo de los frenos automdtica y directamente.

2.~ La propledad y la explotecidn exclusiva de un dis-
po i tivo automdtico segin 1, caracterizado por el hecho de
que el dispositivo de apretado estd constituido por un perno
roscado unido a la palanca de regulacidén y por una espiga de
calado unida a ls palanca de gobiernc de los frenos, la cual
esplga queda desacoplads para la regulacién cuando el perno
roscado gira en el sentido de las agujas de un relo ), mien-
tras que queda acufiada cuando el perno roscado gira en sen-
tido inverso.

3.~ La propiedsad y la explotacidén exclusiva del obje-
to de la patente, sean ocuales fueren las circunstancias que
congurran con su esSencialidad definida en las anteriores
relvindicaciones, cual objeto estd constitufdo por

"Un dispositivo automdtico de regulacién de los fre-

nos, especlalmente para los vehfoulos automéviles".

Consta
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Consta la presente memoris de siete ho Jas foliadas,
escri tas por una sola cara.

Barcelona, 18 de Mayo de 1932.

Ps po de D. Ernst TRACHSEL y D. Walther HUSSY,
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