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MI p re sen te  in ven to  se r e f i e r e  a nn n o to r  de arranque 

en el cual e l  e j e  del r o t o r  e s tá  anido oon e l  e j e  del p iñón 

e n d ie n te  nn aooplarelento cío lám inas y de ad elan tam ien to  en s í  

conocidos y donde l a  a c c ió n  de engranar e l  pifión se a feo  lila 

5 por e l  e j e  dol pifión -  acalorado por e l  conductor - que a t r a ­

v ie s a  todo e l  e j e  del r o t o r ,  de t a l  modo rae el i n t e r r u p t o r  de 

c o r r ie n t e  p r i n c i p a l  del motor de arranque onecía cerrad o sol-'.asas» 

mente cuando el piñón ha engranado com pletam ente, r o t o r e s  de 

arranque de c o n s tr u c c ió n  conocida t ie n e n  e l  in co n v en ien te  

lO de oue en e l  caso de que chocan lo s  d ie n tes  del piñón con l o s

d ie n te s  da l a  corono de d ie n te s  del v o la n te ,  durante e l  movi­

miento de engrane dol p iñón , se d esp laza  e l  piñón t a j e  e l  e f e c ­

to  de la  m asa-volante del r o to r  en r e l a c i ó n  con la  corona de 

d ie n te s  h a s ta  p o s i b i l i t a r  e l  en g rane, lo  que conduce a rápido ráx 

15 d e sg a ste  de l a  corona do d ie n te s  del y del piñón.

Saquín e l  p re sen te  in v en to  se e v i t a  e s t e  in co n v en ien te  de 

t a l  modo que sim ultáneam ente con e l da spal azamiento aerial 

del e j e  del p iñón  en e l  se n tid o  del movimiento de engrane del 

p iñ ón , se conecta prime re un bobinado de en g ran e , rué mueve 

2o e l  r o t o r  en se n tid o  c o n tr a r io  a l  sentid o  de r o ta c ió n  de s e r -



V i - l o ,  con lo  nue la - n e r g i a  c i n é t i c a  de la  m asa-v olan te  

<i«l r o t o r  a l  c&ooar xtk  loa  d i e n t e s  del p i l ó n  con lo *  d ie n -  

t - s  da la  corona 1a d i - n t e s  dal v o l s n t a ,  no l l - ? a  a mani-  

f - s t a r s e  dabido a que a l  - j a  d a l  p i7ó n  solo  as a r r a s t r a d o  

ó?$ por  la ..r t c c i o n  dal  aco plan  i—nto da adaj ontami—nto y  oue 

d - s o u - s  da - f - ' - t u a l o  - 1  -ngrana , 1 - 1  o i* ó n  sa c o n e c t a  a l  bo­

binado p r i n c i p a l  a la  vez que sa couríj ta  a l  bobinado da an-  

^ran-  da t a l  forma que t r a b a j a  sd i c i o n a l  mente en #1 s e n t id o  de 

r o t a c i ó n  da s - r v i c i o .  Ln -1  d i b i j o  se na r e p r - s e n t a d o  esque-  

¿ o  móticam-nte  un ejemplo de - j - c - c i ó n .  1 - s  - 1  r o t o r  dal  mo­

t o r  de arranque con a l  bobinado de c o r r i - n t a  p r i n c i p a l  2 y 

a l  bobinado de engrane 3 .  7 r - p r e s e n t a  un acoplam iento  da

adelantam iento  en s i  co n o cid o ,  combinado con un acoplamiento  

a laminas 3 . 4 es a l  a j a  dal pi°íón con al p ioón 5 que pueda

J f  * * T desplazado axia lm ente  po r  - 1  d i s p o s i t i v o  da desolazam ien-  

to  a x i a l  9 ,  haciendo en g ranar  e.l pi«íón. El muelle  14 - s  un 

muelle da a t r a c c i ó n  p a r a  p o n -r  a l  pi 'fón f u - r a  d e l  a ta q u e .  6 

r e p r e s e n t a  l a  corona d- d i e n t e s  d e l  v o la n te  d e l  motor da com­

b u st ió n .  10 as a l  c o n t a c t o  da c o n - x i ó n  dal  bobinado da en-  

¿/í> gi'nna 3 ;  11 aquel para  la  bobina da c o r r i - n t a  p r i n c i p a l  2 ,  

m i - n t r a s  qua con -1  c o n t a c t o  12 sa  co n ecta  a l  bobinado d* 

engrane p a r á l a l o  con - 1  rctor.  1 3  as la  b a t - r i a  desda l a  c u a l  

sa a l im -n ta  t o l o  a l  s i s t - m a  d-  a r ra n q u e .

F o r  e l  d i s p o s i t i v o  de de so la z a n  i» ato 9 se co n e c ta  

y ¿' p r i m - r o  a l  bobinado de eng an- 3 media .te e l  c o n t a c t o  10 .

E s t -  bobinado de eng ran-  a s t a  d isp u e sto  de t a l  forma que e l  

motor empiezo a g i r a r  en a l  s e n t id o  c o n t r a r i o  a l  s e n t i d o  de 

r o t a c i ó n  de se v i c i o ,  o sea por  la  marcha »n v a c i o  del  . j c o r i o -  

mi-nto de a d e la n ta m ie n to .  Oon e s t e  movimi-nto acc io n a  a l  - j -  

¿¡"O del  r o t o r ,  dabido a l a  f r i c c i ó n  de marcha -n  vaM-»  ̂ -



mi»nto de adelantara! <-nto, «1 - j e  del  pi 'lón; s i  en l a  c o n t in u a ­

c i ó n  del  movimiento de «ngrane l o s  d i e n t e s  del  pi^ón t r o p i e z a n  

con la  corna de d ie n te s  del  v o l a n t e ,  se - f e c t ú a  con un momen­

to de choque que corresponde a l  raom-nto de fricción de marcha *n 

va^lo del acoplam i-nto  de a d e la n ta  t ien to ,  aumentado p o r  e l  

momento de i n - r c i s  de mana de pi'dón y e j e  de p i* ó n ,  porque de­

bido a la  c o n t in u a c ió n  de l a  r o t a c i ó n  del  r o t o r  p o r  l a  marcha 

en v a c io  del  a c o n l a m t - n t o , la  - n - r g i a  e m é t i c a  de l a  masa-  

v o l a n t e  del  r o t o r  a l  c to ca r  con lo s  d i e n t e s  no 1 1 - g a  a mani­

oc* f - s t a r s e ,  En un caso semejante  y  raed Xante un movimiento cor*, 

t r a r i o  del  d i s p o s i t i v o  de desplazam iento  9 bajo e l  e f e c t o  del  

muelle de a t r a c c i ó n ,  haré e l  co nd ucto r  que e l  e je  de pi'dón y  

e l  pi^ón se a l e j e n  de l a  corona de d i e n t - s  del v o l a n t e ,  ¿ñora  

e l  pi^ón - s  a r r a s t r a d o  nuevamente por e l  e j e  i e l  r o t o r  , que- 

b f" dando sigo desolazado en r e l a c i ó n  con l a  corona de d i e n t - s  

del  v o l o n t e .  Entonces -1 co n d u c to r  r e p i t e  e l  movimiento de 

-n  grane an te s  de c r i t o  y  e l l o  t a n t a s  v e c - s  h a s t a  que lo s  

d i e n t e s  del  p id ó a  se hayan co lo ca d o  -o f r e n d e  de l a s  e n t a l l a ­

duras de la  carona de d i e n t e s  del  v o l a n t e ,  - s  d e c i r  h asta  

p o s i b i l i t a r  e l  engrane.

TJna vez que e l  pifión e s t é  completamente en 

encane can la  corona de d i e n t e s  del  v o l a n t e ,  se c i e r r a  por  

l a  c o n t in u a c ió n  d e l  movimiento del  d i s p o s i t i v o  de d e s p l a z a ­

miento e l  c o n t a c t o  para  e l  bobinado p r i n c i p a l  2 ,  mediante e l  x 

fy <j- c o n t a c t o  11 ,  poniendo p rev iem -n te  en p a r a l e l o  con *1  r o t o r  

e l  bobinado de engrane 5,

Con l a  d i s p o s i c i ó n  d e s c r i t a  de e s t e  nuevo mo­

t o r  de arranque es p o s ib le  r e d u c i r  «1 mínimo e l  d e s g a s t o  del  

pi^ón y de la  corona de d i e n t e s  de l  v o l a n t e .
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/f 6 Motor de arranque -sn. *1  c u a l  *1 e j e  de l  r o t o r  e s t a  unido con 

a l  e j e  del  pifión nedisnte  un o co plam i-nto  da tjdeisntsrri.nto  

y de iómínas an e l  conocido y donde a l  »ngr?ne del  pidón se 

e f e c t ú a  por e l  a j a  de pidón- z a c c i o n a r  por e l  c o n d u c to r  -  

que a t r s v i e s a  completamente e l  e j a  del  r o t o r  y  de t a l  nodo 

f f  que e l  I n t e r r u p t o r  de l a  c o r r i e n t e  p r i n c i p a l  del  motor de

arranque solamente queda 'e rrad o  cuando e l  pidón ha engranado 

completamente,  c c r a c t - r i z a d o  en que simultón*am“nte  con -1  

d e s p is z a m i-n to  »xíp1 dal  e j a . d e  pidón en e l  sen tid o  del movi­

miento da enarena dal pidón, 3e co n e cta  p r i  * ro  a l  bobinado 

de *ng ane qua mueva e l  r o t o r  an »1 se n t id o  c o n t r a r i o  a l  sen­

t i d o  de r o ' a c i ó n  de s e r v i c i o ,  con lo  que la e n e r g ía  c i n é t i c a  

de la  m asa-v olan te  dal  r o t o r  a l  ch o c a r  lo s  d ia n ta s  del  pidón 

con l o "  d i * n t e s  de l e  corone da d i e n t * s  del  v o l a n t e ,  no l l e g a

a m a n i f e s t a r s e ,  ya que »1 h u s i l l o  es so lo  a r r a s t r a d o  por
que

^ l s  f r i c c i ó n  d e l  acoplam iento da adelantam iento  y después

de e fe c tu a d o  e l  enaime se c o n e c t a  e l  bobinado p r i n c i p a l  .con­

mutándose s i  mismo ti"mpo e l  obinado de engrane de t a l
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