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El presente Modelo de U tilidad  se r e f ie r e  a 

un elemento de unión para e l  acoplamiento de remolques.

Este elemento de unión presenta las ventajas 

de no ser r íg id o  como los  empleados hasta ahora, sino 

5. que tien e  un sistema de amortiguamiento, a l mismo tiem -

Mod. !)3



por que proporciona asiento a l remolque en e l caso de que 

se quiera separar del vehículo que lo  arrastra.

Este elemento de unión se caracteriza  por d is ­

poner esencialmente de dos ouerpos, uno horizon ta l y jotyé 

5. v e r t ic a l.  Comprendiendo e l cuerpo horizontal un amorVf-.* w * *
guador del tipo  telescóp ico que termina en un argollón lhe 

m istérico por uno de sus extremos, e l oual está adaptádpt 

para r e c ib ir  una bola del vehículo y ajustarse a e lla ,-d e  

forma que no se pueda so lta r  mediante elementos apropia-i 

10. dos que van montados en un asa abatib le. En la  parta cen­

t r a l  del cuerpo horizon ta l se enouentra una caja, la  .cual 

es deslizablementé atravesada por un c ilin dro  hueco sólis- 

darlo del argollón  hem isférico. La parte del c ilin d ro  

comprendida entre e l argollón  y la  caja está protegida 

15. por un forro protector f le x ib le .  Por e l otro extremo e l 

c ilin d ro  está acoplado a un amortiguador h idráu lico , cuyo 

extremo l ib r e  está unido, mediante un pasador a l extremo 

de dos placas parale las que salen de la  parte in fe r io r  de 

la  ca ja . Estas placas llevan  acopladas pivotalmente e le -  

20. mentós, que van unidos a l freno del remolque, para e l fr e  

nado automático de éste, y elementos para e l frenado ma­

nual.

La caja dispone en e l in te r io r , de mecanismos 

de inversión para poderse efectuar la  marcha atrás sin 

25. que frene e l remolque, e l oual se compone de una serie  de 

palancas que evitan que e l c ilin dro  salga de la  caja.

El cuerpo v e r t ic a l consta de dos tubos montados 

telescópicamente, disponiendo e l in te r io r  de dichos tubos 

en su extremo lib r e  de una rueda orien tab le . El tubo ex- 

30. t e r io r  va montado sobre un co jin ete  que sale lateralmente
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de la  parte in fe r io r  de la  oaja y sujeto mediante un to r ­

n i l lo .

camente, de disponer de un freno de mano, de un freno.&e 

seguridad para caso de rotura, y de podar regu lar oomq.&g 

mos dicho la  a ltura de la  rueda. 1 '

Para una mejor comprensión de la  presente invehí 

ción hacemos a continuación una descripción detallada-.con 

re feren c ia  a los  dibujos adjuntos, en los  cuales:

La f i g .  1, es una v is ta  la te ra l del acoplamien­

to combinado para remolques, y de su soporte,

La f i g .  2, es una v is ta  posterior en perspecti­

va del d ispos itivo  y representa e l otro lado de aquél,

La f i g .  3, es una v is ta  en planta, in vertida ,

La f i g .  4, es una v is ta  la te ra l del acoplamien­

to para remolques, sólamente, representado parcialmente 

en secoión, y

La f i g .  5, es una v is ta  en perspectiva fragmen­

ta r ia  y a mayor escala, parte en corte, de una secoión del 

acoplamiento para remolques.

El d isp os itivo , como se representa en los  dibu­

jos , oomprende dos partes p rincipa les, un acoplamiento ó 

unión para remolques 10 y un soporte 11.

El acoplamiento 10 para remolques, incluye una 

oaja de enganche 12 de forma general r e c t il ín e a , con una 

parte de base prácticamente en forma de trapecio isósoe-

La altu ra del cuerpo v e r t ic a l se puede regular 

mediante una manibela montada a ta l  f in  en la  parte supe* 

r io r  de dioho cuerpo.

El presente Modelo de U tilidad  tiene además*3.as 

ventajas de poder mandar lo s  frenos del remolque auto'máti



le s  15 cuya base menor se encuentra en la  parte ím terior 

de dicha caja 12, y la  base mayor de la  misma está en la  

parte posterior de la  oaja citada. Axialmente deslig.able 

en direooión horizon ta l, en la  oaja de enganche 12, e'stá 

5. dispuesto un árbol hueco 16, como se representa en lá * - "

f i g .  4, que se prolonga hacia adelante desde dicha oajá ' 

de enganche y tiene montado, en su extremo anterior, un'u 

cabezal 17, coaxia l, de acoplamiento por medio del cua^' 

e l d ispos itivo  puede acoplarse a la  bola de un enganche-*- 

10. de remolque de forma conocida montado en la  parte poster io r

de un vehícu lo. El cabezal de acoplamiento 17 está pré&a 

rado para trabarse automáticamente en la  bola al conectar 

se, y requiere e l accionamiento manual para so lta r lo  de 

dioha bola . El cabezal de acoplamiento 17 comprende un 

15. caequillo' hem isférico 18 d ir ig id o  haoia abajo que se ajus

te  sobre la  bola, una manivela pivotada 19 de soltura, car 

gada con un muelle en una posición, como se representa, 

en la  que un trinquete 20, f i g . 3, se ajusta con la  super­

f i c i e  de la  bola opuesta a la  rec ib ida  en e l caequ illo 18, 

20. para asegurar la  conexión entre la  bola y e l  caequ illo , y

un retén 21 cargado con un muelle, que re tien e  la  empuña­

dura 19 en la  condición de trabazón. En e l retén 21 se 

disponen o r i f ic io s  22 que cuando la  empuñadura 19 ocupa 

la  posioión de sujeoción, se alinean con un taladro, no 

25. representado, a través de la  empuñadura, para perm itir que

e l cerrojo de un candado ó un pasador de trabazón, se ajus 

te  a través de lo s  o r i f ic io s  alineados para su jetar posi­

tivamente la  empuñadura en la  posición de su jeción.

El caequillo hemisférico 18 está dispuesto de 

30. ta l  modo que cuendo se ajusta sobre la  bola, e l e je  lon g i



tudinal del árbol hueco pasa a través del oentro de la  

bola*

La parte del árbol hueco 16 que sobressalede^ 

la  parte anterior de la  caja de enganche está cubierta ' 

por un forro protector f le x ib le  23 su jeto, por un extra-' 

mo, a la  parte an terior de la  caja de enganche y, por éi 

otro extremo, a l cabezal de acoplamiento 17*

Parcialmente alojado en e l árbol hueco 16, se 

dispone un amortiguador ax ia l h idráulico 24, que se pro^ 

longa a l ex te r io r  del extremo posterio r del arbdl. El \° 

amortiguador 24 se su jeta, por su extremo anterior, en'lél 

in te r io r  del árbol hueco 16, como se ind ica en la  f i g *  4¡¡ 

y por su extremo p oster io r, a una barra transversal 25 co 

nectada a los  extremos posterioras de un par de brazos pa 

ra ía los  26 que se prolongan hacia atrás desde una placa 

de forma análoga a la  parte de base 15 de la  caja de en­

ganche 12, y su jeta  en la  cara in fe r io r  de la  misma*

Dado que e l árbol hueco 16, e l amortiguador 24 

y e l oabezal de acoplamiento 17 están en alineaoidn a x ia l, 

todos gravitando sobre e l acoplamiento 10 para e l remolque, 

durante e l uso, serán axia les y por tanto no se presenta­

rá la  flex idn  asim étrica.

Pivotadamente montado entre los  brazos 26 detrás 

de la  caja de enganche 12 ex iste  un impulsor de freno 28 

para accionar los frenos de un remolque en e l que e l  d is­

pos itivo  esté montado en uso. El impulsor 28 del freno 

está constituido por dos palancas 29 paralelas e in terco­

nectadas, cada una de las  cuales tien e  montada una placa 

30 con un borde an terior curvado 31, que hace tope contra 

al borde posterio r extremo del árbol hueco 16. los  extre



mos in fe r io res  de las palancas 29 están conectados, en

uso, a los  frenos del remolque, por un cable o v a r i l la .

El impulsor del freno 28 es aooionable con movimiento del

árbol de un modo que se describ irá  a continuación* Puec^e

5. también accionarse por elemento de freno de mano 32, pavo

tadamente montado a l ex te r io r  de los brazos 26, alrededor

del mismo p ivote que e l impulsor del freno 28. El elemen 
de mano ^

to del freno 32 /'comprende dos palancas 33 conectadas^

por sus extremos superiores, por una empuñadura 34 y que 

10. son de mayor longitud que las palancas 29 del acoionador '

28 del freno. En su condición normal inactiva , e l elem.en 

to 32 de freno da mano, como se representa en las í ig s .  .1 

y 4, se dispone de ta l modo que su parte por encima ¿el ' 

p ivote esté inclinada hacia adelante, como se ind ica, y 

15. ligeramente por delante de la  parte superior ¿e l impulsor

de freno. Al hacer p ivotar e l elemento 32 del freno de 

mano hacia atrás, los bordes posteriores de las palancas 

33 se ajustan en prolongaciones la te ra le s  de una barra 35 

a través de los  extremos superiores de las palancas 29 del 

20. impulsor del freno. El movimiento continuo hacia atrás

dá origen a que e l acoionador del freno o s c ile  a la  vez 

que se aplican los frenos del remolque. Para retener e l 

elemento de freno de mano y e l impulsor del freno en la  

condición apretada, que se representa en las f ig s .  2 y 3, 

25. se dispone un mecanismo da trinquete 35, formado por una

placa del tipo de segmento dentado 37, montada en uno de 

los brazos 26, con la  que se ajusta amoviblemente un p i­

co 28 del extremo in fe r io r  de una v a r i l la  39 montada de 

forma deslizan te en una de las palancas 33 ¿el elemento 

de freno de mano, y cargada hacia la  placa dentada 37.30



SI extremo superior de la  v a r i l la  39 está preparado para

formar un agarrador de mano 40, f i g .  2, por medio del cual

la  v a r i l la  puede accionarse con objeto do separar e l pico

38 de ajuste con la  placa dentada 37. **
* .  *

5. El sostén ó soporte 11 es verticalmente d ea lir

zable en un apoyo o co jin ete  41, f ig s .  1 y 3, de la  par­

te  de base 15 de la  caja de enganche 12. Se disponen.
* * * * *

to rn il lo  de sujeción 42 para retener e l soporte 11 en una
* * 4

posición v e r t ic a l ajustada. El soporte 11 contiene tubos,

10. in te r io r  43 y ex te r io r  44 enchufados. El tubo in te r io r .

4 3 l le v a  en su extremo in fe r io r  una rueda orien tab le 4*5*'
.  * *

y puede deslizarse axialmente con respecto al tubo exte-r* 

r io r ,  por medio de to rn il lo ,  no representados, acciona^-! 

bles por una manivela 46 situada en e l extremo superior 

15. del tubo ex te rio r  44. El ajuste preciso , se consigue mo­

viendo e l tubo interno 43 con respecto al tubo ex te r io r  

44, para variar la  d istancia  de la  rueda 45 por debajo de 

la  caja de engancha 12.

En empleo, e l d ispos itivo  se monta en la  caja 

20. de enganche de la  barra de tracción  ó bastidor de un re­

molque y e l impulsor del freno 28 se conecta a los frenos
1

del remolque por un cable o 'v a r i l la  como anteriormente se 

describe. Para enganchar e l remolque aun vehículo de 

a rrastre, e l cabezal da acoplamiento 17 del acoplamiento 

25. del remolque 10, se ajusta y se traba automáticamente en

la  bola de un enganche de remolque de la  parte posterior 

del vehícu lo. Una cadena 47 conectada por un extremo a 

una de las palancas 33 del elemento 32 del freno de mano, 

está enganchada, por su otro extremo, a una parte adecúa 

30. da de la  sección posterior del vehícu lo. Cuando e l remol



que se arrastra, s i  los frenos del vehículo de arrastre 

están aplicados, e l remolque se desplaza por su propia 

in erc ia , hacia e l vehículo de t a l  modo que e l árbol hueco 

16 se d es liza  en efeoto hacia atrás en la  ca ja  de engáh-.' 

5. che* Cuando e l árbol hueco se d es liza  hacia atrás su ex-

tremo posterior, por su ajuste con las placas 30 de las ' 

palancas 29 del impulsor 28 del freno, hace que e l accio­

nado r  del freno o s c ile  hacia atrás para ap lica r los fré-? 

nos del remolque. ^

10. El amortiguador 24 asegura que e l accionador;Z8

del freno no funciona durante los  pequeños retardos del., 

vehículo de remolque, y además impide los efectos de las* 

maniobras a causa del hecho de que la  f i ja c ió n  del amortí 

guador restringe e l movimiento l ib r e  del acoplamiento del 

15. remolque.

Si la  conexión entre e l remolque y e l vehioulo 

de arrastre se quiebra por alguna razón, mientras e l re­

molque se arrastra, los  frenos de éste se accionan a tra ­

vés de la  cadena 47. Esta, normalmente está f lo ja  pera 

20. s i la  conexión entre e l remolque y e l vehículo de arras­

tre  se rompe, cuando e l vehículo de arrastre se separa 

del remolque la  cadena se tensa y hace que e l freno de ma 

no 32, y por tanto su impulsor 28, p ivotea hacia atrás y 

por tanto se apliquen los frenos del trao to r.

25. El elemento 32 de freno de mano se ajusta cuan­

do e l remolque se h a lla  estacionario .

El d ispos itivo  se destina principalmente para 

montarse en remolques de un solo e je . Durante e l arras­

tre , e l soporte 11 se levanta para que la  rueda 47 se sapa 

re del p iso. Cuando e l remolque no se arrastre, e l sopor-30



te  11 se hace descender en oonjunto para sostener la  par­

te  an terior del remolque. El ajuste de precisión propor­

cionado por e l tubo 43. por ser desliza'ble con respecto 

a l tubo ex te r io r  44, f a c i l i t a  e l acoplamiento y la  soltu  

ra del remolque con respecto a l vehículo de arrastre.

Para impedir que los frenos del remolque se

apliquen cuando éste retrocede, se dispone en la  caja de

enganche 12 un mecanismo inversor que, como se indica én

la  f i g .  5, comprende una palanca 48 angularmente móvil.,y„

manualmente accionable desde e l ex te r io r  de la  caja d'.'e**en

gancho y conectada en e l in te r io r  de la  misma a l extremo.
. * *

ex te r io r  de una rama 49 de una palanca acodada 50 pivo.ta-j 

da alrededor de un e je  v e r t ic a l de la  caja de enganche, 

por debajo del árbol hueco 16. ' A una parte intermedia de 

la  rama 49 está también conectado un extremo de una palan 

ca de retorno 51 horizontalmente d es lizab le  en sentido Ion 

g itu d ina l en la  caja de enganche. La palanca angularmen­

te  móvil 48. puede desplazarse entre una posición opera ti­

va "retroceso '* y una posición inactiva  "avance" .

Las posiciones se maroan convenientemente en la  caja de 

enganche. Al mover la  palanca 48 angularmente móvil, en­

tre  estas dos posiciones, la  conexión entre la  palanca y 

la  rama 49 de la  palanca acodada 50, desplaza del centro 

una lin ea  que pasa a través de los  ejes de pivotación de 

la  palanca 48 y de la  palanca acodada. Un muelle de com­

presión 52 de la  palanca 48 asegura que la  palanca se re­

tiene en la  posición a la  que se desplaza. Cuando la  pa­

lanca 48 se mueve, en la  posición "re troceso " la  palanca 

50 o s c ila  de ta l  modo que su segunda rama 53* que se h a lla  

dispuesta a un n iv e l superior al de la  primera rama 49* se
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desplaza detrás y se ajusta en un co lla r  54 f i j o  al exte 

r io r  del árbol hueco 16, e impide que dicho árbol hueco 

se d es lice  hacia atrás en la  caja de enganche y actúe los 

frenos del remolque cuando éste retrocede. Cuando e l re­

molque se impulsa nuevamente hacia adelante, e l árbol hue 

co 16 se d es liza  hacia adelante en c ie rto  grado, en la  ca 

ja  de enganche, y la  cara an terior del c o lla r  54 se ajus­

ta  con un sa lien te 55 d ir ig id o  hacia arriba del extremo 

de la  palanoa de retorno 51 opuesto a l conectado con la  - 

palanca acodada 50, y la  palanca de retorno 51 se despla,- 

za hacia adelante. El movimiento hacia adelante de l-'a^pa 

lanca de retorno 51. hace p ivotar la  palanca acodada de . 

t a l  modo que su segunda rama 53 se desplaza completamente 

l ib r e  del c o lla r  54* la  palanca 48 angularmente móvil re­

trocede a su posición de "avance" y elmecanismo de inver 

sióh se inactiva  automáticamente. El muelle 52 retiene 

e l meoanismo de inversión  en estas condiciones hasta e l 

momento en que la  palanca 48 angularmente móvil se despla 

za a su posición "in vers ión " de nuevo, manualmente, para 

a ctiva r e l mecanismo de inversión . Mientras e l mecanismo 

de inversión está inactivo , la  segunda rama 53 de la  pa­

lanca acodada no obstru irá e l movimiento hacia atrás del 

árbol hueco en la  caja de enganche, de ta l modo que los 

frenos del remolque pueden accionarse del modo antes des­

c r ito  a l ap licarse los frenos del vehículo de a rrastre .

El mecanismo de inversión podría inactivarse, s i  se desea 

ra , moviendo la  palanca angularmente móvil 48, a mano, des 

de la  posición  "in ve rs ión " a la  posición "avance".



Descrita suficientemente la  naturaleza del inven­

to, asi oomo la  manera de realizarlo en la  práctioa, debo. .. 

hacerse oonstar que la s  disposiciones anteriormente indloa- 

5 . das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuah'tó*

no alteren su principio fundamental; también se hace cons­

tar que é l invento corresponde a una solioitud de dibujo 

presentado en Inglaterra, con fecha 14 de mayo de 1966,

ns 926. 353, acogiéndose por lo  tanto a los benefioios qué.....

10. conoeden los Convenio Internacionales envigor, siendo lo'qne

oonstituye la  esenoia del referido invento y por lo que &e' *. 

so lic ita  Modelo de Utilidad por 20 años en España; sobre:'- 

" ELEMENTO DE UNION PARA EL ACOPLAMIENTO DE REMOLQUES"; oarac 

terizándose por lo siguiente:

15. 18.- Elemento de unión para e l acoplamiento de re

molques, caracterizado porque oonsta de dos partes fundamen­

tales, una horizontal y otra vertical, comprendiendo la  par­

te horizontal, un cabezal de acoplamiento, un cilindro hueco, 

una oaja con meoanismos de inversión, un amortiguador hidráu 

20. lioo y dispositivos de freno automátioo y manual para el re­

molque.

2A.- Elemento, segdn la  reivindicación 16, carac­

terizado porque el oabezal de acoplamiento oomprende un oas- 

quillo hemisférico dirigido haoia abajo, susceptible de ajus 

25. tarse sobre una bola, y sujetarse a e lla  por medios de reten

oión asociados con una empuñadura del cabezal de acoplamien­

to que se monta pivotalmente en la  parte superior de dicho 

hemisferio, la  cual se ajusta amoviblemente mediante un f ia ­

dor apropiado para sostener la  empuñadura en una condición 

30. en la  que el medio de retención es eficaz.



33.- Elemento, según la  reivindicación 13, carac­

terizado porque el cilindro comprendido entre el cabezal de 

acoplamiento y la  oaja se recubren mediante un forro proteo-? 

tor flex ib le .

5. 43 .- Elemento, según la  reivindicación 18, caraos

terizado porque los mecanismos de inversión se constituyen 

de una serie de palancas que impiden el desplazamiento hacia 

atrás del cilindro dentro de la  caja, para fa o ilita r  la  mar- 

oha atrás del dispositivo sin que frene e l remolque.

10. 53. -  Elemento, según la  reivindicación 4a, carao?-*

terizado porque las palancas del meoanismo inversor compren-*, 

den una palanca aoodada angularmente móvil, entre una pos'i-?,- 

oión activa en la  que una primera rama de la  palanca se ajus 

ta en una parte del oilindro hueoo que impide el deslizamien 

15 . to hacia atr&s del cilindro, dentro de la  caja, durante el

movimiento hacia atrás del dispositivo, y una posición inac­

tiva  en la  que la  mencionada primera rama se desajusta de la  

parte citada del cilindro; una palanca manualmente acciona- 

ble conectada a una segunda rama de la  palanoa acodada para 

20. mover ésta a su posición activa, y una palanca de retomo 00

nectada a la  palanoa aoodada y susceptible de aocionarse por 

el oilindro cuando el dispositivo se mueva nuevamente haoia 

adelante después del movimiento hacia atrás, para retornar 

la  palanca aoodada a su posición inactiva.

25. 68. -  Elemento, según la  reivindicación 1&, carac­

terizado porque el amortiguador hidráulioo se f i j a  por un ex 

tremo en el interior del oilindro y por el otro a un pasador 

que se sujeta a los extremos de dos placas vertioalas y para 

le las que salen de la  parte in ferio r de la  caja.

30. 78 .- Elemento, según la  reivindicación 13, carao-
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terizado porque el dispositivo de freno automático impo­

ne esencialmente de dos barras paralelas, que se montan pivo 

talmente en e l interior de las dos placas, que salen de la  

parte in ferior de la  oaja, y que son acoionadas al deslizar­

se e l oilindro dentro de la  caja acoplándose a dichas barras 

paralelas la  timoneria de los frenos del remolque.

8a .- Elemento, según la  reivindioaoión ia, carac­

terizado porque el dispositivo freno de mano oomprende dos 

placas paralelas, montadas pivotalmente en el interior de 

las  plaoas que salen de la  caja, y unidas en su extremo lib re  

por un asidero transversal, disponiéndose paralelamente d e un 

trinquete preparado para e l accionamiento manual, el cual'ac­

túa sobre un segmento dentado que se f i j a  solidariamente a 

la  parte exterior de una de las placas que salen de la  caja, 

estando dotado el extremo de una de las placas de este dis­

positivo de una cadena que se adapta para su fijaoión  por su 

extremo lib re  a l vehículo traotor, para que en caso de rotu­

ra de algunos de los elementos de unión, e l dispositivo de 

freno de mano actúe oomo freno del remolque.

9 * .- Elemento, según la  reivindioaoión 1&, carac­

terizado porque el cuerpo vertical se oompone de dos tubos 

telescópicamente montados, disponiendo el interior, en su ex 

tremo lib re , de una rueda orientable, y porque en el extremo 

superior del ouerpo vertical se dispone una manivela para re 

guiar l a  altura.

10a.- Elemento, según las  reivindicaciones anterio 

res, caracterizado porque e l cuerpo vertical se monta en un 

oojinete que sale de la  base de la  caja y porque se f i j a  me­

diante un to m illo .

11* . -  "Elemento de unión para el acoplamiento de re-
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m o l q u e a t a l  y como queda sustancialmente descrito en la  pre 

sente memoria é ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de oatorce hojas asoritas a má­

quina por una sola cara*
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