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"Elemento de unidén para el acoplamiento

de remolques ™,

Folbcilante: RUEERY, OWEN & COMPANY LIWITED, entidad inglesa,
residente en: 0.0. Box No. 10, Darlaston, Wed-

negbury, Staffordshire, Inglaterra.

. El presente Modelo de Utllidad se reflere a
un elemento dé unidén para el acoplamiento de remolques.
Este elemento de unidn presenta las ventajas
de no ser rigido como los empleados hasta ehora, sino
Se que tiene un sistema de amortiguamiento, &l mismo tiem-
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por que proporcgiona asiento al remclque en el caso de que

ge quiera separer del vehiculo que lo arrastra.

Este elemento de unidn se caracteriza por dis-
poner esencislmente des dos cuerpos, uno horizontal y gtfé
vertical. Conprendiendo el cuerpo horizontal un amoxﬁg%

guador del tipo telescépico que teruina en un argolldn.be

misférico por uno de sus extremos, el ocual estéd adapthde:

.
CPR N

para recibir unea bole del vehiculo y ajustarse a ella,:de
forma que no se puseda sSoltar mediante elementos apropia-

dos que van montados en un asa abatible. En la partg een
tral del cuerpoc horizontal se enocuentra una caja, la,ééél
es deslizablements atravesada por un cilindro hueco séii;
dario del argolldn hemisférico. ILa parte del cilindro.':
commprendida entre el argolldn y la caja esté protegida
por un forro protector flexible. Por el otro extremo el
cilindro estd acoplado a un amortiguador hidréulico, cuyo
extremo libre eastd unido, mediante un pasador al extremo
de dos placas paralelas que salen de la parte inferior de
la caja. Estas placas llevan acopladas pivotalmente ele-
mentos, que van unidos al freno del remolque, para el fre
nado sutomético de éste, y elementos para el frenado ma-
nual.

La caja dispone en el interior, de mecanismos
de inversidén para poderse efectuar la marcha atrés sin
que frene el remolque, el cual se compone de una serie de
palancas que evitan que el cilindro salga de la caja.

Fl cuerpo vertical consta de dos fubos montados
telescdpicamente, disponiendo el interior de dichos tubos

en su extremo libre de una rueda orientable. EL tubo ex-

terior va montado Sobre un cojinete que sale lateralmente
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de la parte inferior de la caja y sujeto mediants un tor-

nillo.

Iia altura del cuerpo vertical se puede regqlay
mediante una manibela montada a tal fin en la varte éﬁbgz
rior de dicho cuerpc. 1}:}

Bl presente Modelo de Utilidad tiene ademas'ias
ventojas de poder mandar los frenos del remclque autcﬁ%ti
camente, de disponer de un freno de mano, de un frenc-de
seguridad para caso de rotura, y de poder regular comg kg
mos dicho la altura de la rueda. FEA

Pare una mejor comprensibén de la presente iriven
cidn hacemos a continuacidn una descripcidn detallada;;o%
referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales: h

La fige. 1, e8 una vista laterel del acoplamien-
to combinado para remolques, y de su soporte,

La fig. 2, eg una vists posterior en perspecti=-
va del dispositivo y representa el otro ladse de aquél,

La fig. 3, es una vista en planta, invertida, -

La fig. 4, es una vista lateral del acoplamieh—
to para remolques, sélamente, representado parcialmente
en secoidn, y

La f£ig. 5, es una vista en perspectiva fragmen-
taria y a mayor escalae, parte en corte, de una seccidn del
acoplamiento para remolques.

El dispositivo, como se representa en los dibu-
jog, comprende dos partes principales, un acoplanmiento 6
unidén para remolques 10 y un soporte 1ll.

El acoplamiento 10 para remolques, incluye unsa

caja de enganche 12 de forma general rectllinea, con una

parte de base précticamente en forma de trapecic isdsce-
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les 15 cuya base menor se encuentra en la parte anterior
de diche caja 12, y la base mayor de la misma est4 en la
perte posterior de la caja citada. Axialmente deslizablg

en direccidn horizontal, en la c¢aja de enganche 12, ésfé.

a0
L]

dispuesto un Arbol hueco 16, como se representa en lé-fu
fig. 4, que Se prolonga hacia adelante desde dicha ocaja’
de enganche y tlene montado, en su extrems anterior, iufé
cabezal 17, coaxisl, de acoplamiento por medioc dsl cuai'
el dispositivo puede acoplarse & la bola de un enganche-™
de remolque de forma conocida montado en la parte pos%ééibr
de un vehiculo. EL cabezal de acoplamiento 17 esté préba
rado para trabarse autom&ticamente en la bola al conebtgi
se, ¥y requiere el accionamiento manual para scltarlo de .
dicha bola. El cabezal de acoplamiento 17 comprende‘un
casquillo hemisférico 16 dirigidoe haoie abajo que se ajus
te sobre la bola, une manivela pivotada 19 de soltura, cer
gada ocon un muelle en una posicidén, como sge representa,
en la que un trinquete 20, fig.l, se ajuste con la super-
ficie de la bola opuesta a la recibida en el casguillo 18,
para asegurar la conexién entre la bola y sl casguille, ¥
un retén 21 cargado con un nuelle, que retiene la empufia-
dura 19 en la condicién de trabazén. En el retén 21 se
disponen orificios 22 que cuando la empuiiadura 19 ocupa
la posicidén de sujeccién, se alinean con un taladro, no
representado, a través de la empufiadura, pare permitir que
el cerrojo de un candado 6 un pasador de trabazén, se ajus
te a travéds de los orificios mlineados para sujetar posi-
tivemente la empufiadura en la posicidn de sujecidén.

El casquillo hemisférico 18 este dispuesto de

tal modo que cuendo se ajusta sobre la bola, el eje longi
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tudinal del 4rbol hueco pasa a través del centro de la
bola. |

La parte del &rbol hueco 16 que sobressale de
la parte anterior de la caja de enganche esté cubier55 “
pbr wn forro protector flexible 23 sujeto, por un exféé}
mo, . a la parte anterior de la caja de enganche y, por"éi
otro extremo, al cabezal de acoplamiento 17. ;.

Parcielmente alojadc en el Arbol hueco 16, sé’
dispone un amortiguador axial hidréulico 24, que Se pro-.
longa al exterior del extremc posterior del arbdl. E%fjo
amortiguadorv24 ge sujeta, por su extremo anterior, eé}é}
interior del &rbol huecs 16, como se indica en la fig. 4,
¥y por su extremo posterior, & una barre transversal 25 cé
nectada a los extremos posteriores de un par de brazos pa
ralelos 26 que se prolongan hacia atrés desdé una placa
de fdrma anédloga a la parte de base 15 de la caja de en-
ganche 12, y sujeta en la cara inferior de la misma.

Dado que el &rbol hueco 16, el emortiguador 24
v el cabezal de acoplamiento 17 estén en alineacidn axial,
todos gravitandoc sobre el acoplamiento 10 para el remolque,
durente el uso, Serén axiales y por tanto no se presenta-
réd la flexidn asimétrica.

Pivotadamente montado entre los brazos 26 detras
de la caja de enganche 12 existe un impulsor de freno 28
pars accionar los frenos de un remolque en el que el dis-
positivo esté montado en uso. Il impulsor 28 del freno
69t8 constituido por dos palancas 29 paralelas e interco-
neotadas, cada una de las cuales tiene montada una placa

30 con un borde anterior curvade 31, que hace tope contra

el borde posterior extremo del &rbol hueco 1l6. Ios extre
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mos inferiores de las palancas 29 eghén conectados, en
uso, a los frencs del remolque, por un cable o varilla.
Bl impulsor del freno 28 es accionable con mevimienko del

6rbol de un modo que Se describiréd a conitinuacién. Fusde

tadamente montado al exXterior de los brrazos 26, alrededor
del mismo pivote que el ilupulsor del freno 28. Tl elemen
de mano SR
to del freno 32 /comprende dos palancas 33 conectadas,
por sus extremos superiores, por una empufiadure 34 y que
gon de mayor longitud que las palancas 28 del accionader -

28 del frenc. In su condicidn normal inactiva, el elsinen

4o 32 de freno de mano, cono Se representa en las £igs. 1
vy 4, se dispone de tal modoc que su parte por sncima deiﬁ
plvote egté inclinada haclia azdelante, como se indica, y
ligeramente por delante de la parte superior del iipulscr
de freno. Al hacer pivo%ar el elemento 32 del freno de
mano hacia atrés, los bordes posieriores de lasg palancas
33 se ajustan en prolongacicnes laterales de una barra 35
g través de los extreimos superiores de las palancas 29 del
impulsor del freno. Il movimiento continuo hacia atrés

34 origen a que el acocicnador del freno oscile a la vez
que se aplican los frenos del remolque. PYara retener el
elemento de freno de mano y el impulsor del freno en la
condicibén apretada, que se representa en las figs. 2 y 3,
Se dispone un mecanisms de Hrinquete 35, formado por una
placa del tipo de segimenko dentado 37, montada en uno de
los brazos 20, con la que se ajusta auwoviblements un pi-
co 28 del extremo inferior de una varilla 39 wontada de
forma deslizante en una de las palancas 33 del elemento

de freno de umanc, y cargada hacia la placa denbada 37.
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Bl extremo superior de la varilla 39 esté preparado para

formar un agarrador de mano 40, fig. 2, por iwmedio del cual
la varilla puede accionarse con objeto de separar el pico

38 de ajuste con la placa dentaca 37.

e
‘e

El sostén 6 soporte 1l es verticalmente degliv

.

zable en un apeyo o cojinete 41, fizs. 1 y 3, ds la péi—
te de base 15 de la caja de engancie 12. Se disponen. un
tornillo de sujecidn 42 pars retener el socporte 1l eﬁ'ﬁﬁa

LA ]

posicién vertical ajustada. El soporte 1l contiene tubos,

.
ca o0 ¢

interior 43 y exterior 44 enchufados. El ftubo interior

43 lleva sn su extremo inferior una rueda orientable'ﬂ%"

vy puede deslizarse exialmente con respecto al Hubo e%té%
rior, por medic de tornillo, no representados, acoioﬂé;ﬁ
bles por una manivela 46 situada en el extremo Superior
del tubo exterior 44. E1 ajuste preciso, se consigue mo-ﬂ
viendo el tubo interno 43 con respecto al tubo exterior
44, para variar la distancia de la rueda 45 por debajo de
la caja de enganche 12.

En empleo, el dispbsitivo Se monta en la caja
de engenche de la barra de traccidn 6 bastidor de un re-
molque y el impulsor del freno 28 se conecta a los frenos
del remolque por un cable ogvarilla éomo anteriormente se
describe. Para enganchar el remocloue a un vehiculo de
arrastfe, el cabezal de acoplamiento 17 del acoplanmiento
del remolque 10, Se ajusta y se traba avtométicamente en
la bola de un enganche de remolque de la parte posterior
del vehiculo. Una cadena 47 conectada por un extremo a
une de las palancas 33 del elemento 32 del frenc de mano,

esté enganchada, por su otro extremo, & una parte adeocua

de de la seccidén posterior del vehiiculo. Cuando el remol
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que Se arrastra, si los frenos del vehiculo de arrastre

estén aplicados, el remolgue Se desSplaza por su propia
inercia, hacia el vehiculo de tal modo que el 4rlLol hueco
16 se desliza»en efeoto hacia atrés en la caja de engaﬁéi
che. Cuando el Arbol hueco Se desliza hacia atrfs su ex-
tremo posterior, por su ajuste con las placas 30 de lze-

palancas 29 del impulsor 28 del freno, hace qﬁe el acciof
nador del freno oscile hacia atr4s para aplicar los fré=-

nos del remolque.

El amoriiguador 24 asegura que el accionador 28

del freno no funciona durante los pequelios retardos dsk.,

veniculo de remolque, y ademfs impide los efectos de las-

wanicbras a causa del hecho de que la fijacidn del amorti
guador restringe el movinmiento libre del aooplamienfo del
remolque.

91 la conexidn entre el remolque y el vehloulo
de arrastre se quiebra por alguna razén, mientras el re-
molque se arrasira, los frenos de $ste se accionan a tra-
vés de la cadens 47. Esta, normalmenkte estéd flcja peru
si la conexién entre el remolque y el vehiculo de arras-
+re Se rompe, cuando el vehiculo de arrastre se separa
del remolque la cadena se tensa y hace que el freno de ma
no 32, vy por tanto su impulsor 28, pivoten hacia atrés y
por tanto Se apliquen los frenos del tractor.

El elemento 32 de freno de mano Se ajusta Quan;
do el remclgue se halla estacionario.

El dispositivo se destina rrincipalmente pafa
monterse en remolques de un solo eje. Durante el arras-
tre, el soporte 11l se levanta para que la rueda 47 se sopa

re del piso. Cuando el remolque no ge arrastre, el sopor-
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te 11 se hace descender en conjunto para sostensr la par-

te anterior del remolque. El ajuste de precisidn propor-
clionado por el tubo 43, por ser deslizable con respecto
al tubo exterior 44, facilita el acoplamiento y la soltu
ra del remolque con respecto al vehiculo de arrastre.

Para impedir que los frenos del remolgue Se

arliquen cuando éste retrocede, se dispone en la caja de’
enganche 12 un mecanismo inversor que, como 8e indica-en
la fige 5, comprende una palanca 48 angularmente mévil.y.

manvalmente acclonable desde el oxterlor de la caja de. en

ganche y conectada en el interior de la misnma al extrede.

exterior de una rama 49 de una palanca acodada 50 pivegas

da alrededor de un eje vertical de la caja de eaganche,

por debajo del &rbol hueco 16. A una parte intermedia de
la ramsg 49 esté también conectado un extremo de una palan
ca de retorno 51 horizontalmente deslizable en sentido lon
gitudinal en la caja de enganche. La palanca angularmen-
te mévil 48 puede desplazarse entre una posicidén operati-
va “retrocese * y una posicidn inactiva “avance" .

Las posiciones se marcen convenientemente en la caja de
enganche. Al mover la palanca 48 angularmente mévil, en-
tre estas dos posiciones, la conexidén entre la palanca y
la rama 49 de la palanca acocdads 50, degplaza dz2l centro
una linea que pasa a través de los ejes de pivotacidn de
la palanca 48 y de la palanca acodada. Un nuelle de com-
presién 52 de la palanca 48 asegura que la palanca Se re-
tiene en la posicidn a la que se desplaza. Cuando la pa-
lanca 48 se mueve, en la posicidn "retroceso" la palance
50 oscila de tal mocdo que Su Segunda rama 53, que sSe halla

dispuesta a un nivel superior al de la primera raua 49, se
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desplaza detrés y se ajusta en un collar 54 fijo al exte

rior del érbol hueco 16, e impide que dicho &rbol hueco
8¢ deslice hacia atras en la caja de enganche y actie lqg
frenos del remolque cuando éste retrocede. Cuando el'fé;
molque Se impulsa nuevamente hacia adelante, el érbol.hué
co 16 se desliza hacia adelante en cierto grado, en la ca
ja de enganche, y la cara anterior del collar 54 se ajus;
ta con un saliente 55 dirigido hacia arriba del extreun’
de la palanca de retorno 51 opuesto al conectado con la--
palanca acodada 50, y la palanca de retorno 51 Se despié;
za hacia adelante. ELl movimiento hacis adelante de la pa
lancea de retorno 51, hace pivotar la palanca acodada de.:
tal modo que su segunda rama 53 se desplaza completamente
libre del collar 54, la palanca 48 angularmente wévil re-
trocede a su posicidn de "avance" y elmecanismo de inver
gsién se inactiva auntomiticamente. EL muelle 52 retiene
el mecanismo de inversidn en estas condiciones hasta el
momento en que la palance 48 angularmente mévil se despla
zg a su posicidén “inversidn" de nuevo, manualmente, para
activar el mecanismo de inﬁersidn. Mientras el mecanismo
de inversidn est4 inactivo, la segunda rama 53 de la pa-
lanca acodada no ovstruiréd el moviniento hacia atrés del
5rbol hueco en la caja de enganche, de tal modo gue los
frenos del remolque pueden accionarse del modo antes des-—
crito al aplicarse los frenos del vehiculo de arrastre.
Tl mecanismo de inversidén podria inactivarse, si se deses
ra, moviendo la palanca angularmente ndévil 48, a mano, des

de la posicidn "inversién" a la posicidén "avance'.
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Descrita suficientemente la naturaleza del inven-

to, asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe. -,

hacerse constar que las disposiciones anteriormente indidgéf
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuaﬁ{éj
no alteren su principic fundemental; también se hace ooné;"
tar que el invento oorresponde a una solicitud de dibujo:~f{
presentadc en Inglaterra, con fecha 14 de mayo de 1966, ‘
ne 926.353, acogiéndose por lo tento a los beneficios qué”‘?
cbnqeden los Convenio Internacionales envigor, siendo lo:d&é
oonstituye la esenocia del referido invento y por lo que‘é;PZ
soliclta Modelo de Utilidad por 20 afios en Espafia; sobrei”.f
"ELEMENTO DE UNION PARA EL ACOPLAMIENTO DE REMOLQUES"; oarag
terizéndose por lo.sigqiente: _

18.- Elemento de unién para el acoplamiento de re
molques, caracterizado porque consta de dos partes fundamen-
tales, una horizqntal y otra vartioal, qomprendiendo la par-
te horizontal, un cabezal de acoplamiento, un ocilindro hue_cd,
une oaja con mecanismos de inversién, un amortiguador hidréu
lico y diépositivos‘de freno autométioo y manual para el re-
molque. v

28.~ Flemento, segin la reivindicacién 18, carac-
terizado porque el ocabezal de acoplamiento oomprende un cas-
quillo hemisférioco dirigido hacia abajo, susceptible de ajus
tarse sobre una bola, y}aujetarse a ella por medios de reten
olén asociados con una empufiadura del oabezal de acoplamien-
to que se monta pivotalmente eﬁ la parte superior de dicho
hemisferio, la oual se ajusta amoviblémente mediante un fia-
dor apropiado para sostener la empuﬁadura en una condicién

en la que el medio de retencién es eficaz.
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38.-~ Elemento, segin la reivindicacién 14, carac-

terizado porque el oilindro.comprendido entre el cabezal de
acoplamiento y la caja se recubren mediante un forro protec=
tor flexible. . _ - _.q

4% .~ FElemento, segin la reivindicacién 18, carao-‘
terizado-po:qua los mecanismos de inversién se oonstituyen":
de una serie de palencas que impi&en el desplazamiento_haaiaf
atrds del cilindrq dentro de la caja, pare facilitar la mar-
ocha atrés del dispositivo sin que frene el remolque.

yéﬂ.- Flemento, segin la rqivindicacién 44, oaraéé‘
terizado porque las palancas del mecanismo inversor eompréﬁé;
den una palanca aoocdada angularmente mévil, entre una poe&»,{
cién activa en la éue una primere rama de la palanca se ajus
ta en una parte del cilindro hueco que impide el deslizamien
to hacia atrés del cilindro, dentro de la caja, durante el
movimiento hacia atrés del dispositivo, y una posicién inac-
tiva en la que la mencionada primera rema se desajusta de la
parte citada del cilindro; una palanca manualmente acciona=
ble ooneqtada a una segunda ramé& de la palanoa acodada para
mover §ata a su posicién activa, y una pelanca de retorno co
nectada a 1a<palanca acodada y susceptible de aocionarse por
el oilindfo cuando el dispositivo se mueva nuevemente haoia
adelante después del movimiento hacia atrés, para retornar
la palance acodada a su posiocién inectiva.

68.~ Elemento, segin la reivindicacién 1%, ocarac-
terizado porqué el emortiguador hidréulico se fija por un ex
tremo en el interior del cilindro y por el otro a un pasador
que se sujeta a 1los extremos de dos plgcae vertiocales y‘paqg
lelas que salen de la parte inferior de la caja.

78 .~ Elemqnto; seglin la reivindicacién 12, cerac-




5

10.

15.

20.

25.

30.

A
i

terizado porque el dispositivo de freno autométioco wve -;mpo-

ne esencielmente de dos barras paralelas, que'se montan pivo
talmente en el interior de las dos placas, que salen de la
parte inferior de la oaja, y que son acoionadas al &eslizér—'
se el oilindro dentro de la caja acopléndose & dichas barras
paralelas la timoneria de los frenos del remolque. »

88.- Elemento, segtn la reivindiocacién 18, carzo~
terizado porque el diqusitivo freno de mano_oomprende doso.
placas paralelas, nontadas rivotalmente en el interior de"fi
las placas que salen de la caja, y unidas en su extremo liﬁﬁh
por un asidero transversal, disponiéndose paralelamente de tn
trinquete preparado para'él accionamiento manual. el cuaI'agi
tda sobre un segmento dentado que se fija solidariamente a
la parte extqrior de una de les placas que salen de la cajla,
estando dotado el extremo de una de las placas de este dis-
positivo de una cadena que se adapta para su fijacidén por su
extremo 1ibre al vehiculo tractor, para que en casc de rotu-
ra de algunos de los elementos de unién, el dispositivo dé
freno de mano actie como freno del remolque. _

98.- Elemento, segin la reivindioaoién 1%, carac-
terizado porque el ouerpoc vertical se compone de dos tubos
telesodpioamente montadoe. diqponiendo el interior, en su q;k
tremo libre, de una rueda orientable, y porque en el extremo
superior del ouerpo vertical se dispone una manivela pera re
gular la altura. |

108.~ Elemento, segin las reivindicaciones anterio
res, caracterizado porque el cuerpo vertiocal se monta en un
ocojinete que sale de la base de la ocaja y porque se fija me-
diante ﬁn tornillo.

118 .~ "Elemento de unién para el acoplamiento de re-




molquea "; t&l y como quedea sustancislmente descrito en‘la Pre

sente memoria é ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta memoria consta de catorce hojas esorites & mé-

quina por uné eola carae

Madrid, a4 4 NOV. %66
| OWEN & COMPANY LIMITED,

J. GOMEZ ACEBO Y MODEY
L3 p)vFitmndq: F. Hernéndez Ruta _
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