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IJ O D E L O  DE  U T I L I D A D  

a favo r de

D& JOSEFA FERRER ENRICH -  de nacionalidad española -  

dom iciliada en Pasaje A loy, ns 2 -  BARCELONA -

por:

"D isp o sitivo  de b isag ra  exten sib le  para capós de automóvil'

M e m o r l .  ,a d e s c r i p t i v a

Este modelo de u tilid a d  concierne a un d isp o sitivo  

de b isag ra  exten sib le  para capós de automóvil que re s u lta  

sumamente práctico  en capós del tipo inclinado en la  par­

te tra se ra  de la  c a rro c e r ía , ya que puede actuar de re te -

5 nedor para mantener e l  capó en treabierto  por la  parte su-



perlor permitiendo una entrada suplem entaria de a ire  en e l  

alojam iento del motor y  proporcionando a s i  su re fr ig e ra c ió n  

en óptimas condiciones.

En este sen tid o , e l  d isp o s it iv o  que se describe se 

5 p a r t ic u la r iz a  por e l  hecho de c o n s is t ir ,  en lin eas  gen erales

en una h o rq u illa  f i ja d a  junto a l  borde superior del capó y 

a la  que se a r t ic u la  una b arra desplazable telescópicam ente 

dentro de un tubo h orizon tal introducido en la  ca rro ce ría  dê  

vehículo y su jeto  a la  misma junto a l borde superior de la '

10 abertura a la  que se a p lic a  e l capó, e l cual puede apoyarse

en forma o sc ilan te  por su borde in fe r io r  en la  c a ja  de la  

cerradura, una vez desenclavado de la  misma, de manera que 

puede permanecer en posición  en treab ierta  superiormente me­

diante l a  emergencia de la  aludida b arra , que actúa como r e -  

15  tenedor del capó por su borde superior y se combina con me­

dios que hacen posib le e l  a ju s ta r  e l espacio formado entre 

e l  capó y l a  abertura de acceso a l  motor en orden a perm itir 

la  entrada de a ire  de re fr ig e ra c ió n  en forma reg u lab le .

Con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  exp licac ión  con mayor deta- 

20 l i e ,  se adjunta un plano, en e l que se ha representado un

caso p ráctico  de re a liz a c ió n  del d isp o s it iv o , que se c i t a  

sólo a t í tu lo  de ejemplo no lim ita t iv o  del alcance de este  

r e g is t r o , de modelo de u t il id a d .

La fig u ra  1 es un alzado la t e r a l  seccionado del d isp o- 

25 s i t iv o  con e l capó cerrado; l a  f ig u ra  2 i lu s t r a  en igu a l

v is t a  e l  d isp o s it iv o  con e l  capó ab ierto  en orden a la  re. - 

Rrigaración suplem entaria del motor del vehículo ; y l a  f ig u ­

ra 3 es un alzado la t e r a l  en que se ve e l  d isp o s it iv o  monta­

do en e l automóvil.

30 E sta  re a liz a c ió n  comporta en e l capó - 1-  del automóvil



- 3-

-2 -  un soporte laminar - 3 -  unido por mediación de los 

pernos -4 - con tuerca -5 -  a l  c itad o  capó.

E l elemento - 3-  presenta dos o re jas superiores -6 - 

a la s  que se a r t ic u la  una b arra h orizon tal - 7-  por medio 

5 de un co jin ete  -8 -  que, unido a la  misma, juega sobre un

t o r n il lo  e je  - 9-  su jeto  a dichas o re jas -6 - . La expresada 

barra -7 -  se h a lla  montada telescópicam ente en e l  in te r io r  

de un tubo - 10 -  colocado en posición  esencialmente horizon­

t a l  a través de un o r i f ic io  de la  ca rro ce ría  - 114? del v e h í-  

10 culo y apoyado en la  cana in tern a de la  misma por interme­

dio de un tope - 1 2 -  f i ja d o  a l  propio tubo , que se mantiene 

acoplado a la  c a rro ce ría  con ayuda de una tuerca - 1 3 -  a p l i ­

cada a l a  misma con in terp o sic ió n  de un aro - 14- .

Desenclavando e l  capó - 1-  de la  cerradura in fe r íc r  

15  - 1 5 -  que lo  re tien e  cerrado, dicho capó puede ser apoyado

en d isp o sic ió n  o sc ilan te  sobre aq u ella  cerradura. A l o s c i­

la r  e l  capó la  barra - 7-  sobresale del tubo - 10-  ( F ig .2 ) 

y entre e l capó y l a  abertura - 16-  de acceso a l motor se 

forma un espacio a través del cual penetra una cantidad su - 

20 plem entaria de a ire  que proporciona l a  deseada r e fr ig e r a ­

ción del motor.

La b arra  - 7- ,  e stá  dotada con una sucesión de peque­

ñas cavidades - 17-  a la s  que es ap lic a b le  selectivam ente 

una bola - 18-  que sobresale a través del tubo - 10 -  por un 

25 o r i f ic io  - 19- ,  cuya bola se mantiene contra la s  aludidas

cavidades por e fecto  de un muelle de compresión -2 0 - a lo ja ­

do en e l  aro - 14- ,  de manera que se puede a ju s ta r  l a  p o si­

ción de l a  b arra -7 -  para regu lar e l  espacio de entrada de 

a ire  de re fr ig e ra c ió n .

30 E l d isp o sit iv o  queda completado con una empuñadura



- 2 1 -  unida a la  b arra -7 -  en su. extremo introducido en 

la  c a rro c e r ía  del autom óvil, cuya empuñadura permite ac­

cionar e l  capó para hacerlo  o s c ila r  desde e l in te r io r  del 

veh ícu lo .

Como se vó, con e l presente d isp o sit iv o  se consigue 

mantener e l  capó en treabierto  en forma totalmente segura, 

con la  ven taja  de poder graduar la  entrada de a ire  de re ­

fr ig e ra c ió n , s in  que e l lo  comporte operaciones com plicadas, 

ya que es accionable desde e l in te r io r  del automóvil con 

una simple tracció n  o empuje sobre la  barra - 7-  mediante 

la  empuñadura - 2 1 - .

Convenientemente d escrito  este d isp o s it iv o , debe ha­

cerse constar que en e l mismo pueden ser introducidos cuan­

tas m odificaciones de d e ta lle  se estimen oportunas, siempre 

que con e l la s  no se a lte re  l a  esen cia lid ad  de la s  r e iv in ­

dicaciones s ig u ie n te s .

N O T A

Se re iv in d ic a  como objeto de este  modelo de u t il id a d :

1 . -  D isp o sitivo  de b isag ra  exten sib le  para capós de 

autom óvil, d el tipo de óstos in stalad o  en la  parte tra se ra  

de l a  c a rro ce ría  del autom óvil, que se ca rac te riz a  esen cia l' 

mente por e l  hecho de comprender una h o rq u illa  f i ja d a  junto 

a l borde superior del capó y a l a  que se a r t ic u la  una barra 

montada telescópicam ente en un tubo esencialmente horizonta: 

introducido en la  ca rro ce ría  del vehículo y su jeto  a la  

misma junto a l borde superior de l a  abertura de acceso a l 

alojam iento del motor, de forma que e l capó, una vez desen­

clavado inferiorm ente de su cerradura, es apoyable o sc ila n ­

te en la  ca ja  de ósta y puede ser mantenido en posición  en-
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tre a b ie rta  por su parte su perior, mediante la  emergencia de la  

c itada barra respecto a l tubo, en combinación con medios que 

permiten e l  a ju ste  de l a  posición  de la  barra respecto a l tubo, 

y con e llo  de la  apertura del capó, para obtener una entrada su­

plem entaria de a ire  r e fr ig e r a  e l  motor en forma re g u la b le .

2 .  -  D isp o s itiv o , según l a  re iv in d ica c ió n  an te rio r , carac­

terizado por e l  hecho de que la  barra presenta una sucesión de 

cavidades en la s  que, a través de un o r i f ic io  p rev isto  en e l  tu ­

bo, es a p licab le  selectivam ente una bola sobre la  que actúa un 

muelle de compresión alojado en un elemento ensartado sobre e l 

tubo, para mantener la s  d is t in ta s  posiciones de apertura del 

capó.

3 .  -  D isp o sitivo  según la  re iv in d ica c ió n  1 , caracterizado 

por e l  hecho de que l a  barra e stá  p ro v ista  en su extremo in tro ­

ducido en l a  c a rro ce ría  de una empuñadura mediante la  que se pue­

de provocar desde e l  in te r io r  del vehículo la  o sc ila c ió n  del ca­

pó .

4 .  -  D isp ositivo  de b isagra  exten sib le  para capós de auto­

m óvil.

E sta  memoria consta de cinco páginas, e s c r ita s  por una 

só la  cara .
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