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M O D E L O  DE  U T I L I D A D  
a favor de

D& Jo sefa  FERRER ENRICE -  de nacionalidad  española -  
dom iciliada en Pasaje Aloy, na 2 -  BARCELONA -

por:
"D ispo sitiv o  de a r t ic u la c ió n  y re te n c ió n  para c u b ie rta s  

de motores de autom óviles"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  
E l p resen te  modelo de u t i l id a d  tie n e  por ob jeto  un 

d isp o s it iv o  de a r t ic u la c ió n  y re te n c ió n  para cu b ie rta s  
o capós de motores de autom óviles, de l tip o  in c linado  
d e trá s  de l vehícu lo  con e l  que puede se r mantenida l a  cu­
b ie r t a  en p o sic ió n  e n tre a b ie r ta  s in  p o s ib ilid a d  de c ie r re5
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f o r tu i to  durante l a  marcha d e l veh ícu lo , con e l  f in  de 
ob tener una mejor re f r ig e ra c ió n  del m otor.

El d is p o s it iv o  en cu es tió n  p re v is to , a l  menos, en 
número de dos, co n s is te  en un c a je t ín  alargado su je to  juu - 

5 to a l  borde su p erio r de l a  c u b ie r ta  y montadd te le s c ó p ic a ­
mente sobre una p le t in a  que por su extremo su p erio r se a r ­
t ic u la  a la  c a rro c e r ía  en e l  borde a l to  de la  ab e rtu ra  r e -

* t *cep to ra  de l a  c u b ie r ta .
Gracias a e s ta  e s tru c tu ra c ió n , l a  c u b ie r ta , una vez 

10 desenclavada in te rio rm en te  de su ce rrad u ra , puede descender 
por desplazam iento d e l c a je t ín  sobre la  p le t in a ,  y, vo lv ien  
do a apoyars'4 e n íla  c e rrad u ra , quedar en posic ión  a b ie r ta  
superiorm ente por apoyo d e l borde su p e rio r del c a je t ín  en 
e l  extremo de l a  p le t in a  a l  e fec to  a r t ic u la d a  a dicho c a je -  

15 t i n ,  quedando l a  p le t in a  en po sic ió n  h o r iz o n ta l , en orden 
a obtener una mayor en trad a  de a ire  para  r e f r ig e r a r  e l  mo­
to r .

Para f a c i l i t a r  una más amplia ex p licac ió n , se acompa­
ña un plano, en e l  que se re p re se n ta  un caso p rá c tic o  de 

20 re a l iz a c ió n  d e l d is p o s it iv o , sólo a t í t u l o  de ejemplo no 
l im ita t iv o  d e l alcance de e s te  modelo de u t i l id a d .

La f ig u ra  1 corresponde a un alzado l a t e r a l  en sec­
ción  que perm ite a p re c ia r  e l  d is p o s it iv o  con l a  c u b ie r ta  en 
po sic ió n  de c ie r r e .

25 La f ig u ra  2 m uestra, en ig u a l v i s ta ,  l a  c u b ie r ta
en p o sic ió n  de a p e rtu ra  para aumentar l a  r e f r ig e ra c ió n  del 
motor d e l autom óvil co rrespo nd ien te .

La f ig u ra  3 se r e f ie r e  a una sección  tra n s v e rsa l  de l 
d is p o s it iv o .

30 La f ig u ra  4 co n s titu y e  un d e ta l le  en alzado l a t e r a l
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en que puede ap re c ia rse  e l  d isp o s it iv o  in s ta la d o  en e l  
veh ícu lo .

E l d isp o s it iv o  que se describe  se in s ta la  en e l  
automóvil -A- por lo  menos en número de dos, y c o n s is te  

5 en un c a je t ín  lam inar alargado -1 -  que, mediante los p e r­
nos -2 -  con tueroas -3 - .  va su je to  a la  c u b ie rta  -4 -  del 
vehículo ..

El c itad o  c a je t ín  e s tá  montado telescópicam ente so­
bre una p le t in a  -5 -  cuyo extremo in f e r io r  p resen ta  dos e s -  

10 pigas l a te r a le s  -6 -  con la s  que se combinan sendas ranu ras
-7 -  p re v is ta s  en la s  caras lo n g itu d in a le s  in te rn a s  d e l ca­
j e t í n .  DicÁa p le t in a  -5 -  se h a l la  a r t ic u la d a  mediante la s  
o re ja s  -8 -  y en torno a l  e je  -9 -  en e l  i n t e r io r  de un so­
po rte  lam inar -1 0 - que, con ayuda d e l perno -1 1 - con tu e r -  

15 ca -1 2 - , va f i ja d o  a la  c a rro c e r ía  -1 3 - d e l vehícu lo  jun­
to  a l  borde a l to  de l a  a b e rtu ra  -1 4 - a l a  que se a p lic a  
l a  c u b ie r ta  -4 - .

En v ir tu d  de l a  r e fe r id a  o rgan ización , l a  c u b ie r ta  
-4 - ,  una vez desenclavada de su  ce rrad u ra  in f e r io r  -1 5 - 

20 s u je ta  a l a  c a rro c e r ía , puede descender mediante e l  des­
plazam iento de l c a je t ín  sobre la  p le t in a  -5 - ,  en cuyo des­
plazam iento e l  c a je t ín  se d e s l iz a  por interm edio de sus 
ranuras -7 -  sobre la s  esp igas - 6 - .  Una vez e l lo  e fec tu a ­
do, (F ig .4 ) l a  c u b ie r ta  se lev an ta  y apoya por su  borde 

25 in f e r io r  en l a  ce rrad u ra  -15- con lo  que l a  p le t in a  -5 -
queda colocada en po sic ió n  sustancialm ente h o riz o n ta l des- 
puós de o s c i la r  h ac ia  a r r ib a  sobre e l  e je  -9 -  de l sopo rte  
-1 0 - , y g rac ia s  a l  g iro  de l c a je t ín  por l a  extremidad a l ­
ta  de sus ranuras -7 -  en torno a la s  espigas -6 - ,  cuyo 

30 g iro  es perm itido por una e n ta lla d u ra  - 1 ' -  de l fondo de



dicho c a je t ín .  La p le t in a ,  colocada horizontalm ente co­
mo se ha d icho , ac táa  de apoyo de l c a je t ín ,  de manera 
que l a  c u b ie r ta  -4 -  se mantiene en posic ión  e n tre a b ie r ta  
perm itiendo una en trada sup lem entaria  de a ire  a trav és  

5 del espacio  re s u l ta n te  en tre  l a  p rop ia  c u b ie rta  y la  aber
tu ra  -14- d e l alo jam ien to  de l motor de l autom óvil, de fo r
ma que se ob tiene l a  re f r ig e ra c ió n  de t a l  motor en muy

*buenas cond iciones.
Convenientemente d e sc r ito  e l  d isp o s it iv o  de a r t i c u ­

lo  laoiÓn y re te n c ió n  para c u b ie rta s  de motores de automóvi­
le s  a que se r e f i e r e  e l  p resen te  modelo de u t i l id a d ,  debe 
hacerse c o n s ta r  que e l  láismo es su sc e p tib le  de cuantas mo­
d if ic a c io n e s  de d e ta l le  se estim en convenien tes, siempre 
que con la s  v a ria n te s  que se in troduzcan  no se a l te r e  l a  

15 e sen c ia lid ad  de la s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s .
N O T A

Se re iv in d ic a  como ob je to  de e s te  modelo de u t i l id a d
1 .-  D isp o sitiv o  de a r t ic u la c ió n  y re ten c ió n  para cu­

b ie r ta s  de motores de autom óviles, d e l tip o  de c u b ie r ta  
20 ó oapó, s itu a d a  d e trá s  d e l v eh ícu lo , c a rac te riza d o  por e l

hecho de c o n s is t i r  en un c a je t ín  alargado que se f i j a  jun­
to a l  borde su p e rio r de l a  c u b ie r ta  y que va montado te ­
lescópicam ente sobre una p le t in a  que por su extremo supe­
r io r  se a r t i c u l a  a l a  c a rro c e r ía  en e l  borde a l to  de l a  

25 ab e rtu ra  re ce p to ra  de la  c u b ie r ta , m ien tras su  extremo in ­
f e r i o r ,  convenientemente guiado durante su deslizam iento  
a lo  la rg o  de l c a je t ín ,  es o sc ila b le  resp ec to  a é s te  en 
e l  térm ino su p erio r de su c a rre ra  h a s ta  quedar dicha p le ­
t in a  en posic ión  esencialm ente h o r iz o n ta l , manteniendo la
c u b ie r ta  e n tre a b ie r ta  por l a  p a rte  su p e rio r para propor-30
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c io n ar una en trad a  suplem entaria de a i re  para l a  r e f r ig e ­
rac ió n  d e l m otor.

2 . -  D isp o sitiv o  de a r t ic u la c ió n  y re te n c ió n  para 
c u b ie r ta s  de motores de autom óviles, según l a  re iv in d ic a -

5 ción 1, c a rac te riza d o  por e l  hecho de que l a  p le t in a  pre­
sen ta  en su extremo in f e r io r  dos esp igas la te r a le s  que se 
d e s liz a n  en sendas guías formadas en la s  c^ras lo n g itu d i-  
na les in te rn a s  de l c a je t ín  para  p e rm itir  e l  desplazam iento 
re la t iv o  de ambos elementos cuyas c ita d a s  esp igas forman 

10 en l a  extremidad a l t a  de la s  gu ías la s  a r tic u la c io n e s  del
c a je t ín  con la  p le t in a  y topes para l im i ta r  dicho desp la­
zam iento.  ̂ * '

3 .  -  D isp ositivo  de a r t ic u la c ió n  y re te n c ió n  para cu­
b ie r ta s  de motores de au tom óviles.

E sta  memoria consta  de cinco páginas, e s c r i t a s  por 
una só la  ca ra .
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