
PATEASE DE XHVESOIÍ®
«

por SO adloa 

por "H elicóptero’'

a favor do don dfc&IS OAtóFENS, súbdito belga, ingeniero, 

residente m  Berchoa-tovore (B élg ica), Klisaboth, 06 .
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M e m o r i a  d e s c r i p t i v a  

La prósente invención tiene por ob jeto  un h e licóp tero  

asi eO. cual la  estabilidad longitudinal os tú asegurada por 

h é lice s  qu® giran m. d irecciones opuestas on planos horizon­

ta l aa paralelos dispuestas m  la  parte p osterior  do un fu se­

la je  preferentemente de sección transversal e l íp t ic a  do o jo  

mayor vertica l» mientras que la  estabilidad transversal se 

obtiene por dos h é lice s  sustentadoras que giran en d ire c ­

ciones opuestas, dispuestas an la s  extremidades respectivas 

de un bastidor transversal sim étrico con relación  a l fu se ­

la je  y con sus e jes  convergente» hacia arriba, la s  cuales 

son accionadas cada una por un motor d is t in to  mediante una 

transmisión que asegura automáticamente el embrague o el 

desembrague a f in  de perm itir la  auto-rotación  eventual de 

dichas h é lice s  sustentadoras.

íün el d ibu jo adjunto se I lu stra  con un ejemplo de r e a l i ­

zación práctica  el h elicóptero  precitado, representando la s  

figuras 1 y 8 una v ista  de fren te  o proyección vertioa l y 

una proyección horizontal respectivamente, y la  figura 3 

a* un sequoia de la  t r a n s a d ® i q u ©  acciona la s  h é lices
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traseras, mientras que las figuran 4, 5 y I  muestran ol d lo -  

20 p ositivo  quo peralto la  auto-rota c lin  a© la s  h é lices  susten­

tadoras.

El helioáptero (figuras lyg ) consta de un fuealago 1 

terminado en la  parte p osterior  por un timón de d irección  

2 y irn plano de profundidad 5, Esté fus ol age lle v a  una 

85 cabina de p ilotage 4 y lo s  depástios de combustible y de 

a ce ite  5 y está ligado rígidamente a un bastidor transver­

sal 6 cuyas extremidades respeotivas llevan  dos h é lice s  

sustentadoras 7 que giran en d irecciones opuestas y cuyos 

e jes  8 converge hacia arriba. Por medio do engranogos 

30 dos motores d iotin tos  10 y 11 mandan cada uno separadamente 

una de laa h é lice s  _7 pudiendo así m odificar individualmente 

au velocidad y por consecuencia el arranque o empuje a f in

da obtener la  estabilidad transversal. Dos h é lice s  horizon -
«

ta les JL2, que giran en d irecciones opuestas y que están o o - 

35 loeadas m. la  parte p osterior  y respectivamente por encima 

y por debajo del fu co ! age, aseguran la  estabilidad longitu ­

dinal. El h elicóptero  se completa por unas alas 16 y trén 

de aterrizage habitual y por una o varias h é lices  tractores 

13 dosembragables mandadas por un motor J¡4 mediante angra- 

40 nages 15.

Este motor 14 acciona igualmente la s  h é lices  JL2 por me­

d io de una transmisión (figura 3) en la  cual ol movimiento 

del árbol motor desembragabl© 17 ©s transmitido por engra­

nases 18 a dos embragues 19 pudiendo, mediante un mando 22 

45 de palanca 20 y sector  dentado 21, a copiare o a lo s  árboles 

23 quo accionan laa h é lices  12 por medio de angranagos jS3 

y cuya velocidad puede moderarse por frenes a fr ic c ió n  
24, 25.

Refiriéndonos a la  figura 4, loe  vastago© JS9 con contra-  

pesos 30, articulados en 31 sobro ol árbol 8, accionan ( f i ­
gura 3) ba jo el e fecto  de la  fuerza centrífuga, cuando g ira



esto árbol 8 en hendidura» _88 do una corona 27 so lid a rla  a e -  

diante un resorte de laa h é lice s  7, que son por lo  tanto a c­

cionadas, pero que gracias a rodamontes a bolas jSS, pueden 

g irar libremente cuando lo o  oontraposos 30 no están aümeti- 

den ya a la  fuerza centrífuga (figura 5).

8 E I V I H H C A C I 0 E  ES  

1) H elicóptero caracterizado por el hecho de asegurarse la  

estabilidad longitudinal por hálleos que giran en d irecciones 

opuoatao en planos horizontales paralelos y dispuesta» en 

la  parto p osterior do un fuselag© preferentemente de sección 

transversal e líp t ica  de e je  mayor v e rtica l, mientra» que la  

estabilidad transversal so obtiene por dos h é iio c»  sustenta­

dora» que giran en dirección©» opuestas, dispuestas en la s  

extremidades respectiva» de un bastidor transversal sim étri­

camente con relación  al fuselag o y con sus o jo»  convergentes 

hacia arriba, la »  cuales son mandadas cada una por un motor 

d is t in to  mediante una transmisión que asegura automática­

mente ©I embrague o el desembrague a f in  de perm itir la  
auto-rotación  eventual de dicha» h é lices  sustentadoras.

8) H elicóptero según la  reivindicación  1) caracterizado 

por el hecho do que unos vastagos (29) con contrapeso» (30) 

articulados cobre el árbol motor (8) de la s  h é lices  susten­

tadoras (7) acolonan catas últimas mediante una corona (27) 

cuando sus contrapesos sufran ol e fecto  de la  fuerza ce n tr í­

fuga, mientra» que dichas h é lices  pueden g irar  libremente 

cuando lo s  mencionados contrapeso» están en reposo.

5) H elicóptero, según la s  reivindicaciones que preceden.
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