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PATENTE DE INVENGION
por veinte afios por
"ATTEVA AERONAVE DE ASCENSO Y DESCENSO VERTICAL Y ESTABILIDAD STIIY
MARCHAY, a2 favor de Don Medin Quiroga Garcia,residente en Meco (Ma-

drid.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Los aparatos aeronaves conocidos hasta la fecha de ascension
vertical,no verifican esta operacién.en tal sentido,awmque sf na—
cen su descenso de una foma semi-vertical,es decir,que en el des—
censo Siempre suele operarse,aundue mﬁy ligera,unsa maniobra de in—
clinacidn antes de llegar al aterrizaje.

Sim enbargo,el aparato que motiva la presente memoria y que pa—
saremos a describir mas adelante de acuerda con los plancos que se ad-
jﬁntan a titulo de ejemplo,ofrecen en su funcionamiento un ascenso
y descensc completamente vertical,merced a la adopci6nfy disposiciﬁn
de los elementos qﬁe integran el aparato, al exiremo de conseg&irsa
con el mismo un aterrizaje dentro de un espacio marcade en el terre~
no,sin temor a errores de variacidn.

La figﬁra 12 del dib&jo representa el conjﬁntq del aparato visto
por uno de sus laterales y provisto de los planos de rotacidn dis—
p&estQS‘en swr parte superior.

La 2% figura es una seccidn de la anterior,en la que A&, es la dis~
posicidn de los motores; D los planos de rotaciodn; B el timén para
cambio de direccidn,el cwal va provisto de los cables C para su mo—
vimientojy E la helice para la marcha.

En la fisura 32 se representa el aparato uvisto de frenke; y la 4@
figura es wma vista de las planos de rotacidn.

La estabilidad del aparato tanto en la marcha como sin ella,obe~—

dece a la rotacidn de los planos D,siendo la helice E la que inicia
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e impulsa la marcha de la aeronave hacia delante,verificandose el cam—

bic de direccidn auxiliada por el timim B el cual ira provisto de dos:
cables,nno a cada lado,q&e entraran por la parte trasera sefialada con
la letra C,que atravesara el aparato por su interior,yendo a parar a
la cabina de mando,la cual ira dispuesta en la parte delantera,deleon—
te del primer motor.

Los planos de paletas, D.iran colccadas cada uno sobre un eje,cu—
yos ejes iran combinadeos con cada uno de los tres motores A.

Bl aparato ira provisto de tres o mas planos de rotacidn ceasti—
twidos por varias paletas,(cuyo numero determinsremos mas adelantae),
pues si bien,la elevacidén y estabilidad puede conseguirse con une o
dos planocs de rotacian, estos no ofrecen una estabilidaed de suficien—
te segﬁridad,pﬁdienﬁo producirse una panne,entrando entonces el apas-
ratoc en barrena.

El numero de paletas que pﬁede llevar las ruedas o planos de ro—
tacian,debe ser de cuatro como minimo,debiendo entenderse. que para
conseguir un buwen funcionzmienta de la aeronave,el numerc de paletas
en cada uno de dichos planos de rotacion debe ser de ocha,no suponien-—
do inconveniente,sine que muy al cantraria,favorece el que lleve ma—
yor numera de paletas,taoda vez, que ellc proporcionara una mayor sua—
vidad en la marcha y equilibric del aparate con menor esfuerzo de los
motores.

Bl jﬁego delantero de ruedas del tren de aterizaje sera,fijo,mien-
tras que el jﬁego traserc sera movible,pﬁes s{ bien, dicho tren de ate-—
rrizaje no se atilizard nada mas qﬁe para el transporte del aparato de
wn lado a otra por tierra,es convenliente dicho movimiento trasero a tal
fin.

ia inclinacién de las paletas de los plencs de rotzeidn podrd
variar entre o v cinciwenta grados,segun acaonseje la practica en. la
fabricaciénkpara el buen funcionamientsc de dichos planos y la perfec—
tz estabilidad y marcha de la aeronave.

. . . . -
Los mencionadas planos de rotacion se construiran en durco—alomi—
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mio u otra materia que ofrezca consistencia y poco peso.

NN
ESPECIAL MOVIL!

El cﬁerpo de la aeronave se construira en chapa metalica de lo
mgs consistente y que ofrezca el menor peso posible.

Dicha aeronave aque esta congisderada entre los aparatos semi-pe-
sados, ira provista de departamentos o cabinas para pasezjeras,vprovis—
tas de ventanas al exterior,y se construira en el tamafio apropiado
con relacidn al mmero de pasajeros y carga,y a la fuerza que desa—
rrollen las motores empleados.

FITNCIONAMIZENTO: Tna vez pwestos en marcha los motores se prodﬁce
el movimiente de los planos de rotacién.gbqﬁe iran reducidos a un so—
lo manda,girando en la misma direccifn unog que otros. Tan pronta co—
mo los planas han adquirido la fuwerza o numero de revoluciones nece-—
sarfiz,en relacién con el peso del aparato y su carga,se produce la
elevacion.

Una vez elevada la aeronave a la asltura conveniente,SEmx se pone
en funcionamiento la helice delantera E, al objeto de poner en marcha
la aeronave,imprimiendole direceiln con auxilia del timdn B.

Dicha helice E se hara cesar en su funcionamiento antes de ini—
ciar el descenso de la aeronave o wna paradea en el aire,pﬁdienda per—
manecer el tiempo que se eztime newesario,notendose ten solo un lige—
ro movimiento wvwertical producido por la evolucidn de los motores.

La aeronave pﬁede volar a mayer © memor altura con arregio a la
temperatura y depresiones atmosfericas,no perjudicandole en nada la
variacicnes de los vientoes,ya qﬁe par su consistencia puede conseguir-
se el atravesar un ciclén,pudiendo alcanzarse una velocidad no canse—

guida con ninguna clase de aparatos aereos.

NOTA

. . -4 . .
La descrita patente de invencion recaera pues, sobre las siguien~
tes reivindicaciones:
l2 .- Sobre wnea aeronave de ascenso y descenso vVertical,y esta—

bilidad sin marcha,caracterizada por la adopci&n.y dispesicidn en la
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parte superior, de fres o mas planos de rotacion constituido cada uno

de ellos por cﬁatro,ccho o més paletas,cuya inclinacidn pusede variar
de mno a cincuenta gradpSe

2% — IEn las aeronaves de ascenso Y descenso vertical,la disposi-—
cidn de los planos de rotacidén sobre wm efe cada mmo,los cuales iran
combinadas cada une a wm motor con funciocnsmiento a 'm salo mando ,cu—
yos planos de rotacioén tienen la propiedad de elevar el aparato verti-
calmente y mantenerlc en la atmesfera sin marche,auxiliado per otras
elementos,para prodmeir el descense vertical tambien.

3% .~ SOBRE NUEVA AERONAVE DE ASCENSO Y DESCENDO VERTICAL. Y ESTA~
BILIDAD SIN MARCHAY:

Todo de prOpi; invencidn y nuevec y tal como ¢weda descrito,repre-—
sentado y reivindicado.

EBsta memoria consta de cuatro hibjas mecancgrafiadas folizdas
J g

100. por wna sola cara.

Madrid 18 de &bril de 1.9232.
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