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lESPECIAL MOVIL

El presente invento t ien e  por ob jeto  un avibn de super­

f i c i e  va riab le  cu¿ar a lar pueden - a l i r  lateralm ente mar o mo- 

no" con ro lac iS n  a l  cuerpo d e l aeroplano, corriendo -obre una 

viga  de gran recoiSn f i ja d a  en e l  in t e r io r  de erte  cuerpo - in  

r a l i r  d e l mi-mo, Asimismo re pueden e fec tu a r  con fa c i l id a d  

lo r  desplazamiento" que "e deseen de la "  a la "  ¿a que lo~ o r -  

fu erzor "u fr id o "  por la "  misma" "O transmiten integramente a 

la parte cen tra l por la ru p e r fic ie  de contacto mu„ grande per­

m itida por la  v ig a , - in  que ba¿a motivo para temer e l  aeuña- 

m iento, La maniobra de extenriSn de la "  a la r  -e hace en e l  

momento en que la  ru p e r fic ie  de rurtentaci5n  deba " e r  mr¿or, 

o- d ec ir  a l  p r in c ip io  d e l vu elo  ¿ en e l  a t e r r iz a je ,  bailándo­

se la "  a las por e l  con trario  retractadas a la r  grandor v e lo c i­

dades de pleno vu e lo . Er mû , ven ta joso e l  p rever una- hende­

duras lon g itu d in a les  en la -  a la -  con ob je to  de impedir la se­

paración de lo r  f i l e t e s  de a ire  a l  empezar e l  vuelo ¿ a l  a te ­

r r i z a j e ,  de-apareciendo estar hendedura- automáticamente en 

p leno vuelo  con e l  ala que la r  l le v a .

Lar a la r  de cocrr-dera segfín e l  invento permiten igualmen­

te obtener una rubrtentación  mejor cuando - r asegura automá­

ticamente ru maniobra periód ica  , cada un co rto  periodo de ex­

tensión  que va seguido de uno de re tra cc ión . Con un p e r f i l  

adecuado que e v ite  lo -  inconvenientes del v ie n to  ob licuo du­

rante lo r  b a t id o ", e l  movimiento a lte rn o  de la "  alas a - i  obte­

n ido permite no "opamente una -ub"tnntaei5n m ejor, - in o  como 

consecuencia una ve loc id ad  ma¿or con potencia ig u a l.

Se ba representado a t i t u lo  de Gjemplo en lo "  d ibu jo " ad­

juntos urja forma de ejecu ción  de l in ven to .

La figu ra  1, e- un corto tran sversa l con arranque de un



aviar* que mué - ira  una de lar? a la '' corredera en Gl cuerpo d e l 

mismo.

La ficu ra  2 o a una v is ta  en planta correspondiente con 

dos arranques superpuestos que muartran Gl mando y Gl cu ipdo 

de l ala y lo -  v i r o t i l l o r  de con™ olidacitn do la v ica *

La ricu ra  3 oa un corte a mayor caca la dado por la l i ­

nea A-A do la r icu ra  2, Ga d ec ir  en e l  extremo de la parte

r i j a .

Ir.ii. r icu ras  4 y 5 representan una de loa mecanismo" que 

<-e pueden u t i l i z a r  para obtener e l  movimiento a lte rn o  automá­

t ic o  p re v is to  anteriorm ente.

En las ricu ras 1, 2 y 3, e l  ^usrpo d e l avión  ™e rep r es Gri­

ta por 1 y la parte en la  cual corren  las a las 3, por 2, Cada 

a la  va cuiada por la v ica  f i j a  4 , salidamente construida y 

r i j a  da sobre un tabique la n c itu d in a l 5 d e l cuerpo d e l av ian .

Un arranque supuesto hecho en la cara v e r t ic a l  delantera de 

la v ica  en la ricu ra  1, permite ver en e l  in t e r io r  de esta 

una ™erie de v i r o t i l l o s  remachados sobre las caras opuestas 

de la v ica  para darle una eren r ic ’id e z .

El deslizam iento de l ala robre la v ica  ee hace mediante 

dos se r ies  dG r o d i l lo s ,  la  primera ™erie con e jes Horizonta­

les  6, 6, 6 está repartida, sobre las dos cara?" verticale™  de 

la v ica  y soporta los esfuerzos v e r t ic a le s  que actfian sobre e l  

a la  mediante cuatro c a r r ile s  7, 7, 7, 7, f i ja d o s  dos a dos 

sobre los larcuero™ 8. 8 fija d o '"  en e l  in t e r io r  d e l a la ,  la  

secunda s e r ie  de r o d il lo s  de eje™ v e r t ic a le s  9 , 9, 9 , igu a l­

mente repartida  -obre las dos cara™ v e r t ic a le s  de la  caja so­

portan los esfuerzos h orizon ta les  por medieciSn de los do™, ca- 

rrile™  10, 10 icualmente fijado™  sobre los larcuero™ 8, 8,

El mando, mecánico o manual, automático o no, de la™ alas
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-e efectúa de cualqu ier manera adecuada, En Gl ca-o represen­

tado, r.± -e actfia sobre la  manivela 11 orí la d irecc ión  dG la 

flech a  f  -e provoca la  entrada dG la -  a la -  por e l  desplaza­

miento dG loa cablea do mando gn la d irecc ión  f r . Si -e na­

ce g ir a r  la manivela en la d irecc i5 n  opuesta, Gl ala sa ld r ía  

por Gl co n tra r io , por retorno de loa h ilo -  de mando da la par­

te m5vil cobre loe elemento- 12, 12 f i ja d o -  en un punto de la  

parte f i j a .

Una- nendedurar 15 han - id o  dispue-ta -obre e l  a la  por 

lo -  motivos expuesto* anteriorm ente.

La- f ig u ra -  4 .y 5, representan como ce ha dicho a n te r io r ­

mente, un procedim iento de mando automático d e l movimiento 

a lte rn o  de las a la - .  Bien entendido, cu a lqu ier o tro  d i - p o - i -  

t iv o  adecuado podría - c r ie  su s titu id o , . Igualmente e -te  mo­

vim iento a lte rn o  no re lim ita  nunca a l modo ¿le ejecuciSn  de 

la r  a la - de la -  f ig u ra -  1 a 5 y podría a p lic a r - -  arimi-mo a 

cualqu ier otra forma de a la -  deslizan tes., y también a la - a la ­

que constituyen por s i  so la - e l  velamen.

En la  forma de ejecuciSn repre-entada en la - f ig u ra -  4 y 

5, e l  á rbol 101 accionado por e l  motor d e l aeroplano, puede 

a rra - tra r  la rueda dentada 102 mediante e l  embrague 59 de cono 

de corredera -obre e l  á rb o l, o bien mediante un tren  de engra­

najes 105, 44, 45, 46 que a-cgure e l  cambio de la  d irecc ión  

de marcha. La rueda dentada 102 tran-m ite por cadena -u  mo­

vim iento de ro tac ión  a la  rueda dentada 47 -o lid a r ia  d e l tam­

bor 48, Sobre e -te  u ltim o re en ro lla  e l  cable de acero que 

pa-a sobre la -  po lea - p , p r accionando e l  de-plazam iento de 

la -  su p e r fic ie -  mSviles en la  d ir e c c itn  determinada por la  de— 

rro ta c ió n  d e l tambor 48, E l -e c to r  49 que engrana con la rue­

da dentadjq 47, l le v a  una cola ranurada en forma de corredera..
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Puedo "o r  de r engrana, do con re ln c i5n  a la rueda 47 por un vo­

lante de desembrague 50. Una corredera 51 que a o de aplaza en 

la. d e l r e c to r  dentado 49 forma e l  pie de la  b ie la  52 cu¿a ca­

beza -e a rt icu la  robre una manivela 55 que puede accionarse a 

mano o por un motor adecuadoj en e l  caro repre renta do la mani­

ve la  55 va accionada por e l  motor d e l aeroplano mediante la 

rueda dentada 54 de la cadena 55 ,> de la rueda dentada 56, 

que puede embragarse a voluntad robr" e l  á rbo l 101 accionado 

por e l  motor.

La horqu illa  de embrague 57, permite e l  embrague de Iq 

rueda dentada 102 ¿a rea com e l  á rbol 101 directamente por m~- 

d iaciSn de l cono de embrague 59 o bien con la rueda 46 que 

augu ra  e l  mando por e l  á rb o l interm edio 101" con cambio de la 

d irecc ión  de marcha. Para la  poriciOn intermedia de la hor­

q u illa  57, la rueda 102 va loca rQ^j-j c i  á rb o l 101,

La horqu illa  de embrague 58 permite e l  embrague de la  

rueda de cadena 55 que acciona la b ie la  52 cor,, e l  á rb o l motor 

101 por mediaciSn d e l cono de embrague 60 calado -obre orto 

á rb o l.

En marcha normal, la horqu illa  57 que ertá  en ru p o - i -  

ci5n  intermedia ¿ la horqu illa  58 en -u p o ric iS n  de embrague, 

re ve que e l  á rbo l 101 acciona e l  movimiento a lte rn o  d e l rec­

t o r  49 j  por conrigu icntc d e l tambar 48 de la -  a lar m5vilor 

por mediación de la -  ruedar 56 ¿ 54,

El r e g la je  de la amplitud de la -  osc ilac iones de a la r 

efectfla  por de-plazam iento do la corredera 51 en la. correde­

ra .

E l r e g la je  de la p o -ic iS n  de l punto medio do la -  a la r  

re efectfla  derombragando por medio de l vo lante 50, -1 re c to r  

dentado 49 con re la c ió n  a la rueda dentada 47 embragando a
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continuación , con a„udr de 1a horqu illa  57, la rueda denbada 

102 con a l pono do Gmbrague 59. Se provoca a " l ,  - i  e l  á rb o l 

101 ¿ ira  en la d irecc ión  do la  flecha  f  una ro tac ión  d e l tam­

bor 48 an la d irecc ión  da la flach a  f *  ¿ un desplazamiento do 

lo e  cablee an la d irecc ión  f rr que produce la "e lid a  da la a 

ala*-, De "de e l  momento en que ru extremo re ha lla  en e l  punto 

en que dGben -mpezar "ur movimiento-' a lte rn o " ,  re vuelve la 

h orqu illa  57 a cu p o ric isn  neutra. Se puede entoncec embra­

gar de nuevo por e l  vo lan te 50 e l  re c to r  49 con la rueda 47 

¿ por la horqu illa  58, la rueda 56 con e l  cono 60 para hejeer 

g ir a r  de nuevo la manivela 55 .> hacer que o c c ile  e l  r e c to r  

dentado 49. S i la  d irecc ión  do ro tac ión  de l á rbo l motor 101 

fu ere  opuerta a la  d irecc ió n  de la flech a  f  la maniobra caria  

la  mi-ma, menor en lo  que concierno a l  embrague de la horqui­

l la  S f que deberla nregurar e l  embrague de la rueda 102 con 

la  rueda 46 para cambiar la d irecc ió n  de robaciSn de Grba ¿ 

obtener todavía  e l  derplazam iento de lo -  cab le « en la d irec ­

c ión  f " .

13¿
-  5 -
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N O T A

Lo- punto- ¿o invención propia  ̂ nueva quo -o pre-ontan 

para que aoan ob jeto  da arta patonto do invención  en E-paña, 

140 -on lo,- ® igu ien torf

1 ° . -  Avian, do -u p e r fic io  va riab le  cara e te r izad o  por e l  

hecho do quo la -  ala® puodon co rre r  tran-vor-alm onte con re ­

la c ión  a l ojo do l avian cobro una viga  do gran -acción  f i ja d a  

dGntro do l cuerpo dGl avión  ¿ quo no -obro-pa-a do o®te ü l t i -  

145 mo,

2 ° . -  Avian cagón Ir  re iv in d ica c ió n  1, caracterizado por- 

a l  bocho dG quo la -  hendedura- o-tán p re v i- ta -  on la -  a la - ,  

riendo esta® hendedura- p a ra le la -  a l do aplazamiento do la - 

a la - ¿ catando da orto  modo tapada- on pleno vuelo  con la - 

150 ^ilac re trac ta d a -,

3 ° , -  Avian -egfln la re iv in d ica c ió n  1 o 2, ca racterizado  

por o l  hecho do quo la -  ala® rec iben  un movimiento a lte rn o  

automático,

4o . -  Avión -egfin la re iv in d ica c ió n  3, ca racterizado  por 

155 a l hecho de quo e l  mando de movimiento a lte rn o  automático -a 

a aggura por Gmbraguo con un £ rbo l 101 accionado por o l motor 

dGl avian  ¿ un d is p o s it iv o  que puedo ~or a rra -tm d o  por o-to 

Ultimo árbol en una d irecc ión  determinada cualquiera que -oa 

la  d irecc ión  de ro tac ión  d e l mencionado árbo l para l le v a r  la -

160 -u perfic ia®  m óvile- da l avian a l origen  dc-oado de -u dos-

plazam iento a lte rn o , mientras que la tran -m i-ión  -e desembra­

ga con re la c ió n  a l  tambor de mando de la -  a l a - ,  haciendo-o 

e l  r e g la je  de la amplitud de e - to -  movimiento- por m odifica­

c ión  de la  long itu d  de un brazo de palanca in terca lado  en la
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165̂  tran-mi-üta. (52, 49§,

5 * ,-  "Avian do a la - oxbon-iblo-",, bada ta l ¿ cjtfonao  

«q dorcribc oí* Ir proponte mcmaria Ir Ctrl canuta do 169 li­
nca? ¿ a t itu la  de ojompla -c representa en la -  adjuntas d i­

buja?,

Jl/fedrid, 13 de a b r i l  de 1932,

P. A,
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