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' MEMORIA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR
PATENTE DE INVENCION EN ESPANA DURANTE 20 All@eS PR
UN APARATO DENOMINADO " PASO A NIVEL AUTOMATICO " A FAVOR
DE Dn.ANTONTIO PADER GUZMAN CON DOMICILIO EN MADRID CALLE
DEL DUQUE DE ' SEXTO N° 1

El paso & nivel autom€tico objeto de 1la pbesenta memoria,es cemo su nom-
bre indica,coempletamente automftico;es decir;se abre y clerra al paso de
les treneas 6 locomotoras sin la intervencidén de persona alguna merced a
mecanismes colocades unos en la via,etros en la lecomotora y los ultimes:
proximes a los pesos a nivel o en los mismos;ow decir; lo que se llama ma-
nilebra a distancia o maniobra en la barrere,

En el presente paso a nivel automatice se utilizan los mismos blscu;
lantes que existen en la actualidad,salve pequeilas modificaciones que en
nada afectan en s{ a 1los actuales basculantes y cuya medificacicn consis;
te en 1o que mas adelante y en el lugar cerrespendliente se dird,

La puesta en marcha de estos pasos & nivel automdtices,ss efectu=a por
mpdio'de un turbo dinamo colocado en la locomotora y cuya cerriente pro-
ducida la transmite por una linea conductora convenientemente dispuesta
en la caja de la vis,s un metor prexime al piso & nivel y que actua a su
vez sobre ciertos mecanismos y estos sobre la propla barrera o basculante,
este turbe diname no v« constantemente en marcha soenetido & régimen de tra

bajoe;sine que #dnicamente funciona cuando el tren estd proxime al paso .

RAMPA DE 3T 3 (A)
La rampa de puesta en mnrchufY% e%ecggad¥AggHilantn cen nervisgs,de unw

20.1longltud determinada,sirve pars hacer ¢ jecutar a 1la preplamente denimina-

da puesta en marcha(puesto que en efecto le efectus cen el turbo dinanyo),
un wevimiente ascensional gque se traduce en un mevimiants circular,
PUESTA EN MARCHA (B)

La llamada puesta en marcna s® compone de un carter envolvente(2) y de

25.1a barra de puesta en marche(3),
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La llamada barre de puesta en marcha(3),intermediaria entre la ramps

y 1la caja 6 certer de pueste en marcha(4) se compone de un carter envel-

vente (Z) sujeto a la locomotora por medio de dos barras de U,une en la par-

te anterior y otra en la posterior;¥ en cuyo interior tiene lebrado un cua-

30.,drade que sirve de gula & la barra de puesta en marcha,

Ia barra de puesta en marcha estd compuesta de tres partes principa.-
les:interior media y superior.En la parte inferior estd provista de un ro.
Gillo,de acero cementado y pectificaco,montado sobre un e je (v) ¥ gira s0-

bre dos rodamientos a bolas de dos hileras y a rétula,e fin de que ruede

35,c0on facilidad sobre la rampa (1)
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A contiruacion la barra forms un cuadrado(7),que sirve de guia (como
ya se dijc anteriormente) y & demfs para evitar que pueda tener un movi.
miento de giro.

Er la parte media,y sirviendo de union a la inferlor,se encuentra
una tuerca tensor(8) cen dos contratuercas (9-10).Este tuerca temsor,tiene
por ocbjeto el mantener una distancia constante entre la parte superlor del
carril y la parte interior del rodillo,por el desgaste natural de l&s rue-
das. (Sabido €s la necesidad de tornearlas cada cilerto numero de kildémetros)

La parte superior la forme la tercera parte de la barra de puesta en
marche;que consiste en un salomdénico(ll)que tiene por objeto convertir el
movimiento ascensinal que realiza la barra en un movimiento horizontal
circular.rarte ¢ esta barra del saloménico estd hendida en su longitud
pera slojar una chaveta(l2) y evitar de este modo el movimiento de giro
que pudiese este salomdénico tener,

Entre el carter( 2) de sujecctén de esta barra y la parte mediade la
misma,(tuerca tensor),existe un muelle (14)de recuperacidn;que tieneppor
objeto el evitar que ls barra se estaclcne en la parte sﬁperior,unn vez
hechoel movimiento ascendente y ayude al descenso por el proplo peso de la
misme,Todo este conjunto estd solidamente sujeto a la locomotora por las
dos barras de U de que ye& se ha hecho mencion,y de dos tirantes(lu-ly)

que se colocan en la parte inferior,(anterior y posterior),para evitar

61 movimiento oscilatorio que esta pudlese tener
L ]



CAJA DE PUETA EN MARCHA (C)

Esta caja se compone de caja,tapa,empujader,tuerce del salocménico

60 engranés,levas ,muclles,cojinetes,e joes,etc,,
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Al efectuar el saleménico(ll)de la barra de puests en nmarcha su mso-
vimiento ascensional la tuerca(1l8) del sealeménico(ll} que estd coglda
entre dos rodamientes axiales a bolas y & su vez unide a un pifien heli;
coidal(lg)efectue el giro correspondisnte & la lengitud que el salcméni-.
co recorre y le transmite a su vez & un eje (20) al cual var unidas des
ruedas dentadas(21-22) de las que una 6s helicoidal y semejante a la pri
mera y recibe el movimiente directamente de ests,transmitiendo este mo-
vimiento & un engranaje de dilentes raectos(23)que lo transmite a su vez
a otre tambilen de dientes rectos y de doble numero de ellos,y que estd
sclidamente unido a un e j¢25)sobre 61 cual vé montede un muelle (26 Jque
tiene por mision mantener silempre unidas do¢s ruedas dentadas en forme de
carraca(27;28)y que engranan eén el szentido de las manillas de un relc},
Y on sentido contrarioc resvalan,le estas dos ruedas una estd fija al eje

Y la otra corre 2 1o largo del mismo una distancis igusl s la alturs de

> 1los dientes,

Todo este sistemm de ruedas denteaces,rectas y helicoidales,vuelven a
su primitiva posicion una vez el tren hays pasado la rsmpe,merced al pese
de la barra dé puesta en mercha y del muelle ds recuperacidn(li) de que
va se ha hecho menclone

Ia otra fueda con dientes en carrsca,sirve para abrlr y cerar cada
90° de giro el grifo de cdistribucidn del vepor a la turbo dimano,y lle;
va tallados cueiro meescas que sirven para slojar €l rodillo (26) del
empujedor(30) y evitar de este maners el que se sobrepasen los 90° nece-
sarios.El empujador (30) estd provisto de un rodillo(29) que se¢ alcja en
las muvscas y de un muelle (31) que le da ls presién necesuris,a mas de
una chaveta{32)que le implde todo movimiento que no sea el longltudinal,

El eje (33)dondes estas yltimas ruedas van montedas,termina en un om;
trague frontal(34)que coincide con uno seme jante montadc en el ¢1atr1;

buidor,
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Los dos ejes sobre los que van montaces las ruedas dentadas y ca-

racasesten apoyados en sus extremos sobrs cojinetes que sirven & M vei

de opturadores para evitar toda perdica de aceite de que el carter va

provisto.
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DISTRIBUIDCR (D)

E1l distribuidor conSta ds un cuerpo y de un grifo de distritucion.
E1l cuerpo (35)®jecutado en bronce,estd unido,lo mismo que la ceja dv
puesta en marcha (B)sohre ls plataforma de la locowmotora y & l1la misma
altdra que este.Presents dos orificiosjuno parae la entrada de vapor y
ctro para la salida del mismo.# la turbo dinamo.Fstos orificlos se Co-

rresponden con otros hechos en sl eje del distribuidor(36) a 1&(°.
Ademas de otros dos mas pequefios que tiene este eje a 0% con los pri-
meros,y qye tienen por objeto presentarse ente la entrada de vapor ca;
de vez que se cierra el mayor,s fin de que la turbo diramo no se enfrie
y pueds haber condensaciones de vapor y al mismo tismpo é3te no tengs
une arrencads brusca,fste ele estd ejecutudo sobre acero inoxidable,
Dicho 636 (36} tisne por el extremo correspondiente al embrague fron;»
tal(37)una tuerca(38)qus a mas de asegurarle una posicidn fijapara su
1ibre juego,sirve de prensa estopas,para evitar las fuges de vapor,
TURBC DINAMC (E)
E1 turbo diramo es de 5 K.W.a 22C veltiod/Corrlente contfinus.
TROLLEY  (F)

La corriente producida por la turbodinamo(E)es trensmitice & un
trolley( F )eciocado y sujeto en las mismas condiciones que 1la barra de
puosta en marcha(2) y en las mismas barras de U,

El trolley(:F )se compone de cuerpo del trolley(4C) y de¢ dos tubos
(41;42)on cuye psrte superior y convendentemente aislados lleva monté-
dos unos terminsles(43-44) que reciben la corriente del turbo dinamc
Estos terminales est.&n soldedos a un cable qus descendiendo por el 1n;

tertor del tubo terminen en la esccbilla(45).
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En el interior del trolley existen dos muelles (46 )que asegursn
por su tensién el contecto con la lfnea de transporté de enerygia(47)

y el tubo termina en una rétuls 8 pinze(48)destirada a apular las os
cilactiones de 1la locomotora.,Fste trolley termira en su parte infaor
en un carbon(45)eaislado completamente der resto del aparato y ques se
une al cable que baja por &l interior del tubo.Fste carbon,sujetc a su
porta carbon(49)rsapectivo,dd corriente a la linea,

ILINEA ELECYCA (G)

La 1lfnea electrica(717) de longitud y seccion convenientes,irans-
mite la corriente & los aparatos colocados en el paso a nivel,para accle
narles y hacer funcionar las sefiales,opticas y acusticas,Fstd tendida
en 1s caja de la via y entre los dos ralles,sujeta por medioc de pequs.
flas torres de acero moldeado(5l)y estas a su vez fijas en las traviesas
y convénisntemente aislads,a fin de evitar perdidas de energia.

APARATOS COLCCADOS EN EL PASO A NIVEL
L& corriente transmitida por la linea electfice al paso a nivel
hace funcicnar los aparatos sigulentes:
Torres de sefiales,motor electrico y freno del motor.
1as torres de sefiales no se describem por no afecter en nads &
la patente,lc mismo que el motor electrico,turbo dinamo y frenov del

motoxr,

E1l motor electrico hace funcionar,por medlo del freno,& un reducs

tor de velocicdad(H)a cuyo eje principal(52)estd intlimemente unldo,.
Bste reductor de velccidad tiene por objeto,come su ncmbre indica,s re;
ducirla velccidad del motor hasta clerto lfmite y se coampone del e jJe (52)
en el cusl va tallado un husillo sin fin (53) que transmite su movi-
miento a una rusda dentsda helicoidal(54) solidamente unida al s3e(55)
tambien husillo sin fin de las mismas caracteristicas que el primero

y ests & su vez lo transmite & otra rueds dentada hellcoidal(56) unida
tembilena un eje (57 )en el cual va montada una rueds Gall(58).Ests rueda

gall por intermedio de una cadens (59 )pone en movimiento uns irsnsmision

auxiliar,
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TRANSMISION AUXILIAR (])

Esta transmision auxilir tiene por objeto recibir los movimienyos
del reductor por medic de una cedens Gall(59Jque & su vez hace accioaar
una rueda dentads(61)solidaria de otra rueda(52) por medio de un eje (63)
que actua sebre la de la barrera o basculante,

Es de hacer notar que esta transmision auxiliar tiene una palnce(64)
amq un eje (85)que accicna un embrague frontal (66)que estd talledo ,por
una parte en €l cubo de la rueds dentada(6l)y & un embrague (66 jque se des
li1za lengitudinalmente a lo largo cel eje (63 )sobre el que va montado y se
aleja en el cubo de la pleza(6l),permitiendo en el momento de estar desen
bragada,sl movimiento del basculante a mano,

PARTES A MONTAR SOBRE EL BASCULANTE

Estas partes a monter sobre el basculante son dos;unsx montada sobre
los basculantes de meniobra a distancia y otra sobre los de meniobra en
la barrera,

El primero consiste en montar una rueda Gall(67),de dimensiones con
venientes sobre el actual ej& (68),prolongado,del tamber del cable(69)

Y Qué va unide & la rueda dentsada de¢ maniobra a mano (70)e

En la segunda:o sea en la maniobrs en la barrera,las partes a montar
son la siguientes:

Una rueda Gall(71)unida por medio de un frente labrado y sujeta con tor
nilles al actual tambor del cable(72).Fsta rueda a su vez tiene adheri
do un disco de acero inoxidable(73) sobre el cual frota etre disco,de

las mismas dimensiones y de Thermoide (74) que estd sujeto & un plato de
arrastre (75) montedo sobre la pieza que sujeta al actual tubo del bascula
Jante (76)y mantenida a presion centra el Thermoide(74)y el disco de ace-
r¢ inoxidable(73) por medio de unos muellss(77) cenvanientements dispues

tes: vy los cunles garuntizan la adherencla de ambas parteg,
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19.RNMPA DE PUESTA EN MARCBA,que colocada en el eje de la via,antes y
despues del paso & nivel,hace ejecutar a la barra de puesta en marcha
un movimiento ascendente ,cuyo movimtento se transforma en circular,

185 22,8ARRA DE PUESTA EN MARCHA,que colocada convenlientemente en la parte
Inferior de la locomotora,al tropezar con la rampa de puesta en marcha,
ejecuts o] movimlento ascendente,
32,CAJA DE PUFSTA EN MARCHA,colocada sobre la plataforma de la locomotora

y en el mismo eje de la barra de puesta en marcha,racibe el movimiento aaz-

170 cendente de la harra de puesta en marcha y lo tranaforma en un mowvimientn
eircular periodico a 90°,
49.GRIFO DE DISTRIBUCTION,destinado & dar y cortar la entrada de vapor
a la turdbodinamo ¥y unido directamente a uno de los ejes de la caja de
puesta en marcha,por medlo de un embrague frontal,

195 SE.TROLLEY,colocado en la locomotora y desiinado a dar la corrlente pro-
duclida por la turbodinmmo a la 1inea electrica,colocada en 1a caja de 1la

via.

. 62.REDUSTOR DE VELOCTDAD ,colocsdo proximo al paso & nivel 6 en el miamo,

dastinado a reducir la velocidad del motor no aprovechable,en una velocl..

200 dad mucho mas refuctda aprovechable al fin a la que 3& destina,

72, TRANSMISTON AUXILTAR,colocada tambien como el reductor y unida a este
por una cadena,tlane por objeto el facllitar en los pasoa & nlvel proxi-
mos a 1las estaclones y en los cuales exislen trenes que tlenen necesidad
de hacer manlobras,el movimiento del basculante a mano,quc de no existlir

205 mno serlia postibhle,
82,PARTES A MONTAR SOBRE EL BASCULANTZ.Como qulera que en los actuales
basculantes,tal y como estan,no se podls establecer la union de 1la trans-

ﬁislon auxiltar con eshos,es necesario la colocacion de un engruna je en
el eje del actual tambor del cable,que unido por una cadena al reductor

210 1le hacen efectusr los movimientos de descenso y ascensojes decirjcerrar
y abrir.Al mismo tilempo y pera evitar,puede ocurrir,que un vehfculo sea

alcanzado por la barrers al cerrar,se ha establecido el embrague de fric-

“w
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cion,con lo casl se consigue que las barreéras que troplezan,cess 2n su mo-
vimlinto descendente ,mientras que l® otra opuesta 1o ejecuta en su to-
talléad;dando tiempo y lugar a que el vehfculo pueda retroceder.

QS.P&SO A NIVEL AUTONAT ICO.Cuyo funclonamiento es como sigus:El tren al
pasar sobre la rampa de puesta en marcha ,colocada cuatro kllometros antes
de llegar al paso a r.ivel, por medio de la puesta en marcha,hace funcionar
el turbodinamo;entre esta rampa de puesta en marcha y 1a 1fnea de trans.-
porte de energis existe un espaclo de un kilometro,destinado a dar tiem~-
po a que el turbodinemo s8 ponga & regimen de trabajlojuna vez pssada es-
ta distancia el trolley hace contacto con la 1inea electrtica y la corrien-
te transmitida hace acclonar tres torres de seiiales opticas y acusticas
colocadas en la carretera y em ambos sentidos;una colocada tresclentos
metros antes del paso a nivel y otras dos una a cada lado de la bamrera,
que estan haciendo sefiales el tiempo que el tren tarda en recorrsr un
kilometro de linea.Una vez reécorrido ests primer kilometro destinado so-
lamente a hacer sefiales entrs el tren en el segundo kllometro de linea

y comienza a bajar 1la barrers ,tardando en este movimiento veinticinco
segundos,quedando aun un kilomet.ro de espaclo al tren a recorrer,uni vez
bajada la barrers.ne vez Jué el treﬁ ha cruzado el paso & nlvel,y cuan-
do 1leva recorridos quinientos metros comléenza ha hacer la maniobra inver-
as:es decir;abrir la barrers,tardando otros veinticinco segundos en ele-
cutar este movimlento.Y por iltfmo,a) final de este espacio,existe otra
rampa de pueésta en marcha,que hace ejecutar a la barra de puesta én mar-
cha su movimiento ascendente,que transmlitido a 1la caja de puesta en mar-
cha y esta al grifo de dlstribucton hace glrar a este y cerrar el paso

de vapor al turbodinamo,quedando esta parada y en dlsposicion de reci-
bir otro paso a nlvel,

10°.Paso a nivel automatico

Madric 2C
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Expone

EXMO Sr‘Ministro de Economia Nacinal

EXCMO Sr.
E1l que suscribe,Antonio Pader Guzman,de 39 anos de edad,casado
natural de vVillafranca del Panades,progincia de Barcelona,con
domictlio en esta Villa y en su calle del Duque de Sexto n© 1

A V. ,E.respetuosamente

.+ Que hablendo sido suspendida la tramitacion de la Patente nume

ro 126.265,concerniente a un Paso & nivel automatico por no ha-
llarse en regla,Suplica se digne admitir los documentos que se
acompafian:Dos holas por triplicado de las reinvindicacliones,a
fin de que sea eontinuade la tramitacion de dicha Pstenta.
(lracla que no dudo alcanzar de la reconoclda bondad de V.E,

cuya vida desea sea larga y prospera.

Madricd 30 de J 1632

EXCMO Sr.
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