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MEMORIA. DESCRIPTIVA. PARA SOLIC3TÍ|R 

PATENTE DE INVENCION EN ESPAÑA DURANTE 20 AÑBS POR 
UN APARATO DENOMINADO " PASO A NIVEL AUTOMATICO " A PAVOR 
DE Dn. ANTON 10 PADER GTOZMAN CON DOMICILIO EN MADRID CALLE 

DEL DUQUE DE 1 SEXTO N° 1

El paso a n ivel automático ob jeto de la presenta memoria,es como su nom­
bre Indica,complotamenta automátlco;e3 decirjse  abre y cierra  a l paso de 

los trenes 6 locomotoras sin la Intervención de persona alguna merced a 

mecanismos colocados unos en la v ía ,o tros  en la locomotora y los ultimes1.

5* próximas a los  pasos a n ivel o en los mlsmosie» d ecir j lo  que se llama ma­

niobra a distancia o maniobra en la barrer»*

En e l  presente paso a n ive l automatice se u tiliza n  los mismos bascu­

lantes que existen en la actualidad,salvo pequeñas m odificaciones que en 

nada afectan en s í  a los actuales basculantes y cuya m odificación consis- 

1»* te en lo  que mas adelante y en e l  lugar correspondiente se dirá*
La puesta en marcha de estos pasos a n ive l automáticos, se efectúa por 

medio de un turbo dinamo colocado en la locomotora y cuya corriente pro­
ducida la transmite por una línea conductora convenientemente dispuesta 
en la  caja de la v ie ,a  un motor próximo al paso a n ive l y que actúa a su 

15 vez sobre c iertos  mecanismos y estos sobre la propia barrera o basculante, 

este turbe dinamo no vá constantemente en marcha sometido a rágimen de tra 
ba jo ;s in o  que únicamente funciona cuando e l  tren está próximo a l paso •

 ̂ RAMPA DE PUESTA EN . MARCHA ÍA) , .La rampa de puesta en marcha(I; ejecutada en llanta con nervio,de una
20,longlttid determinada,sirve para hacer ejecutar a la propiamente denimlna- 

da puesta en marcha (puesto que .en e fecto  lo  efectúa cen e l  turbo dinamo), 

un movimiento ascencional que se traduoe en un movimiento circu lar*

PUESTA EN MARCHA (B)

La llamada puesta en marcha se compone de un cárter envolvente(2 ) y de 
25,1a barra de puesta en marcha(3 ),
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La llamada barre de puesta en marcha( 3 ) , Intermediaria entre la rampa 

‘ y la caja <5 cárter de puesta en marcha(4) se compone de un cárter envol­
vente (2) sujeto a la locomotora por medio de dos barras de U,una en la par­

te anterior y otra en la p osterior ;*  en cuyo in terior  tiene labrado un cua- 
30,drad© que sirva de guia a la barra de puesta en marcha.

La barra de puesta en marcha está compuesta de tres partes principa- 

le s :in re r io r  media y superior.En la parte in fe r io r  está provista de un ro­
d il lo ,d e  acero cementado y bectificado,montado sobre un e je  (o) y gira so­

bre dos rodamientos a bolas de dos h ileras y a rótu la ,a  fin  de que ruede 

35,oon facilidad  sobre la rampa (1)
A continuación la barra forma un cuadrado(7 ) ,que sirve de guia(como 

ya se d ijo  anteriormente) y a demás para ev ita r  que pueda tener un movi­

miento de giro»
Er la  parte media,y sirviendo de unión a la in fe r io r ,se  encuentra 

4o una tuerca tensor(8) cen dos contratuercas (9 -lu ),E sta  tuerca tensor,tiene 
por objeto e l  mantener una distancia constante entre la  parte superior del 

ca rr il  y la parte in fe r io r  del ro d illo ,p o r  e l  desgaste natural de las rue­
das, (Sabido ás la necesidad de tornearlas cada c ie rto  numero de kilóm etros) 

La parte superior la forma la tercera parte de la barra de puesta en 

45 marchajque consiste en un salomónico(11 )que tiene por objeto convertir e l  
movimiento ascensinal que realiza  la barra en un movimiento horizontal 
circu lar«farte  de esta barra del salomónico está hendida en su longitud 

para a lo ja r  una chaveta(12) y evitar de este modo e l  movimiento de giro 

que pudiese este salomónico tener,
50 Entre e l  carter( 2)  de sujección de esta barra y la  parte medlade la

misma, (tuerca tensor)*existe un muelle (l#)de recuperación;que tienqppor 

objeto e l evitar que la barra se estacione en la parte superior,vina vez 

hechoel movimiento ascendente y ayude a l descenso por e l  propio peso de la 

misma.Todo este conjunto está sólidamente sujeto a la locomotora por las 

dos barras de U de que ya se ha hecho mención,y de dos tiran tes(lo -17  ) 

que se colocan en la parte in fe r io r , (anterior y p oster io r ) , para evitar

e l movimiento o sc ila to r io  que esta pudiese tener.

/
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CAJA DE PTJETA EN MARCHA (C)
Esta caja se compone de caja,tapa,empujader,tuerca del salomónico 

60 engrane s , levas,muélies, coJinete s ,e je s ,e t c ,•

Al efeetuar e l  salomónico(11)de la barra de puesta en marcha su mo­
vimiento ascenslonal la tuerca(18) del salomónico(11} que está cogida 

entre dos rodamientos axiales a bolas y a su vez unida a u¿ pifión h e li­

co ida l (19 Jefectua e l  g iro  correspondiente a la longitud que e l  sa lcaóni- 
65 co recorre y le transmite a su vez a un e je  (20) a l cual van unidas des 

ruedas dentadas(21-22) de las que una es h e lico id a l y semejante a la pri 

mera y recibe e l  movimiento directamente de esta transm itiendo este mo­

vimiento a un engranaje de dientes re c to s (23)que lo  transmite a su vez 

a otro también de dientes rectos  y de doble mimero de e l lo s ,y  que está 

70 sólidamente unido a un ej425)sobre e l  cual vá montado un muelle(26)que 

tiene por misión mantener siempre unidas dos ruedas dentadas en forma de 

carraca(27-28)y que engranan en e l  sentido de las manillas de un r e le j ,  
y en sentido contrario resvalan,De estas dos ruedas tina está f i j a  a l ej# 
y la otra corre a lo  largo del mismo una distancia igual a la altura de 

75 los dientes.
Todo este sisteme de ruedas dentadas,reotas y h e lico id a le s , vuelven a 

su primitiva posición una ves e l  tren haya pasado la rampa,merced a l peso 
de la barra de puesta en marcha y del muelle de recuperación(14) de qua 
ya se ha hecho mención,

80 La otra rueda con dientes en carraca ,sirva  para abrir y cerar cada 

90° de g iro  e l  g r ifo  de distribución  del vapor a la turbo dinamo,y l l e ­

va ta llados cuatro muescas que sirven para a lo ja r  e l  r o d il lo  (29) del 

empujador(30) y evitar ¿e esta manera e l  que se sobrepasen loa 90° nece- 

sarios,E l empujador (30) está provisto de un ro d illo (2 9 ) que se a lo ja  en 
85 las muescas y de un muelle (31) que le da ls. presión necesaria,® mas do 

una chaveta(32 )que le  impide todo movimiento que no sea e l longitudinal. 

El e je  (33)donde estas últimas ruedas van montadas, termina en un em­

brague fro n ta l(34)que coincide con uno semejante montado en e l  d is t r i ­
buidor.
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9ü Los dos e jes  sobre los que van montadas las ruedas dentadas y ca-

r a. case sien apoyado* en sus extremos sobra co jin etes que sirven a 38a ve¿ 
de opturadores para evitar toda perdida de aceite de que e l  cárter va 

provisto*
DISTRIBUIDOR (D)

95 El d istribu idor consta de un cuerpo y de un g r ifo  de d istribución*

El cuerpo (35)ejecutado en bronce,está un ido,lo  mismo que la caja de 

puesta en marcha(B)sobre la plataforma de la  locomotora y a la  misma 

altúra que esta.Presenta dos o r ific io s ;u n o  para la entrada de vapor y 

otro para la  salida del mismo*# la turbo dinamo«Estos o r i f i c io s  se co~ 

100 rresponden con otros hechos en e l e je  del d istr ib u id or(56) a 18C°«
Ademas de otros dos mas pequeños que tiene este e je  a 90° con loa p ri­

meros ,y qye tienen por objeto presentarse ente la entrada de vapor ca­

da vez que se cierra e l  mayor,* f in  de que la turbo dinamo no se en frie 
y pueda haber condensaciones de vapor y al mismo tiempo ¿ata no tenga 

’** 105 una arrancada brusca,Este e je  está ejecutado sobre acero inoxidable.

Dicho e je  (36) tiene por e l  extremo correspondiente a l embrague fron­

ta l  (37 )una tuerca(38)que a mas de asegurarla una posición fijapara su 
lib re  juego,sirve de prensa estopas,para evitar las fugas de vapor.

TURBO DINAMO (E)
110 SI turbo dinamo es de 5 K,W*a 22C voltioé/C orriente continua.

TROLLEY (F)
La corriente producida por la turbodínamo(E)es transmitida a un 

tro lle y ( F )colocado y sujeto en las mismas condiciones que la barra de 

puesta en marcha(2) y en las mismas barras de U*
115 El tr o lle y (  F )se compone de cuerpo del tro lle y (4 0 ) y de dos tubos

(41 -42)en cuya parte superior y convenientemente aislados lleva  monta­

dos unos term inales(43-44) que reciben la corriente del turbo dinamo 

Estos terminales están soldados a un cable que descendiendo por e l  In­

terior- del tubo terminan en la eacobilla .(45).

/



120 En e l  in terior  del tro lle y  existen dos m uelles(46)que aseguran

por su tensión e l  contacto con la  línea de transporte de energía(47) 
y e l  tubo termina en una rótula a pinza(48)deatinada a anular las os 

cilacion es de la locomotora.Este tr o lle y  termina en su parte infeüor 

en un carbon(45)aislado completamente der resto del aparato y ques se 

125 une a l cable que baja por e l  in terior  del tubo.Este carbón, sujeto a su 
porta carbón(49 )reapectivo,daC corriente a la línea»

LINEA ELECYCA (G)
La línea e le c t r ic a ( ] 1) de longitud y sección convenientes, trans­

mite la corriente a los aparatos colocados en e l  paso a nivel,para accie  
150 narlos y hacer funcionar las señales,ópticas y acústicas.Estrf tendida 

en la caja de la via y entre los dos r a i le s , sujeta por medio de peque­

ñas torres de acero moldeado(51)y estas a su vez f i ja s  en las traviesas 

y convenientemente aislada,a fin  de evitar perdidas de energía»

APARATOS COLOCADOS EN EL PASO A NIVEL 
155 La corriente transmitida por la línea e le c t fic a  a l paso a n ivel

hace funcionar los aparatos siguientes:
Torres de señales,motor e lé c tr ico  y freno del motor»

Las torres de señales no se describen por no afectar en nada a 

la patente ,1c mismo que e l  motor e lé ctr ico ,tu rb o  dinamo y freno del 

14C motor»
El motor e lé c tr ico  hace funcionar,por medio del freno,a un reduc­

tor de velocidad(H)a cuyo eje  principal (52 )est¿ intimamente unido»
Iste  reductor de velocidad tiene por objeto,como su nombre indica,a re­
ducirla velocidad del motor hasta c ie rto  lím ite y se compone del e je  (52) 

145 en e l  cual va ta llado un h u sillo  sin fin  (55) que transmite su movi­
miento a una rueda dentada h e lico id a l(54) sólidamente unida a l e j e (55) 

también h u sillo  3in fin  de las mismas características que e l  primero 
y esta a. su vez lo  transmite a otra rueda dentada h e llco id a l(5 6 ) unida 

tembiena un e je(5?)en  e l cual va montada una rueda Gall(58)»Esta rueda 

150 ga ll por intermedio de una cadena (59 )pone en movimiento xana transmisión
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TRANSMISION AUXILIAR (J)
Esta transmisión au x ilir  tiene por objeto re c ib ir  los  movimientos 

del reductor por medio de una cadena Gall(59')que a su vez hace accioaar 

155 una rueda dentada(61)solidaria  de otra rued&(62) por medio de un e j e (63) 

que actúa eebre la  de la barrera o basculante.

Es de hacer notar que esta transmisión auxiliar tiene una palnca(64) 

con un e je  (65)que acciona un embrague fron ta l (66)que está ta lled o  ,por 
una parte en e l cubo de la rueda dentada(61)y a un embrague(66)que se dea 

160 liz a  longitudinalmente a lo  largo del eje(65)sobre e l  que va montado y se 
a le ja  en e l  cubo de la p ieza(6 1 ),permitiendo en e l  momento de estar desen 
bragada,el movimiento del basculante a mano*

PARTES A MONTAR SOBRE EL BASCULANTE 
Estas partes a monter sobre e l  basculante son dos;wu( montada sobre 

165 los basculantes de maniobra a distancia y otra sobre los de maniobra en 
la barrera,

^ El primero consiste en montar una rueda G all(67),de dimensiones con
venientes sobre e l  actual e j*  (6 8 ),prolongado,del tambor del cab le (69) 
y quer va unida a la rueda dentada de maniobra a mano (70)*

170 En la segunda:o sea en la  maniobra en la barrera,las partes a montar 

sen la siguientes:
Una rueda Oall (71 )unida por medio de un frente labrado y sujeta con tu>r 

n ll le s  a l actual tambor del cab le (72)*Esta rueda a su vez tiene adherí 

do un d isco de acero inoxidable(73) sobre e l  cual frota  etre disco,de 
175 las mismas dimensiones y de Thermoide(74) que está sujeto a un plato de 

arrastre (75) montado sobre la pieza que sujeta a l actual tubo del bascula 
Jante(76)y mantenida a presión centra e l  Thermoide(74)y e l  d isco de ace­
ro Inoxidable(73) por medio de unos muelles(77) convenientemente dispues 
tos y los cuales garantizan la adherencia de ambas partes.

*4.
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léO RE INV INDICACIONES

Re in vindico como de inversión proola y nueva los aparatos sxguienc,es: 

1 - .RiyMPA DE PUESTA EN MARCHA,que colocada en e l e je  de la vía,antes y 
después del paso a nivel,hace ejecutar a la barra de puesta en marcha 

un movimiento ascendente, cuyo movimiento se transforma en circu la r.
185 2 BARRA DE PUESTA EN MARCHA,que colocada convenientemente en la parte 

In ferior de la locomotora,a l tropezar ©on la rampa de puesta en marcha, 
ejecuta e l movimiento ascendente.
39 .CAJA DE PUESTA EN MARCHA, colocada sobre la plataforma de la locomotora 

y en e l mismo eje  de la barra de puesta en marcha, recibe el movimiento a3- 
190 cendente de la barra de puesta en marcha y lo  transforma en un movimiento 

circu lar periódico a 90°.
4 - .GRIFO DE DISTRIBUCION,destinado a dar y cortar la entrada de vapor 
a la turbodínamo y unido directamente a uno de los e jes de la caja de 

puesta en marcha,por medio de un embrague frontal.

195 5?.TROLLEY,colocado en la locomotora y destinado a dar la corriente pro­

ducida por la turbodínamo a la línea e lé c t r ic a , colocada en ]a caja de la 

via.
62.REDUCTOR DE VELOCIDAD, colocado próximo al paso a n ivel ó en e l  mismo, 
destinado a reducir la velocidad del motor no aprovechable ,en una veloei- 

200 dad mucho mas reducida aprovechable al fin  a la que se destina.
72,TRANSMISION AUXILIAR, colocada también como e l reductor y unida a este 
por una cadena,tiene por objeto e l fa c i l ita r  en los pasos a n ivel próxi­
mos a las estaciones y en los cuales existen trenes q\ie tienen necesidad 
de hacer maniobras,el movimiento del basculante a mano,que de no e x is t ir  

205 no serla posib le.
82 .PARTES A MONTAR SOBRE EL BASCULANTE.Como quiera que en los actuales 
basculantes, ta l y como están,no se podis establecer la unión de la trans­

misión auxiliar con estos ,es  necesario la colocación  de un engranaje en 
e l e je  del actual tambor del cable,que unido por' una cadena al reductor 

210 le hacen efectuar los movimientos de descenso y ascensojes decirjcerrar 
y abrir.A l mismo tiempo y para evitar,puede ocurrir,que un vehículo sea 

alcanzado por la barrera a l cerrar,se ha establecido e l embrague de fr íe -
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clon,con lo  caal se consigue que las barreras que tropiezan,cesa en su mo­

vimiento descendente,mientras que 1» otra opuesta lo  ejecuta en su to -
f

talidad;dando tiempo y lugar a que e l  vehículo pueda retroceder.
9 - ,PASO A NIVEL AUTOMATICO.Cuyo funcionamiento es como sigue :E1 tren al 
pasar sobre la rampa de puesta en marcha.colocada cuatro kilómetros antes 

de llegar al paso a n iv e l, por medio de la puesta en marcha,hace funcionar 
e l turbodínamo¡entre esta rampa de puesta en marcha y la linea de trans­
porte de energía existe un espacio de un kilóm etro,destinado a dar t i e m ­
po a que e l turbodínamo se ponga a régimen de traba jo  j una vez pasada es­
ta distancia e l  tro lle y  hace contacto con la linea electrifica y la corrien­
te transmitida hace accionar tres torres de seríales ópticas y acústicas 
colocadas en la carretera y en ambos sentidos juna colocada trescientos 
metros antes del paso a n ivel y otras dos una a cada lado de la barrera, 

que están haciendo seriales e l tiempo que e l tren tarda en recorrer un 

kilómetro de linea.Una vez recorrido este primer kilómetro destinado so­
lamente a hacer señales entra e l  tren en e l segundo kilómetro de linea 

y comienza a bajar la barrera, tardando en este movimiento vein ticinco 

segundos,quedando aun un kilomet.ro de espacio al tren a recorrer,una vez 

bajada la barrera.Una vez que e l  tren ha cruzado e l paso a n ive l,y  cuan­

do lleva recorridos quinientos metros comienza ha hacer la maniobra inver­
sa :es decirjabrlr  la barrera.tardando otros vein ticinco segundos en e je ­

cutar este movimiento.Y por Ultimo,al fin a l de este espacio,existe otra 
rampa de puesta en marcha,que hace ejecutar a la barra de puesta en mar­
cha su movimiento ascendente,que transmitido a la caja de puesta en mar­
cha y esta al g r ifo  de d istribución  hace girar a este y cerrar e l paso 
de vapor al turbodínamo,quedando esta parada y en disposición  de recu-
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EXMO Sr Ministro de Economía Tíacira 1 

SXCMQ Sr.
El que suscribe,Antonio Pader Chizmanjde 39 anos de edad,cas «do 
natural de v ilia franca del Panadea, provincia de Barcelona, con 
dom icilio en esta V illa  y en su ca lle  del Duque de Sexto n° 1 

A V.E.respetuosamente
Expone ; Que habiendo sido suspendida la tramitación de la Patente nume 

ro 126.265,concerniente a un Paso a n ivel automático por no ha­
llarse en regla.Suplica se digne admitir los documentos que se 
acompañantDos hojas por tr ip lica d o  de las re imri nd lea clone s ,a 
fin  de que sea continuada la tramitación de dicha P%tent&. 

Gracia que no dudo alcanzar de la reconocida bondad de V.E. 

cuya vida desea sea larga y prospera.

EXCMO Sr.
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