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MEMOAITA DESCRIPTIV A jue forma parte in-
tegrunte de la patente de invencidn que ge solicita en Ka-
pafia & tavor de la casa Zahnradfabrik friedrichshafen Ak-
tiengesellscnaft de riuedrichshaten a,B, (Alemania) por:
*DISPOSITIVO DE PNOPULSION DE HuLICE, BN ESPROTAL PAYA
AYTORNAVES™,

* e—————

Inventor: 35r,D, Ludwif Wie@m?nn, Ingeniero, i¥riedrichsha-
fen a.B, (ilemunia

sl invento se refiere g un dispositivo de propul-
8ién de ndlice parz impulsidn Por uno o varios motores, en
especial para aeronaves, en el que la disposicién consiste
en yue ls transmisidn de uno o de otro motor al drbol de
nélice se puede interrumpir a voluntad,

n log engrans jes de esta clase conocidos nasta
anore, en el cuso de tallar uno de los motores, era muy
difieil woltar la wuidn de engranaje entre el motor y el
drpool de la nélice, Guundo nabia yue desembragar el acopla-
miento de garras entre el motor Y el engranaje al retroce-
der el momento de rotacidn del motor no se podfa dar con el
momento justo. L1 desembragne no se podia llevar ya2 a cabo
oprotunamente y como la presidn en los flancos quedaba de-
masiado alta sobre los dientes del acoplamiento, resultaba
completamente imposible el desembrague del acoplamiento.

Para evitar estas dificultades se hs cogstruido, se-
¢dn el invento, un dispositivo yue llevs s cabo automatica-
mente en el momento justo del desembrague del acoplamiento,
en el caso del fello repentino de uno de los motores des-
pués del accionamiento de la palanca de maniobre dispuesta

para el desembrague del acoplamiento de garras, Kl disposi.

tivo, se dn el invento, posee convenientemente un mecanis
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mo de cierre que permite ls regulacidén del momento de desem-
bfague del acoplemiento, siendo intluido en esto este dispo~
sitivo de cierre por un miembro intermedio eldstico, dispues-
to delante o detrds del acoplamiento desembragable, de forma
tal que la separacidn deiinitiva del acoplamiento desembragab-
le queda automaticamente libre en el momento en gue 1la pre-
8idn de tlancos en el acoplamiento es tan peyuefia que la se-
paracidn de las purtes del acoplamiento puede llevarse a ca-
bo sin consumo de (uerza propismenie dicna,

sn ¢l dibujo estd representado, en un ejemplo de eje-
cucién, el dispositivo de propulsidn construido segdn el in-
vento, y esto como propulsor de dos motores de una hdlice de
aeronave,

la fig. 1 represente el dispositivo de propulsidn en
seccién longitudinal, en la que la unidn propulsors del dr-
bol > de lu a¢lice con la parte M) del £rpol del motor del la-
do derecho esté interrumpida por encontrarse separado el aco-
plemiento de garras, mientras yue a la iz, uierda de 1lg aﬁ%te
Mo del £rbol del motor se encuentra acoplada con el frbol S
de la hélice,

la fig. % permite ver en elevacidn piezas sueltas del
dispoxitivo de propulsidn, y esto desde arriba.

ba fig. 3 muestra ¢n escala algo aumentado una seccidn
transversal yue 8se nu hecno segun el pluno ITI-III (fig, 1).

81 £rpol © de la nélice lleva unz rueda cénice 1, con
la uwe en renun constantemente las ruedas oénices 2 y 3, La
unién de estzs ruedas con los motores es posible mediente
los acoplamientos de garras 4, 5, en los que las partes fron-
tales de los dientes del acoplamiento estdn inclinadas de tal
forme (fig., <) que la parte 4 de marcna mds lentz del acopla-
miento, . ue pertenece al &rbol del motor, es rechazada por la
parte O-de marcne mds ripids del acoplamiento, correspondien-
te «1 £rvol >, bhsta disposicidn sirve pars facilitar en cusl-

quier momento el acoplumiento de uno o de otro motor.
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Con cada una de las Tuedes cénious 2 y 3 va unida una

-i)iqza 5 de acoplemiento y la totalidad en sf se sostiene por
medio del soporte ¢ y 7 en la caja de engranajes (fig,8). Ca-

60 da pieza de acoplamiento 4 va unida a una parte de srbol 4°,
que se ponen en relacidén con el 4rbol del motor mediante un
acoplamiento llemsdo de bridas articuladas, Este acoplamiento
de pridas articulsdas cousiste ayuf, por una parte, de la por-
cién dentada m, ,ue iorma uns pieza con el drbol del motor M

60 respectlvumente M,, y por oira parte de la pieza Y, que Se
asienta en el trozo ranurado del drbol 4’ y va provisto de una
corona dentada 10, que cngrena en los dientes de la pieza m,
kntre las piezas 9 y m se encuentran las bridas de articula-
0idn 11, gue ceden., Las garras gue enganchan ena la pieza m sir

70 ven de seguro de las pridasll., Lleven en las ranuras un cierto
juego correspondiendo €ste a la longitud de trayecto de las
bridas, respectivamenie a la longiiud del trayecto de los tro-
zos del caple de alambre gue estdn incrustados en las bridas,
e esta naners se wita lu sobresolocitacidén de las pridas,

75 sobre todo al arrancar el motor con la hélice embragada. Entre
la pieza My, respectivamente My, y la parte del drbol 4' existe
un dispositivo de oierre tormado por un disco 12 dentado en el
borde exterior,’que va tijo en el trozo &' del &rbol y de un
un engranaje 13 tormado de ipual manera, gue va sentado en la

80 pieza My, respectivamente mz.

£1 movimiento de cambio de la pieza de acoplamiento 4 se
obtiene por el desplazamiento longitudinal del == trozo 4°' del
{rbol. Pare esto la pieza 4', mediante un soporte 14, lleve una
prolongacién giratoria 15, que va guiada adecnadamente en un

85 vdetago 16, ¥n la pieza de prolongacién 15 se encuentrs una ros
ca 17 de paso vertical, y sobre esta rosca descansa fija la pie
z& tuercs lu, gue va provista de la pulance de maniobra 19, A
esta palanca 1Y va urticulede la barra de accionamiento 20. la
cabezs de la barTfa forma un estribo <0’ gque lleva unaranura pa-

90 ta los tornillos de la articulacidn y dentro del estridbo estd

metido un muelle de presidén <1 en iorma tal gue tan pronto come
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gse haya iniciado la preparacién del desembrague del acopla-
miento 4, 5, puede llevarse a cabo el desembrague deftinitivo-
mente por el erecto de este muelle,

kn el dispositivo de propulsidn seyin este invento, en
el caso de fallar repentinamente uno de los motorea, el desem-
orague del acoplamiento 4, 9, correspondiente al motor en
cuestién, se lleva a cabo de modo que primeramente, es deoir,
mientras sun tira el motor, estd impedido el desembrague del
acoplamiento 4, 5 por causa del mecanismo de cierre formado
por el dieco dentado 1lZ y lu corona dentada 13, Cnando estd
embragado el acoplamiento 4, O ¢l disco 1X se encuentra en la
posicién diobujuds. kn virtud del acoplamiento por bridas arti-
culadas m, 9, 11 el ¢n _Tunaje va unido elasticamente al motor.
k1 momento de rotacién que se presenta en 1la impulsidén tiene
como consecuencia un ;iro ae las dos mitades del acoplamiento
m, 9 y por ello se desplazan los engranajes 12 y 13 entre sfi,
Ahora bien, si se ha preparado el desembrague del acoplamiento
4, 5 por medio de la barra 20 y del muelle <41, y cae por una
causa ouzl ,uiera el momento de rotacidén y con €1 el nimero de
rotaciones, se detensa también el miembro intermedio eldstico
11, Y., En el momento en que es negativo el momento de rotacidm
es decir, en yue la nélice impulss al motor, el miembro inter-
medio m, 11, 9 estd en su posicién cero, y por consiguiente €
disco 1% puede pasar por el engranaje 13, y la parte 4 del
acoplamiento puede seguir el tiro del muelle 21, Tor esto las
gcarras 4, O pierden el engrane y gueda suelto el acoplamiento.

HEIVINDICACION,

1.- Dispositivo de propulsidén de hélice para impulsidn
por uno O Variods motores, en especiul para aeronaves, carac-
terizado poryue en el caso de tallar uno * de los motores im-
pulscres se puede iniciar el desembrague voluntario del corres
pondiente motor y llevarlo a cabo detinitivamente de un modo
asutomftico en un momento conveniente, es decir tan pronto com
un mecznismo de cierre se suelte o guede libre para soltarse,

por un miembro intermedio montado delante o detrds del acopla.
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miento desembragable,

y Z.~- Dispositivo de propuisién de nélice, segdin el ni-
mero 1, caracterizado por ue el miemhro intermedio intercala-
do delante o deuvrds del acoplamiento desembragable represen-
te un llamado acoplamiento de bridas srticuladas, que establece
unz unidn eldstica entre motor y el engranaje de la # hélice,

3,- Dispositivo de propulsidn de hélice en forma de eje-
cucidn se.dn el nimero 1 o &, caracterizado porque con la par-
te mévil del acoplamiento desembragable se ha previsto una
pieza dentada {(lz) mévil simultaneamente con aguellas, la cual
se scopla a una contrapiezs dentada (13) unida coa el drbol
del motor, y ademds dependiendd de la actividad del miembro
intermedic eldstico montado delante o detrds del acoplamiento
puede girar hacia la contrapieza demtada (13), con lo que se
produce un cierre del movimiento de acoplamiento con cargs en-
tre las mencionadas piezas dentadas (12, 13), pero al desapz-
recer la itensidn es posible soltar el acoplamiento,

4,- Uispositivo de propulsidén de nélice en torma de
ejecucidén segdn el ndmero 1 o seydn los ndmeros precedentes,
caracterizado poryue lu barra de desembrague (20) de la palan-
ca de desembrague (1Y) ael acoplemientvo va artioulada con in-
tercalacién de un muelle (21) de tal manera gue primeramente,
por compresiém del muelle, es posible el movimiento de la barra
de accionamiento y quedando en esto aun inmévil la palanoa del
desembrague (1Y), y poryue el verdasdero acoionamiento de la pa-
lance de desemvrague (1¥), se veriiica automaticamente, por el
muelle teussdo de antemano, en un momento adecuado libremente
dado.

5.- Dispositivo de propulsién de hélice en forma de eje-
cucidn segin el mimero 1 o segiin los ndmeros precedentes, ca-
racterizado poryue el miembro intermedio elfstico (m,11,9) es-
td asegurado contra rotura o sobretorsidén por un scoplamiento

de garras (10, m) con nolgura adecuada.



Nota: lLa presente patente debe recaer sobre:” DISPOSIYI-
VO DE PRCPULSION DE MELICK, kN ESPECIAL PARA AEHONKVES”, tal

oomo spuarece aescrito en la presente memoria y dibujos adjun-

tos,

Uon arreglo a lo precepiunado en la vigente Ley de 1la
Propiedad Industrial y Comercial se solicita el derecho de
prioridad de la patente alemana n* &, 19 192 X1/62 o, del
4D de Abril de 1931,

Conata esta memoria de seis hojas toliadas y escritas

por una sola cara, ¢f,¢%z;%7”;<7545/

sadrid, a tahnradfabrik Friedrichshafen
Aktiengesollsohaft
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