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Patente de invencidn,por: "BUQUES CON CARENA ROTATIVA™ (clase 87).
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Al trasladarse un barco en el agua esta opone una resisten-
cia al movimiento, segin la f£irmula R = Z.S.d.v2, que todos co-
nocemos, vara velocidades moderadas, pero a medida que estas -
crecen la resistencie suments considerablemente y en vexz del -~
cuadrado sube gl cubo y cuarta pbtenciea, segﬁn aumenta la ve-
locidad, lo cual impide a los buques pasar de les 40 millss,
dado el pesc de los motores actuales.

Esto es debido a que ademas del rozamiento de la carena -
con el agua, gue aumenta en la forma antes citada, hay un gran
arrastre del 1lfquido, ¥y también a que cuando la velocidad cre-
ce las pérdidas son enormes a czusa del agua dJue pone en movi-
miento el bugue al merchar,

Medierte el sistemo objeto dé esta patente no hay arrastre
de agua y lea parte sumergide del buque, en vez de rozer con el
agua, ;o que hace es rodar scbre ella, Guedanfo solamente como
pérdida el agua Qque pone en movimiento el bugue &l trasladarse
v urn rozamiento mucho menor.

Tn una palabra, con estos buques se procede como se proce-
did pars evitar el gran rozanientc de los primitivos vehiculos
de arrastre, estilo trineos, ideando los carros 4z ruedas, con
los que se shorrd encrmemente el esfuerzo,pues log coeficien-
tes de arrastre y rodadura estdr en lg proporcidn aproximads
de 2 a 072,

Los buques de yue se trate estaren formados por varios pe-
res de ruedas de gran dismetro y anchura (g,k,i,k,1,m, Fig.l)
unidos por fuertes ejes (a,b,c,d,e,f Pig,2),sobre los cuales
descanse ¢l armazdén del bugue (n,Figs.l y 2),uue tendra la -

forma aproximada que se indica, de costado en la Fig.l,desde
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30 1o alto en la rig.e,y ds frente en la Fig.35,del didbujo esque-
matico que se acompais a titulo de ejemplo.

Br la parte baja ¥ central iran los motores,carga y de-

més efectos de peso. En la parte superiocr los alojamientos,co-

EEQ%MML medores,salones,camarotes,ete, con luz directa en los costados;
35 ¥ en le parte alta la cubierbta pare paseo y maniobras, con un
puente al$o para ol mando (A y B Fig.2).
El eje de cada .urno de log pares de ruedas serd accionado
por un motor independiente,de modo gue pera el bugue dibujado,
que tiene seis pares de ruedas,habréd seis motores. Naturaslmen-

40 te la.maxima velocidad se obtendrd con todos los ejes motores

prero 8i por averia u otra causa alguno esta loco, el bugue an

dara menos, gero con las maximas garantias de segurided,y ain
podré navegar cop un solo eje motor.

Las ruedss tendran todas paletas para dar la impulsidn

45 al bugue. En el esquema se figuran ocho por rueda,peroc varia~
rin segun el diémetro de ias mismas, La propulsidn se hard -
por medio de motores de combustion, por turbinas, o mejcr por
motores eldctricos que acecionarén ceda eje y que recibirén 1la
corriente de un grupo turbo-generados trifdsico,gue se coloca-

50 ra en la parte central del buque.

Este maniobrara por medio de unos timones que llevard en
su parte posterior, y en los barcos pequeifios se podrén mover
también las ruedas delanteras ¥ traseras convenientemente pa-
ra facilitar las evoluciones,

55 El volumen de las ruedas sera en cada buque el necesario
para que el peso del barco completo oscile entre la tercera y
cuarta parte del peso del volumen de ague desalojads por las
ruedas,de manera que el armazdén fijo del buque nuncs foque el
agua,

60 Esta clase de barcos no necesitars nunce entrar en digue,
pues se podran pinter y reparar les ruedas moviéndola conve-

nientemente .
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Bn las varadas sufrird n muy poco, pues rodarén por el fon-
do cuando este sea unido.
La parte interior de la construccion,fija del bugque sera en
forma plana y estsnca, de modo gue, en caso de una gran averia

en varias ruedfas,pueda flotar. Como vemos esta construceidn de

2 buques leg hace casi insumergibles,comparados con los actuales

en uso.

Ias rvedas seran completamente estances y llevarsn en su
interior unos globos de lona resistente unidos a ura bomba ¥
depdsitos de aire comprimido para llenar agquellos cuando entre
el agua en las ruedas para que no plerden sus condiciones de
flotabilidad,.

Tos ejas iran sobre chumaceras con grandes juegos de bolas
¥ rodetes de scero, dentro de aceite a presi5n,para que los ro-
zamientos sean menores,

E1l bugue, en resumen, sera un movil gque rodard sobre el -
agua en vez de rozar en elle su casco,como ocurre en las cir-
cuns tancias actuales.

En los modselos grandes las ruedas en vez de tener una chu-
maéera interior torndrsn ung interior y otra exterior a la rue-
da, que se uniran por unos montantes de refuerzo a la. parte su-
perior del bugue.

Dedicerse de la precedente descripci5n,1as siguientes ven-
tajas:

12, Estos bugues alcanzarén grandes velocidades por dismi-
nuir'enormemente su reéistencia a la marcha parc. el mismwo des-
plazamiento y fuerza total del mobor o motores, no arrastrar
tante agus,ni poner tanta en movimiento,que se traduce en au-
mento de las resistenocias pasivas,

2%, la estabilidad es mucho mejor por terer una base de sus-
tent;ci6n y mejor repartidas las cargas.

392 . Cuando estén fondeados,el esfuerzo sobre el ancla sers

-

menor,pues en mglos tiempos ¢ con mucha corriente se pueden de-
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jar las ruedas libres.

4%, E1 balance y cabezasa serén menores por obrar las olas

-

en cada una de las ruedas, como si fuerar varios bugues y la
resultante sers menor.

52 Por cer las ruedas estancas y llevar unos globos inte-
:iorés que se pueden llener de aire con bombas o depdsitos de
aire comprimido,aﬁn en el cado de ayerias por choques,varada 1

otra causa,siempre serviran pare que el bugue flote,

62 . No necesibarsn entrar en dique para limpieza y revara-—

v

ciones,

7€ . Por tener varios motores los riesgos de gquedarse sin -
moviéienbo son menores.

82, En el caso de que todas las ruedas se sveriasen y entra-
se ei agua,cosa casi i:imposible,por ser muchos y por llevar la
raserva de los globos interiores,como la parte inferior de la
construccion interior se sstanca,siempre flotarfa.

En resumen,y como basge del sistema,estos buques rodaran
sobre el agua (en vez de rozar en ella) por superficies a gran

veloeidad.
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SE REIVINDICA:
12, Un sistema de bugnes de carena rotativa que tiene por
base'que el ceseo propiamente dicho del barco no toca al agua,
pues le sostienen varios pares de grandes ruedas sobre cuyos
ejes va montado,siendo el numero de ruedas,sus dimensiones y
distribucidn adecuasdos proporcionalmente a la embarcecidén &
que se apliquen,teniendo en cuenta vare graduar su vclumen gque
el peso del barco completo ha de oscilar entre la tercera y la
cusr e, varte del peso del volunen del ague desalojada por las
ruedas,z fin de que el armazdn o casco,cuya parte inferior es

plana y estanca,nunca togque en el agua.

22 Las ruedas estan formadas por grandes cilindros de plan-
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cha,montados sobre ejes,los cuales son movidos por unos acopla-
mientos reductores de engranajes en aceite,o por el sistema -
"Yolegn™ hidrdulico, segun el tonelaje,recibiendo la fuerza de
motores eléctricos,de combustidn u otros,siendo independientes
oen cade rueda,

3%, Los cilindroe,que ruedan sobre el mar,van provistos en
sus éeneratrices de paletas,que pueden ser fijas o mdviles, de
forme, y nimero convenientes,paraz producir el avance en sl 1{qui-
do,haciendo este de cremallera y las ruedas de paletas de rue-
das dentadas,al iguel que en los ferrocarriles de cremallera.

4%, Pare evitar que entre agus en las ruedes,en caso de To-—
tura”de estas,llevan en su interior varios globos de lona fuer-
te,que se pusden llenar cuando convengs con Tire comprimido,el
cual viene de una bomba o de un depdsito a presidm,

52, Bl peso del agua deselojada por la parte de las ruedas
sume;gidas eB lua fuerza ascenglional que sostiene el buque a flo-
te y que sera la componente de todas ellas aplicads cada una
en su centro de volumen sumergido.

6%, Bsbta patente de invencidn ha de recaer, sobae: TTRuques

-

con carensa rotetiva™",
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