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M O D E L O  DE  U T I L I D A D  
P O R  V E Í  N T E A Ñ O S

E N E S P A Ñ A
S o lic ita d o  a fav o r de D. A rturo Párez Rodríguez, de naciona 
l id a d  española, con dom icilio  en Madrid, General Moscardó,

P o r
= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /=  " DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARA EJES 
MULTIPLES DE VEHICULOS " ./= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /= /
%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%/%

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
En la  p resen te  memoria y en lo s dibujos complemen 

ta r io s  anexos, vamos a t r a t a r  de un nuevo d isp o s itiv o  de 
suspensión para e je s  m ú ltip le s  de v eh ícu lo s, basado en un 
o r ig in a l  d isp o s it iv o  por medio de l cu a l se  consigue obtener 
un re p a rto  de cargas adecuado a la  r e s is te n c ia  de cada uno 
de e l lo s ,  pero compensando asimismo, la s  reacc io nes de l 
momento f re n a n te .
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Ademaa, con e l  d isp o s it iv o  propuesto , se consigue 

que la  v a ria c ió n  d e l re p a rto  con la s  d i s t in ta s  posic iones d( 
lo s  e je s ,  sea muy pequeña.

E ste  nuevo d isp o s itiv o  de suspensión puede a p l i ­
ca rse  a dos o más e je s ,  e n tre  lo s  que haya de r e p a r t i r s e  
la  carga t o t a l  de una manera determ inada.

Los elementos u t i l iz a d o s  de acuerdo con e l  dispo­
s i t iv o  ob je to  de la  invención^ comprenden una v iga  de su­
jec ió n , que puede o no, s e r  e lá s t ic a  o b a l le s ta ,  por cada 
e je .  E l extremo a n te r io r ,  (o e l  p o s te r io r )  de cada v iga de 
apoyo, se a r t i c u l a  sobre un so p o rte  unido a l  b a s t id o r  de l 
veh ícu lo , de modo que puede g i r a r .  E l extremo p o s te r io r ,
(o recíprocam ente a n te r io r ) ,  de cada v iga  o b a l le s ta ,  se 
a r t i c u la  sobre un vástago que vá so lid ariam en te  unido a l  
p is tó n  de un c i l in d ro  de doble e fe c to , cuyo e x te r io r  vá 
unido a l  b a s t id o r .

P ara  f a c i l i t a r  la  comprensión del funcionam iento 
de l d isp o s it iv o , se acompaña una lámina de d ibujos en que 
se re p re se n ta , de un modo esquemático, un ejemplo de r e a l i ­
zación, a l  oual nos referim os a continuación , con l a  sa lve­
dad de que debe in te rp re ta r s e  en su mas amplio sen tid o .

Las cámaras - 1 -  que en tran  en p res ió n  a l  apoyar­
se e l  vehícu lo  en e l  suelo , es tán  comunicadas e n tre  s i  por 
una tu b e r ía  - 2 - ,  que puede l le v a r  unas l la v e s  -3 -  de es­
tra n g u la c ió n . Lo mismo se hace e n tre  la s  cámaras opuestas 
- 4 - ,  con tu b e r ía s  - 5 -  y l la v e s  - 6 - .  La p res ió n  en todas 
l a s  cámaras intercom unicadas es la  misma, por lo  que la  
fu erza  que puede so p o rta r cada c i l in d ro , es p roporcional 
a la  s u p e rf ic ie  de su p is tó n . S i suponemos lo s  brazos de
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12** 3 -
la s  b a l le s ta s  ig u a le s , Las cargas sobre lo s  e je s  se re p a r­
t i r á n  proporoionalm ente a l  á rea  de cada p is tó n . Al querer 
aumentar alguna de e l l a s ,  pasa rá  líq u id o  desde su p is tó n  
a lo s  de lo s  o tro s  ejes^ que tenderán a b a ja r  y tomar la  
carga co rrespo n iden te .

Pueden co lo carse  unos topes f in  de c a rre ra , e lá s ­
t ic o s  o no, para d ism inu ir e l  e fec to  d e l choque en golpes 
v io le n to s . ^

Las v á lv u las  es tran gu lado ras  -3 -  y -6 -  perm iten 
v a r ia r  l a  ve lo c idad  de re sp u e s ta .

Los c i l in d ro s  pueden s e r  de sim ple e fec to , aunque 
con e l lo s  sé t ie n e  un funcionam iento mas brusco . Sin embar^ 
go tie n e n  menor problema de estanqueidades.

Finalm ente conviene te n e r  en cuenta que e l  dispo­
s i t iv o  podrá re a l iz a r s e  d e l modo mas amplio p o s ib le , s in  
su jec ió n  a d e ta l le s  co n s tru c tiv o s , lo s  cuales v a ria rá n  de 
acuerdo con lo s  d iversos casos de a p lic a c ió n , siempre que 
se mantenga lo  e se n c ia l que se resume en la  s ig u ie n te

N O T A
En resómen: e l  p re sen te  Modelo de " t i l i d a d  habrá 

de re c a e r  esencialm ente sobre la s  s ig u ie n te s :
R E I  V I N D I  0 AC 1 0  N_E_S_
1 . -  D isp ositivo  de suspensión para  e je s  m á ltip le í 

de v eh ícu lo s , ca rac te rizad o  por e l  hecho de disponer cada 
e je  apoyado o su je to  sobre una v iga de e je  lo n g itu d in a l pa­
r a le lo  a l  d e l veh ícu lo , de f le x ib i l id a d  a e le g i r ,  cuyo p r i ­
mero o segundo extremo , se a r t i c u la  sobre e l  b a s tid o r  y 
cuyo segundo o primero extremo respectivam ente apoya sobre 
un vástago s o lid a r io  de un p is tó n  de un c i l in d ro  de sim ple
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o doble e feo to , cuyo cuerpo o c i l in d ro  e s tá  unido a l  b a s t i ­
dor so lid ariam en te , pudiendo g i r a r  o no a lred ed o r de un 
e je  p e rp en d icu la r a l  suyo. Es c a r a c te r í s t i c a  e sen c ia l que 
todos lo s  prim eros extremos se apoyan sobre e l  b a s tid o r  y 
lo s  segundos en lo s  p is to n es  y v io ev ersa .

2 .  -  D isp ositivo  de suspensión para e je s  m ú ltip les  
de v eh ícu lo s, ca rac te riza d o  porque todas la s  cámaras supe-

A  *r io re s  o in fe r io re s  de lo s  c i l in d ro s  de l a  precedente r e i ­
v in d icac ió n  e s tán  comunicadas e n tre  s i  por un conducto que 
perm ite e l  paso de l liq u id o  que la s  l le n a , entendiendo por 
cámaras su p e rio re s , aq u e lla s  que quedan en p resió n  a l  apo­
yarse e l  veh ícu lo  e s tá ticam en te , sobre un plano h o r iz o n ta l , 
e in fe r io re s  la s  opuestas.

3 . -  D isp o sitiv o  de suspensión para e je s  m ú ltip le s  
de v eh ícu lo s , ca rac te riza d o  por la  d isp o sic ió n  de unos topes 
e lá s t ic o s  o no, pa ra  l im i ta r  la  c a rre ra  de lo s  p is to n e s  en 
sus c i l in d r o s .

4 . -  D isp ositivo  de suspensión para e je s  m ú ltip le s  
de v eh ícu lo s , ca rac te riza d o  porque en la  tu b e r ía  de unión 
de cada conjunto de cámaras in fe r io re s  o su p e rio re s , se 
disponen unas v á lv u las  de paso que pueden c e rra rs e  mas o me­
nos a vo lun tad . Y

5 . -  D isp ositivo  de suspensión para e je s  m ú ltip le s  
de VEHICULOS, de conformidad en un todo en lo  e se n c ia l y 
f in e s  in d u s tr ia le s  a lo  d e sc r ito  en la  preoedente memoria 
d e sc rip tiv a  y gráficam ente rep resen tad a  en lo s  ad junto  p la ­
nos para su m ejor comprensión.
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E ata memoria consta de CINCO ho jas e s c r i ta s  o 
m ecanografiadas por una so la  cara  a doble espacio en 92 
l in e a s .

Madrid, 7 de Diciembre de 1.96í 
Por au to riz a c ió n  de l in te resad o .
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