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P O R  V E I N T E  A R O S  

E N  E S P A Ñ A

S o lic itad o  a favo r de D. JOAQUIN REVERT BIOSCA, de nac ion a li­

dad española, dom iciliado en Puerto de Sagunto(Valencia)
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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

En e l  cuerpo de l a  presente Memoria y con l a  ayuda 

del Plano anexo, van a quedar expuestas la s  c a rac te r ís t ic a s  

que concurren en un interesante transportador continuo aéreo 

por cadena s in - f in ,  que permite e l  transporte de objetos en 

pequeñas plataform as, tanto en un plano horizontal como en 

planos cambiantes, inclinados e incluso  v e rt ic a le s , por lo  qu 

Ha de considerarse que ha de tener una gran aceptación en es­

tablecim ientos com erciales, almacenes, depósitos, e tc . pues­

to que su in sta lac ión  es relativam ente s e n c illa  y económica,
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y sus elementos garantizan  un funcionamiento e fic ien te  y du­

radero , siendo por todo e l lo  merecedor de que se otorgue a su 

t i t u la r  e l p r iv i le g io  de su exc lusiva  explotación in d u str ia l  

y comercial en España y t e r r it o r io s  dependientes, que a tr ibu ­

ye l a  vigente Ley de Propiedad In d u s tr ia l.

Para f a c i l i t a r  nuestra descripción  se ha estimado 

oportuno acompañar una lámina de d ibu jos, en l a  que se i lu s ­

t ra  un caso práctico de re a liz a c ió n , con l a  natural salvedad  

de que este ejemplo, por este mismo carácter, deberá ser am­

pliamente considerado y s in  carácter lim ita t ivo  alguno.

La f ig u ra  16 del plano nos muestra en alzado y v i s ­

ta  la t e r a l ,  e l carro transportador, con parc ia les  secciónes 

que nos fa c i l i t e n  su comprensión; l a  f ig u ra  26 constituye  

una v is t a  de un tramo p a rc ia l del tendido para mostrar la s  po 

s ib le s  d ife renc ias  de n ive l o plano en que puede v e r if ic a rs e  

su trazado; l a  f ig u ra  36 nos muestra un d e ta lle  de cómo se ve 

r i f i c a  un cambio de d irección  en un plano h o rizon ta l, y en la  

f ig u ra  46 se expresa e l esquema de l grupo motor-reductor y 

tensor.

Lógicamente este transportador continuo, está  ac­

cionado por un electromotor con l a  necesaria reducción de ve­

loc idad , con e l f i n  de acompasar ésta  a l a s  pecu liares carac­

te r ís t ic a s  que deba reu n ir , segdn e l  tipo  de lo c a l o negocio 

en que se monte aquel.

La cadena en que consiste este transportador, es 

del t ipo  de "es labón ", con unidades todas e l la s  ig u a le s , s i  

bien  será  aconsejable que ofrezcan su diámetro mayor sensi­

blemente prolongado con re la c ió n  a l  diámetro menor perpendi­

cu la r; la  f ig u ra  16 en l a  v is ta  la t e r a l  nos da una perfecta  

idea del tipo  de eslabón a que nos referim os.

Refiriéndonos pues a la s  precitadas fig u ra s , vemos 

que e l  tendido está  constitu ido por un camino de rodadura -1 -
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constituido por un simple p e r f i l  en T in vertid a , cuyos dos 

tramos la te ra le s  s irven  de camino de rodadura o deslizam ien­

to de sendas ru e d ec illa s  -2 -  dos por cada c a rr ito , portado­

ras axilmente de sendos caequ illo s  - 3 - ,  en cuyo seno se h a lla ] 

lo s  e je s  de g iro  - 4 - ,  montados con e l concurso de la s  tuer­

cas - 5 - ,  sobre lo s  brazos de l a  h o rq u illa  -6 - ,  cuyo conjunto 

de dos brazos forman l a  h o rq u illa  ¿nica sustentadora del ca­

rro  transportador.

La h o rq u illa  - 6 - ,  cuya r ig id e z  garantiza que la s  

ruedas no abandonen sus caminos de rodadura, ofrece más aba­

jo de su punto de unión, unos topes redonditos -7 - ,  y por de­

bajo  de éstos queda pasado e l eslabón -8 - ,  que se dispone 

en posicióh  h o rizon ta l, o mejor dicho en posición perpendicu­

la r  a l e je  de sim etría  b i la t e r a l  de l conjunto del ca rro ,e s ­

tando este eslabón comprendiendo o abarcando entre sus brazos 

p ara le lo s  a l a  h o rq u illa , y quedando apretado contra lo s  to­

pes redonditos - 7 - ,  merced a la s  bridas -1 2 -, en ángulo rec ­

to que le  presionan, la s  cuales son atravesadas, a l igu a l que 

l a  h o rq u illa  por a l  to rn il lo  -1 0 -, que queda asegurado con l a  

tuerca -1 1 -, ofreciendo l a  h o rq u illa  por debajo e l doble o r i ­

f i c io  que permite e l  paso del gancho - 9 - , del que penderá la  

bandeja del carro transportador.

E l eslabón -8 -  so lid a r io  del carro transportador, 

queda unido de l a  forma normal y corriente a lo s  eslabones 

contiguos, de igu a l forma que é l ,  y con l a  holgura necesaria  

en ambos extremos, para perm itir e l l ib r e  juego de a r t ic u la ­

ción que permita pasar del plano horizontal a l inclinado e i r  

cluso a l plano v e r t ic a l .

Los cambios de d irección  del transportador, se veri 

f ic a rán  mediante l a  d isposic ión  de ruedas lo cas , en aquellos  

puntos que constituyan dichos cambios, provistas de lo s  e le ­

mentos necesarios para con tribu ir a f a c i l i t a r  l a  marcha y no
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entorpecerla, b ián  sean aquellos dientes o estriados en la s  

bandas de rodadura. Estos cambios de d irección , forzosamente, 

describ irán  un arco más o menos acuáado, y cuando e l cambio d 

dirección  sea para pasar de un plano horizontal a uno in c lin a  

do o v e r t ic a l ,  e l p e r f i l  en T in vertid a  del caminn de rodadu­

ra , se transform ará en p e r f i l  de doble T, ta l y como muestra 

l a  f ig u ra  26, con e l  f i n  de impedir que l a  tracción , a l e le ­

varse hacia a rr ib a , saque a l c a rr ito  del camino de rodadura, 

y roce l a  h o rq u illa  contra l a  parte in fe r io r  del p e r f i l ,  f r e ­

nando su marcha.

Para que e l  engrane de lo s  dientes de la s  ruedas 

que accionan e l transportador, o de la s  que constituyen lo s  

cambios de d ireoción , en lo s  eslabones del mismo, sea en todc 

momento perfecto , es aconsejable disponer, t a l  y como muestra 

l a  f ig u ra  46,un conjunto tensor - 18- ,  que e je rza  una acción  

constante, suave, pero firm e, de tensión del grupo constituía  

por e l  motor -1 7 -, reductor - 16- ,  y rueda tracto ra  -1 9 -, en - 

globada ésta  ya en e l  tendido de l transportador, y cuyo tendj 

ofrecerá  de trecho en trecho, lo s  brazos -1 4 - que constituye) 

e l sostén del camino de rodadura, y que se muestran so lid a ­

r io s  del nervio v e r t ic a l de l a  T in ve rtid a .

La estructura someramente desc rita , puede ser ob je ­

to de m odificaciones de d e ta lle  de tamaños y proporciones, 

a s í como de m ateriales en sus d iferen tes partes, podrá ser 

ap licada a cualqu ier tipo  de transporte, y lógicamente ofrec- 

rá  l a  necesaria re la c ió n  de re s is ten c ia  de m ateria les, númer 

de brazos-soporte en e l  tendido, ruedas para cambios de d ire  

ción etc. e t c . , de acuerdo con e l tipo  de m ateriales u ob je ­

tos que hayan de ser cargados en lo s  carros del transportado  

Su esencia lidad  queda concretada en l a  sigu iente
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Los puntos que se re iv in d ican  en e l  presente Modele 

de U t ilid a d , son:

1 a . -Transportador continuo aéreo de cadena s in - f in ,  

que se caracteriza  porque e l elemento de tracción  está  cons­

t itu id o  por una cadena de eslabones, igu a les , preferentemen­

te alargados, en lo s  cuales y de trecho en trecho se so lid a ­

r iz an  lo s  carros o elementos de transporte.

2 3 .- Transportador continuo aéreo de cadena s in - f i i  

que se caracteriza  porque e l eslabón en que se s o lid a r iz a  e l  

carro o transportador, se dispone en posición h orizon ta l, o 

mejor dicho perpendicular a l  e je  de sim etria  de l a  h o rq u illa , 

que quedará comprendida entre lo s  brazos para le los  del e s la ­

bón, lo s  cuales quedarán fuertemente so lidarizados a l a  hor* 

q u i l la ,  a l quedar aprisionados entre unos topes situados en 

l a  parte superior y externa de l a  h o rq u illa  y e l  tramo h o ri­

zontal de unas p letinas en ángulo situadas en l a  parte in fe ­

r io r  del eslabón, y so lidarizadas  éstas a l a  h o rq u illa  por 

medio de un pasador. Y

3 3 .- "TRANSPORTADOR CONTINUO AEREO DE CADENA SIN­

FIN" , de conformidad en un todo en lo  esencia l y fin es  induS' 

-eriales a lo  descrito  en l a  precedente Memoria D escrip tiva  

y gráficamente representado en e l plano adjunto para su me­

jo r  comprensión.
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Esta Memoria consta de SEIS ho jas, escritas  o meca­

nografiadas por u.na so la  cara a doble espacio en 127 lín e a s .



R
Jb

<4
(p

t//
7y

4)
 

.f
%

/W
oj

>
f¿

o 
Dŝ
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