MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE Afos

 EN ESPANA
Solicitado a favor de D. JOAQUIN REVERT BIOSCA, de nacionali-
dad espafiola, domiciliado en Puerto de Sagunto(Valencia)
¢/. General Primo de Rivera, 87
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En el cuerpo de la presente Memoria y con la syuda
del Plano anexo, van a quedar expuestas las caracteristicas
que concurren en un interesante transportador continuo aéreo
por cadena 8in-fin, que permite el transporte de objetos en
pequefias plataformes, tanto en un plano horizontal como en
planos cambiantes, inclinsdos e incluso verticales, por lo qu
Yia de considerarse que ha de tener una graﬁ aceptacién en es-
tablecimientos comerciales, almacenes, depdsitos, ete. pues-

to que su instalacibén es relativamente sencilla y econdmica,
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y sus elementos garantizan un funcionamiento eficiente y du-

radero, siendo por todo ello merecedor de que se otorgue a su
titular el privilegio de su exclusiva explotacién industrial
Yy comercial en Espafia y territorids dependientes, que atribu-
ye la vigente Ley de Propiedad Industrial.

Para fapilitar nuestra descripcién se ha estimado
oportuno acompaﬁaf una lémina de dibujos, en la que se ilus-
tra un caso préctico de realizacidn, con la naturel salvedad
de que este ejemplo, por este mismo caracter, debera ser am-
pliamente c&nsideradouy s;n caracter limitativo alguno.

La figura 18 del plano nos muestra en alzado y vis-—
ta lateral, el carro transportador, con parciasles seccidnes
que nos faciliten Bu comprensién; la figura 25 constituye
una vista de un tramo parciael del tendido pera mostrar las po
8ibles diferencias de nivel o plano en que puede verificarse
su trazado; la figure 32 nos muestra un detalle de cémo se ve
rifica un cambio de direccién en un plano horizontal, y en la
figura 42 se expresa el esquema del grupo motor-reductor y
tgnsor.

Légicamente este tranaportador continuo, estd ac-
cionado por un electromotor con la necesaria reduccibén de ve-
1ocidad, con el fin de acompasar ésta a las peculiares carac-
ter{sticas que deba reunir, segin el tipo de local o negocio
en que se monte aguel.

La cadena en que consiste este transportador, es
del tipo de "eslabén", con unidades todas ellas iguales, si
bien serd aconsejable que ofrezcan su didmetro mayor sensi-
blemente prolongado con relacién al diémetro menor perpendi-
cular; le figura 12 en la vista lateral nos da una perfecta
idea del tipo de eslebdn a que nos referimos.

Refiriéndonos pues a las precitadas figuras, vemos

que el tendido estd constituido por un camino de rodadura -1-
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constituido por un simple perfil en T invertida, cuyos dos

~ tramos laterales sirven de camino de rodadura o deslizemien-

to de sendas ruedecillas -2- dos por cada carrito, portado-
ras axilmente de sendos casquillos =3-, en cuyo seno se halla
los ejes de gird -4-, montados con el concurso de las tuer-
cas =5-, sobre 10s brazos de la horquilla -6-, cuyo conjunto
de dos brazos forman la horquilla_dnica sustentadora del ca-
rro transportador. _

La horquilla -6-, cuya rigidez garantiza que las
ruedas no abandonen sué oam;nos de rodadura, ofrece mis aba-

jo de su punto de unién, uhos topes redonditos -7-, y por de~

~bajo de éstos queda pasado el eslabdén -8-, que se dispone

en posicidh horizontal, 0 mejof dicho en posicién perpendicu-
lar sl eje de simetria bilateral del conjunto del carro,es-
tando este eslabdén comprendierndo 0 abarcando entre sus brazos
paralelos a la horquilla, y quedando apretado contra los to-
pes redonditos —7-, merced a las bridas -12-, en édngulo rec-
%0 que le presionan, las cuales son atravesadas, gl iguel que
la horquilla por‘al tornillo -10-, que queda asegurado con la
tuerca -11-, ofreciendo la horquilla por debajo el doble ori-
ficio que permite el paso del gancho -9-,del que penderd la
bandeja del carro transportador.

El eslabén -8- soliderio del carro transportador,
queda unido de la formg normal y corfiente a los eslabones
contiguos, de igual forma que 81, y.doﬁ la holgura necesaria
en ambos extremos, para permitir el libre juego de articula-
cién que permita pasar del plano horizontal al inclinado e ir
cluso gl plano vertlceal.

ﬂos cambios de direccién del transportador, se veri
ticardn mediante la disposicién de ruedas locas, en aquellos
puntos que constituyan dichos cambios, provistas de los ele-

mentos necesarios para contribuir a facilitar ls marcha y no
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entorpecerls, bidn sean aquellos dientes o estriados en las
vandas de rodadura. Estos cembios de direccibn, forzosamente,
describirén un arco més o menos acudado, y cuando el cambio 4
dirececién sea para pasar de un plano hofizontal a uno inclins
do o vertical, el perfil en T invertida del caminn de rodadu-
ra, se transformaréd en perfil de doble T, tal y como muestra
la figura 22, con el fin de impedir que la traccién, al ele-
varse hacia arriba, saque al carrito del camino de rodadura,
v roce la horquilla contra la parte inferior del perfil, fre-
nando su marcha.

Para que el engrane de los dientes de las ruedas
que aoccionan el transportador, o de las que constituyen los
cambios de direooién, en 1los eslabones del mismo, sea en todc
momento perfecto, es aconsejable disponer, tal y como muestre
la figura 4§,unb§onjunto tensor -18-, que ejerza una accién
constante, suave, pero firme, de tensidn del grupo constitui
por el motor -17-, reductor -16-, y rueda tractora -19-, en -
globada ésta ya en el tendido del transportador, y cuyo tend:
ofrecers de trecho en trecho, los brazos —14- que constituye:
el sostén del camino de rodadura, y que se muestran solida-
rios del nervio vertical de la T invertida.

" La esfruotura someramente deécrita, puede ser obje-
to de modificaciones de detalle de tamafios y proporciones,
as!{ como de materiales en sus diferentes partes, podri ser
aplicada a cualquier tipo de transporte, y légicamente oirec
ré la necesaria relacidn de resistencia de materiales, nimer
de brazos-soporte en el tendido, ruedas para cambios de dire
cibén etc. etc., de acuerdo con el tipo de materiales u obje-
tos que hayan de ser cargados en los carros del transportado

Su esencialidad queda concretada en la siguiente
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Los puntos que se relvindican en el prevente lodelc

de Utilidad, sont

12 . ~Transportador continuo aéreo de cadena sin-fin,
que se caracteriza porque el elemento de traccién estd cons—
tituido por una cadens de eslabones, igusles, preferentemen-—
te alargados, en los cuales y de trecho en trecho se solida-
rizan 108 carros o0 elementos de transporte.

22,~ Transportador continuo aéreo de cadena sin-fir
que se caracteriza porque el eslabébn en que se solidariza el
carro o transportador, se dispone en posicién horigzontal, o
mejor dicho perpendicular al eje de simetria de la horquilla,
que gﬁedaré comprendida entre 1os brazos paralelos del esla—
bén, los cuales quedardn fuertemente éolidarizados a la hor-
quilla, a1 quedar aprisionados entre unos topes situados en
la‘parte'superibr y externa de la horquilla y el tramo hori-
zontel de unas pletinas en é4ngulo situadas en la parte infe-
rior del eslabdn, y solidarizedas éstas a la horquilla por
medio de un pasador. Y

32.- "TRANSPORTADOR CONTINUO AEREC DE CADENA SIN-
FIN",‘de conformidad en un todo en lo esencial‘y fines indus:
trialee a lo descrito en la precedente Memoria Descriptiva
y gréficamente representado en el plano adjunto para su me-

jor comprensién.




Esta Memoria consta ‘de SEIS hojasg, escritas o geca-

en 127 lineas.
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