
MODELO DE UTILIDAD

Que por veinte años para España y sus posesiones se 

solicita a favor de D. MIGUEL RUIZ LUENGO, de nacio­

nalidad española, domiciliado en Zaragoza (España ) 

General F anco. 128 por: "PERFECCIONAMIENTO EN LOS TRANS-p , r--n < ' ----- -------- *---

PORTADORES DE HUSILLO"

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención a que se refiere la presente memoria, 

fruto de numerosos ensayos sobre su objeto, constitu­

ye una novedad industrial con características y venta 

jas que la hacen merecedoras del privilegio deexplo­

tación que por la misma se solicita de aouerdo con el
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vigente Estatuto de la Propiedad Industrial del 26 

de Junio de 19291 texto refundido publiaado el 30 de

Abil de 1930.

Con la presente invención se pretende evitar que 

el empuje producido por lostransportadores de husi­

llo, contra la tapa final de carrera del material 

transportado, para lo cual se dispone de medio que con­

siguen transformar el movimiento longitudinal a movimien­

to circular.

El adjunto dibujo representa en su figura primera 

un corte en alzado de un transportador de husillo, la 

figura segunda un corte transversal por la parte supe­

rior donde está situado el mecanismo oambiador del mo­

vimiento, y la figura tercera una vista del mecanismo 

sin la envoltura conductora.

En ellos, un tubo -L+ contiene en su interior un 

eje -D- que puede girar en sendos cojinetes, dispuestos 

en las tapas terminales -̂ A- y -G- que cierran el tubo 

-L- por sus dos extremos. Por el extremo superior so­

bresale un eje, en su parte -I- para aooplarle la toma

2



1 2 6 1 0 2
de fuerza capaz de hacer girar el eje -D-

Este eje -D- lleva arrollada y fija una chapa en 

forma de hélice ocupaAdo esta chapa, la casi totalidad 

de la longitud del tubo -L- desde su extremo inferior, 

hasta las promiximadades de su extremo superior, en cuyo 

punto,, es sustituida la hélice -E- por unas paletas -F-.

El conjunto se oompleta mediante una boca de entra­

da de material -B- y otra boca de salida -C- .

Respecto a esta boca de salida -C- es preciso hacer 

constar que aun sin ser esencial para la invención, es 

muy conveniente que salga del tubo, en forma tangencial 

al mismo, tal como se ha dibujado en la figura 39,con 

objeto de aproveohar mejor el empuje producido por las 

paletas -F-.

También sin ser esencial,las paletas -F- pueden te­

ner en su terminación, una incurvación -K- como se vé 

en la figura 29, en sentido opuesto a la ourvatura de 

la hélice $ E-.

La tapa -G- puede asi mismo, completarse mediante

una serie de segmentos inclinados en su interior,de ma­
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ñera que se opongan al avance del material, pero Ala­

guna de estas modificaciones son esenciales para el in­

vento, y por ello no se reivindican.

Las ventajas que se derivan del empleo de esta in­

vención son muy importantes en cuanto se trata de trans­

portar materiales pulposos o ramosos en que en los trans­

portadores ordinarios, se apelmazan contra la tapa -G- 

llegando a producir verdaderos atascos, por cuya razón 

estos tipos de transportadores de hélices, no han lle­

gado a desarrollar sus verdaderas posibilidades. En cam­

bio, al transformador el movimiento axial de las mercan­

cías transportadas, en movimiento giratorio, se consi­

gue que descargen por la boca -C- con gran faollidad 

y sin atascos de ninguna clase.

Además de todos los casos, de transportes aunqqe 

no sean las materias indicadas en el párrafo anterior, 

es ventajoso el empleo de esta invenoión porte al su­

primir la presión final del material contra la tapa -G- 

y el correspondiente rozamiento, se disminuye notable­

mente el esfuerzo necesario para mover el eje -D- por
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lo que el transporte resulta económico.

Por otra parte, también se disminuye el precio de

costo del aparato, porque en su tramo final, se susti­

tuye la hélice costosa de fabrioar y aplicaf por sim-

70 pies paletas, más baratas.

En todos los casos, se aumenta la rapideg de servi­

cio de material por no existir atascos, ni resistencias

en el áltimo tramo.

En todos los casos, se evitan putrefacciones que'

75 en oaasiones se producen en los materiales retenidos al

final del trayecto apretados contra la tapa -G- por la 

hélice, material que no puede cambiarse y es siempre el 

mismo, hasta que se limpia la mano $er la boca -C- o en 

algunos casos, teniendo que desmontar para ello la tapa

80 -G- cuando la boca -C- no es libre, sino que se continua

por medioda de un tubo conductor.

Hecha la descripción que precede es preciso añadir 

que los detalles de realización de la idea expuesta pue­

den variar sin que por ello oambie la esencia de la in-

85 vención que es la que se desprende de los párrafos an-

5 -



riores y se reivindica en la siguiente:

N O T A

El Modelo de Utilidad que porveinte años para Es­

paña y sus posesiones se solicita, deberá recaer so­

bre las siguientes :
REIVINDICACIONES

90 16.-PERFECCIONAMIENTO EN LOS TRANSPORTADORES DE

HUSILLO . caracterizado por estar compuesto de un trans­

portador de husillo, de dominio público, en cuyo extre­

mo final, se ha cortado el husillo frente a la boca de 

salida.

95 26.-PERFECCIONAMIENTO EN LOS TRANSPORTADORES DE

HUSILLO, según la reivindicación anterior, caracteri­

zada fsente a dicha boca de salida, y soldadas al eje 

del husillo de la reivindicación primera, se colocan 

unas paletas oon una longitud ligeramente superior a 

100 la altura de la boca de salida.

36.-PERFECCIONAMIENTO EN LOS TRANSPORTADORES DE 

HUSILLO ".

Todo ello según queda descrito y reivindicado 

en la presente memoria descriptiva que consta de sie- 

105 te hojas foliadas y mecanografiadas por una sola cara,
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