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El presente invento tiens £or objeto ion amortiguador de 

suspensión para vehículos, automóviles, máquinas voladoras 

y otros usos, digno de menciOn especialmente parque está dis­

puesto de manera que funciona automáticamente en sincronis­

mo segdn la velocidad del vehículo y las sacudidas que produ­

ce e l terreno robre e l  cual se mueve.

Sabido es que la mayoría de los amortiguadores existen­

tes no deben su funcionamiento más que a l empirismo-, o a un 

reg la je  constante ,segün e l peso del vehículo, sin ocuparse 

generalmente de cu velocidad.

Sin embargo, s i  se descompone e l trabajo de una suspen­

sión intervienen dos factores completamente d istin tos!

I o,-  Los vaivenes que hay que amortiguar,

2o,-  la  buena conservación en carretera, del vehículo, 

a cualquier velocidad.

Ninguno de los amortiguadores conocidos hasta hoy res­

ponde simultáneamente a estas dos condiciones y no es c ie rto  

que exista quien tenga en cuenta e l  primer factor de una forma 

satis factoria  y estS combinado para funcionar segdn cada cho­

que.

Por otra parte, los amortiguadores existentes no se apo­

can en su característica de construcción-, más que sobre cua­

tro  principios completamente distintos entre s i ,

los amortiguadores segdn e l primero de estos principios 

llevan un conjunto que tiene por objeto, por d istintos pro­

cedimientos, comprimir unas arandelas frena doras entre las 

cuales Va aprisionado uno de los brazos del amortiguador; se­

gdn un reg la je  in ic ia l-, en razan del peso del vehículo-, la 

suspensidn está sometida a una tirantez comítante sin d istin ­
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ciOn del estado de la carretera y de la velocidad del vehícu­

lo . Este p rincip io  en sus efectos deplorabler er contrario a 

las leyes mas elementales en esta materia; entoa amortiguado­

res son denominador corrientemente famorti¿ua dores de f r i c ­

ción”,#

Los amortiguadores se¿fin e l  secundo princip io llevan  un 

conjunto que tiene por objeto, como e l primero, comprimir lar. 

arandelas de acero que llevan unas rampas concéntricas, de 

forma ta l que los manares accidentes del terreno actúan por 

abertura y c ierre de los compases sobre su friccionamiento* 

Erte princip io que no responde mas que a los vaivenes exi¿e 

un encrasado bajo presiftn demasiado frecuente;; .como consecuen­

cia hay un desaste  y un deterioro rápidos por desprendimien­

to  de particular m etílicas que cierran los o r if ic io s  de encra­

se, abarrotan los órganos de fr ic c ió n  y hacen a l amortiguador 

in u tiliza b le •

la r amortiguadores se¿fln e l  tercer p rincip io  llevan un 

conjunto que tiene por objeto, por d istintos procedimientos 

que se diferencian en poco unos de otros, comprimir, por los 

vaivenes de la carretera, un liqu ido viscoso que actüa robre 

una aleta llevada por uno de los brazos del amortiguador a un 

alojamiento in te r io r  de este'? este alojamiento comunica con 

otro alojamiento por una válvula re ¿la ble imperativamente una 

vez para todas se¿Cín e l  peso del vehículo, sin  tener en cuen -  

ta e l estado de la carretera y la velocidad del vehículo.

Este princip io de cualidades indiscutibles lleva  no obstante 

inconvenientes inaceptables, teniendo en cuenta que su regla­

je  se hace en razón de una car¿a transportada determinada y 

que e l  aligeramiento o la sobrecarga .hacen que no pueda ac­

tuar o sea peligroso semejante amortiguador#
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Ertos amortiguadores san denominados "amortiguadore r de 

aceite

Los amortiguadores se^fln e l  cuarto p rin cip io  llevan un 

conjunto, parecido a l descrito para e l primer p rin c ip io , y 

reculado inicialmente a una tención pequeña, pero que lle va  

un d ispos itivo  unido a la tuerca de apriete in ic ia l que per­

mite con la a^uda de un mando por cable e lá s tico , apretar o 

a f lo ja r  los Orejanos de fr ic c ió n  del amortiguador, imperativa­

mente derde e l  asiento del conductor, por un mando adecuado, 

ne^fln e l  estado de la carretera y la velocidad del veb icu l«. 

Además, de que es poco práctico someterse a estas maniobras 

constantes que perjudican e l  confort del conductor, e l  derre— 

y la je de los cables elásticos exi^e una gm n  v ig ilan c ia  de 

los mandos,

las ventajas que resultan del presente invento, tienen 

por e fecto  suprimir todos los inconvenientes relatador en los 

distintos sistemas existentes y sincronizar automáticamente 

e l  funcionamiento de los am orti^dores  se^fln la velocidad 

del vehículo y las desigualdades de la carretera independien­

te  o simultáneamente.

El invento se caracteriza por los puntos principales s i ­

guientes que pueden e x is t ir  separadamente i> en cambinaciónj

a) El amortiguador lleva  uno o varios p la t il lo s  de ram­

pas concéntricas erpaldados sobre liria o varias arandelas 

e lás ticas , por ejemplo las llamadas "¡BELLEVILLE'1; estos p la­

t in o s  , por mediación de rod illo s  cónicos colocados en frente , 

rea lizan  una rotación angular por e l funcionamiento del amor­

tiguador y provocan, bajo e l  esfuerzo de las rampas ,una exten­

sión mecánica que lleva  una compresión sobre uno o varios d is­

cos, de formas, dimensiones y materias cualesquiera colocados

-  3 -
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90 en un punto conveniente d9l sistema; estos discos unidor en- 

t5?e lar laminar que les a is lan , aseguran, por au fr ic c ió n  un 

frenado proporcional y sincronizado con los choques cuales­

quiera que 9 l amortiguador re encar ja de absorber automáti­

camente •

95 b) El amortiguador lleva  ademar un d ispositivo  d irecto  o

demultiplicado que, bajo la compresión de un flu ido  o liqu ido 

cualquiera somete e l  conjunto precipitado a una presión adi­

cional en sincronismo can cada velocidad obtenida por e l vehí­

culo portador, pero con la particularidad de que e l amortigus- 

100 dar equilibra los dos sincronismos, obviando as i las ampli­

ficaciones exageradas de la suspensión* Esto resulta de que 

e l  d ispositivo mecánico busca a expandirse, merced a las ram­

pas en acción, sobre e l d ispositivo  de flu ido  que le comprime, 

este Ultimo, que está aislado en e l  amortiguador del resto 

105 de la instalación por e l  c ierre  de una válvula de retención 

que funciona durante una sobre compresión', conserva esta 

sobre compresión que dura un tiempo dado durante e l cual la 

compresión se expande sobre la instalación por un o r i f ic io  en 

relación  con e l tiempo de expansión que ne desee obtener,

110 c) mandos telemecánicos de a ce ite , están reemplaza­

dos por cua^s^yjyy^, mejaia^mecánicQii com? por ejemplo cables., 

unido a l aparato centra liz a  dar de sincronismo-velocidad y a 

un d ispositivo  mecánico accionado desde un punto cualquiera 

del vehículo pero en relación con su velocidad constituido 

115 par un reglador cuya velocidad de rotación es función de la

velocidad del vehículo, y cuyas mazalotes separandowe o apro­

ximándose accionan un nácleo unido a una cremallera en la que 

engrana un piñón que manda un t o m il lo  sin  f in ,  que s.e ator­

n il la  en otro nficleo unido a los cuales, de forma ta l que es-
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ISO te Ultimo nUcleo, sometido a desplazamiento:^., acciona, por

demultiplicacian, e l aprisionamiento o e l aflojam iento de los 

Organos de fr ic c ión  de los amortiguadores en. función de la 

velocidad del vehículo,

d) El aparato de sincronización de la velocidad del vebl- 

125 culo con lor amortiguadores lleva  una bomba de aceite de can- 

rumo regulable, colocada preferentemente en la toma del conta­

dor kilom étrico del cambio de velocidades del vehículo, unida 

a un deposito de aceite f i lt ra d o  que lo alimenta y propulra 

su flu ido  comprimido en una tuberia que r irve  a los amorti- 

150 guadores; esta bomba somete previamente una válvula especial 

a in flexiones distintas que provienen de excedente depresión 

del flu ido  comprimido que se v ierte  en e l depOsito de ace ite , 

de forma ta l que a cada velocidad del vehículo corresponde 

tina ít-'preri&n de te iminada que a los amortiguadores para asegu- 

155 rar su funcionamiento y que esta presiOn aumenta gradualmente 

con las velocidades ascendentes, disminuye en caso de v e lo c i­

dades descendentes y se estaciona por e l  contrario can ve lo­

cidades dispuestas para obtener un aprisionamiento de los amor­

tiguadores correspondientes a la velocidad alcanzada,

140 o) E l aparato de sincronización de la velocidad del

vehículo ron los amortiguadores puede suprimirse y ser reem­

plazado por una ramificación directa de la tubería a l ser­

v ic io  de los amortiguadores en un punto cualquiera del c ir ­

cuito de engrase bajo presiOn del motor, con o sin in terposi- 

145 ciOn de uno o varios pistones, o todos los demás cuerpos berw 

m íticas, unidos o no en un orden conveniente.

Este d ispositivo permite a is la r  e l  aceite del motor del 

de los amortiguadores o vehicular, en un punto o sobre 3a to ­

talidad del reco-rrido de la tuberia, un flu id o  d istin to  que
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150 s irve de tapan entre e l aceite de enerare del motor y e l  de

lor a mortigua dore s , de forma ta l que no pueda producirre nin­

guna mezcla entre e llo s , e l frenado de lor amortigua dore r , 

proporcionado a la velocidad obteniendore por la presión de 

la bomba de enerare del motor,

155 El invento lleva ademán otras características que resa l­

tan tanto de la descripción que si^us como de los dibujos ad­

juntos a t itu lo  de ejemplo, en Ion cuales:

la fi ja ra  1, es una vista de conjunto de la instalación 

de un equipo de amortiguador seyQn e l invento sobre las cua- 

160 tro  ruedas de un vehículo automóvil.

La f  ijura 2, es una vista  en alzado del d ispositivo  de 

mando telemecánico que permite sincronizar e l  fuñe i  orjR miento 

del amortiguador con la velocidad del vehículo.

La fiy-ura 5 es una vista de costado*

165 La figura 4, es un corte por A-A de la f i ja ra  3,

La f iju ra  5, es un corte por B-B de la figura 2, 

lñ  figura 6 muestra en alzado y coífte parcia l una secun­

da forma de rea lización  del invento.

La figura 7 es un corte v e rtica l de una variante de amor- 

170 ti,>;uador en posición de reposo.

La figura 8 representa e l  mismo amortiguador en posición 

de fuñeiana miento,

la figura 9 es una vista en alzado y corte parcia l por 

C-C de la figura 7,

175 La figura 10 es urja vista en planta que representa los

dedos de mando y las almenas.

La figura 11, es un corte v e rtica l de otra forma de rea­

lizac ión .

Las f ia r a s  12 y 13, representan una variante de mando
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mecánico.

Según e l invento y e l  ejemplo de rea lización  de una ins — 

talaciOn completa de un equipo de a mortigua dore r sobre un cha­

sis de automóvil, la figura 1, representa cuatro amortiguado­

res delanteros 1 y 2 y traseros 5 y 4, del tipo  de fr ic c ió n  

y rampas por mando de hélice , cuyo funcionamiento re asegura 

automáticamente por mando telemecfinico de aceite en un tubo 5 

fija d o  por un medio cualquiera resistente a las presiones y 

unido a. un grup<i bomba, -de p Os i  t  o-a 1 ime nta c i  On 6 fija d o  a la ca­

ja  de velocidad 7 del vehículo, en e l lugar de la toma habi­

tual del contador kilométrico.

El funcionamiento es e l siguiente! en periodo de deten­

ción, la bomba 6 no consume nada, ninguna presión se ejerce 

sobre los amortiguadores que, por este motivo tienen todas 

sus Organos en reposo y sin cansancio; e l  arrastre de la bom­

ba 6 se efectfia simultáneamente a l del cantador kilom étrico 

de donde resulta la progresión rigurosamente correspondiente 

de la presiOn con relación a las distintas velocidades del 

vehículo,

la bomba 6 es constantemente cebada en su depOrito de 

aceite u otro liqu ido de forma ta l ,  que, desde su arrastre 

ejerce compresiones pulsativas con relación con la velocidad, 

en los tubos 5 los era les, unidos a los amortiguadores 1, 2,

5 y 4, ejercen una compresión determinada sobre estos Ultimos, 

aumentando espontáneamente por apriete progresivo la dureza 

de sus fricciones en e l caso de velocidad ascendente y dis­

minuyendo espontáneamente e l apriete en e l caso de velocida­

des descendentes.

Unos dispositivas particulares intervienen en los d istin ­

tos mecanismos y harán e l  objeto de descripciones detalladas
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a continuación,' especialmente en lo  que se re fie re  a l dispo- 

r i t iv o  anti-choques cante nido en cada amortiguador,' a los 

disponitivos de valvular automáticas y otros*

Bien entendido estos aparatos j  sus variantes pueden u ti­

lizarse bajo formas d istin tas.

De esta formq. se baila completamente efectuada la «a ton »- 

tic idad  y e l sincronismo de lor amortiguadores en relación  

can la velocidad del vehículo y los choques a causa de los 

desniveles del terreno sobre e l cual se mueve; cada órgano, 

citado a t itu lo  de ejemplo para ilu strar e l  funcionamiento 

de la instalación, se describe a continuación en las figuras 

2 a 15.

Segttn e l  ejemplo de ejecución representado en las f i a ­

ras 2 a 5,' e l aparato lleva una bomba 8, unida a l brazo de 

fija c ió n  9 sobre la caja de velocidad del vehículo, una llave 

10 que recula e l consumo y accesible para e l  reg la je  in ic ia l 

en cada vehículo. Un deposito de aceite 11 va unido a la bom­

ba 8 por dos tirantes huecos 12 estando e l conjunto sosteni­

do por los to rn illo s  15, 14 y 15; e l depOsito 11 se ll9na por 

su embocadura 16 ¿ se cierra can ayuda de un tapón 18 can in­

terposición de una junta 17, Yendo fija d o  e l aparato sobre 

la caja de velocidad por los agujeros de f i ja c ió n  19, e l  mo­

vimiento se transmite a la bomba por e l  espolón 20, e l  cual 

transmite a su vez por e l  espolón 21 e l  arrastre a l contador 

kilométrico.

La bomba reproducida aquí a t itu lo  de ejemplo, condicio­

nal,' lleva un eje de arrastre 22 (figuras 2 a 5) la irreve r­

s ib ilidad  del sistema se obtiene por un diente de lobo 25, que 

escapa, en marcha atras del vehículo, a l arrastre del espolón 

20 por e l deslizamiento sobre e l  Arbol ranurado 24 mantenido
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en posición de marcha hacia adelante, pao? la compresión del 

resorte 25. Dos partes lisas con separación conveniente man­

tienen e l ej6 en posición. Un t o m il lo  sin f in  26 engrana 

can una corona de endentadura e líp tica  27, a Ir cual imprime 

un movimiento de rotación en la dirección de marcha de lar. 

agujas de un re lo j|  un espolón 28 unido a l pistón 29 y enca­

jado en ima hendedura 50 de la camisa del c ilind ro  51 unido a 

la  corana 27, comunica a l pistan 29 un movimiento alterno ba­

jo  e l impulso g ira to r io  de la camisa 51 y de la carona 27, de 

forma ta l que en su funcionamiento e l pistan 29 que cube y 

baja alternativamente, gira consta rite mente sobre s i  mismo y 

¿L-setapa ■por intermitencia por un oido 52 practicado en fija ba­

se,' e l  conducto de llegada de aceite indicado por la flecha 

55, Este pistan aspira c ierta  cantidad de aceite que provie­

ne del depósito 11 por la brida hueca aspirante 12 y la man­

tiene en e l fondo del c ilin d ro ; obtura e l o r i f ic io  de semi- 

revolución y , a l cabo de un tiempo diametralmente opuesto a l 

primero descubre e l o r i f ic io  del conducto de alimentación en 

55 y comprime e l  aceite mantenido en la base del c ilin d ro  en 

la  brida hueca 12 después del cuádruple f i lt r a d o  del aceite 

por los f i l t r o s  54 contenidos en e l bulon hueco 15, Una» jun­

tas 55 aseguran la hermeticidad de las bridas, con relación  

a la bomba 8 y a l deposito 11; e l aceite as i comprimido en 

la brida, de retroceso se mueve hacia su tase.

El funcionamiento es e l  siguientes

Itera la comprensión de lo  que sigue se ha de considerar 

que e l cabal 5 (figura. 1) e s t í completamente limpio de a ire y 

lleno  de aceite especial#

La fracción de aceite y todas las que seguirán a conti­

nuación, llega  a l o r i f ic io  56 del to rn illo  hueco 14; segón

-  9 -
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o 1 principio de los vasos comunicantes., la ijualdad de pre-  

sión existe sobre todos los Organos del sistema. La fracción 

de aceite está pues comprimida por e l o r i f ic io  36 sobre su coa-t 

junto y por este motivo se reparte en proporciones determina­

das por las exigencias del d ispositivo : hacia la alimenta­

ción 35? y hacia e l  deposito 11 a l cual vuelve, por la abertu­

ra progresiva 38 y e l  pequeño pistón-válvula 39, Este último 

es retenido sobre su asiento en presión in ic ia l  por e l resor­

te piramidal 40 puesto en posición de trabajo por e l casquete 

hueco 41 roscado en e l extremo del to rn il lo  14, La válvula 

39,' cediendo a las presiones continuas o sucesivas del l iq u i­

do comprimido se desplaza proporcionalmente a las necesidades 

para dejar correr por su hendidura 38, proporciona lmente a 

la velocidad del vehículo, e l liqu ido cu^a presión excede so­

bre la presión de la bomba en e l momento comsideiado.

Teniendo en cuenta Ir progresión de velocidad del vehí­

culo la presión del aceite aumenta en la tuberia en función 

de la velocidad del vehiculo que manda la velocidad de la bom­

ba; la compresión se ejerce pues sobre los amortiguadores y 

los frenos progresivamente.

La potencia del resorte 40 ¿ la. capacidad de la hendidu­

ra 38, se¿ún que sean pequeñas o grandes, no harán admitir 

en e l depósito 11, más que una cantidad de aceite equivalente 

a l  excedente de descarga en la tuberia a xanas presiones que 

son función de la velocidad del vehiculo.

Considerando la de ¡presión de velocidad del vehiculo/ la 

presión de aceite disminuye en la tuberia en proporción del 

decrecimiento de la velocidad; la presión sobre los amorti­

guadores, que se hace más pequeña, d eb ilita  los órganos de 

fr ic c ió n  de estos últimos ynivela la. presión exacta de los
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300 a m artina cloro r a la velocidad del vehículo.

Considerando e l  mantenimiento de una velocidad f i ja  de­

terminada, que dura un tiempo no lim itado, la presión de acei­

te  ce mantiene en la tuberia a una precian que es funcian de 

la velocidad considerada, y e l  cobrante ce escapa por la hen— 

305 didura 33 de la válvula 39 que comprime e l recorjye 40,

Estos tres cacos se han dado a t itu lo  de ejemplo para 

ilu s tra r  todas las condiciones de marcha del aparatoj cada 

aparato tiene su reg la je  p r«p io  en tres Organos para adaptar­

se instantáneamente sobre toda clase de vehículos oualeqquie— 

310 ra que sean cu peso .y su velocidad, comprenden!

a) Resortes 40 de potencias d istin tas,

b) Válvulas 39 de abertura 38 de capacidades d is tin tas ,

c) Una llave 10 que, por cu orientación desplaza la po­

sic ión  de la rampa 42 en la cual ce mueve e l dedo 28 del p ic - 

315 ton 29 y ocasiona una reducción del recorrido del pistón. De 

aquí ce si^ue una disminución de presión en un tiempo dado.

Una arandela de bloqueo, asegurada por to rn illo s  44, in­

moviliza la llave 10 la posición adoptada.

El aparato puede lle va r  accesoriamente las partiau lari— 

320 dades siguientes! la base del depósito 11 es desmontable para, 

fa c i l i t a r  la limpieza j tana junta 46 y una contra-plaza 47 ase­

guran por loe to rn illo s  48 tina hermeticidad perfecta .

El arranque de la alimentación a la tuberia está asegu­

rado a .la  calida de la brida. de retroceso por un apéndice 49 

3 25 a l cual va soldada la tuberia aprisionada por una tuerca a lar­

gada 50 que presiona una junta 51,

El to rn il lo  hueco 14, en forma de cartucho, es fá c i l ­

mente accesible en lo  tocante a desmontajes y a la substitu­

ción de los órjanoc 39-40,' as i como e l to rn illo  hueco 15., que
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lleva  lor f i l t r a r .

Er de notar que este aparato, dado a t itu lo  de ejemplo no 

permite la reversib ilidad  de marcha; ente er e l motivo por e l 

que ha creado un arrastre de dientes de lobo 23, El n ive l 52 

de l aceite puede descender sin perjudicar, sin alcanzar muchas 

veces e l 'o r if ic io  de la brida arpirante,

No debiendo producirre ninguna perdida de ace ite , e l  

aparato re ha previsto con un dep5rito de pequeña capacidad 

que re aumenta se¿;tln lar necesidades.

En la f i ja ra  6 re da representado una redunda forma de 

rea lizac ión  en la cual e l aparato de sincronización está com­

pletamente suprimido y reemplazado por un empalme d irecto  de 

la tuberia 5 que está a l serv ic io  de lar amortiguadores l ,  2,

3 y 4, robre e l  c ircu ito  de enerare bajo presión del motor*

La tuberia 5 arta ramificada en comunicación con la del mano- 

metro 53, intercalado robre un punto cualquiera del c ircu ito* 

un tubo 54 lleva  dor pistones espaciador 55-57 unidor entre 

• por una biela 56 y una o variar aberturas 38 en e l centro 

del tubo.

El funcionamiento er e l siguientes e l  motor del vehícu­

lo  puesto en marcha, la presión manamótrica subí en relación 

can la velocidad del motor, aunque a cada velocidad del vehí­

culo corresponde una presión ijjual hacia los amortigua dore s , 

considerando la marcha en toma directa; pero para ev ita r  la 

mezcla del aceite del motor con e l  aceite especial u tilizado  

en los amortiguadores, e l pistan 55 perfectamente hermético, 

re mueve en e l tubo 54 bajo la presión manóme tr ic a . Impulsa 

e l  pistón 57 por mediación de la. b ie la , que r ru vez, compri­

me e l aceite hacia lor amortiguadores, üna o varias abertu­

ras 58 están previstas como medida de seguridad con objeto
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5 60 de ev ita r cualquier riendo de mezcla del aceite en cano de

hermeticidad imperfecta de lor pintonear.

En g l cisterna de rea lización  representado en lan figuras 

7 a 10, e l  aparato lleva un amortiguador completo compuesto 

de una caja 59 f i j a  a l chasis del vehículo por dos to m illo s  

565 60 y unida a la suspensión por e l brazo 61; en e l centro un

cilindro 62 que lleca  a la caja 59 va provisto sobre su pared 

in te r io r  de agujeros de llegada de aceite 65 que proviene de 

la  alimentación de la tuberia de l ie  jada 57 a la entrada de 

la cual se halla vina válvula de retención formada por una bo- 

570 la  64 mantenida por un resorte 65 con o r i f ic io  de retorno de 

aceite 66, Un pistan hueco 67 (fiju ra  9) rrnurado ex te r io r- 

mente para asejurar una mejor hermeticidad, va alojado en su 

c ilin d ra  68 que está cerrado por un tapan hueco 69 atorn illado 

y juntado a este c ilin d ro  para asejurar la hermeticidad, Dos 

575 dedos de acero resistente 70, llevan una traviesa 71 corren 

por dos aberturas dispuestas axialmente en la pared del tubo 

62; en e l fondo de la caja dos ajujeros de fabricación 72 son 

descubiertos por dos arandelas encastadas 75,

Los dedos 70-71 cu^o vértice  en e l  punto 71 se apo^a 

5 80 sobre la pared 71c , están en contacto por su base con una aran­

dela perfilaba 74 que tiende a comprimir dos arandelas elás­

ticas taladradas 75 del tip o  llamado »HELLEVILLE'V por ejemplo; 

la arandela in fe r io r  se encaja en un p la t i l lo  de rampas 76 

mantenido por almenas exteriores 77 en una posición de corre—

5 85 dera con relación a la caja. Este p la t i l lo  acciona los rod i­

llo s  cónicos 78 mantenidos en los alojamientos reservados en 

la  arandela articulada 79 unida a l brazo ex terio r 61 del amoa>- 

tijuador por dos to m illo s  80, Un sejmento 81 y las ranuras 

82 asejuran la hermeticidad del d ispositivo  para ev ita r  que
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ru lubricante comunique con e l  ex terior y llegue a lor otros 

Organos, El de aplazamiento angular del brazo 61 re produce 

en una abertura 85; don arandelas de frenado 84 y 85, de ma­

te r ia  conveniente, llevan entre r i  una arandela de acero 86 

unida a l brazo 61 por e l  ajuste de los to rn illo s  80, que cons­

tituyen e l d ispositivo de freno del amortiguador; tina arande­

la  gruesa 87 comprimida por la tuerca 88 roscada sobre e l  tu­

bo 62 asegura e l apriete in ic ia l del amortiguador. Una feola1 

89 comprimida por un rosarte 90 y alojada en la tuerca 88, 

permite detener esta ultima en una posición inamovible, la 

bola 89, cae entonces en una serie de agujeros dispuestos en 

la arandela 87,

El funcionamiento del amortiguador es e l  siguiente? sin­

cronismo-velocidad? sometidos a una presiOn manóme trica  co­

rrespondiente a la velocidad del vehículo, por uno cualquiera 

de los medios descritos precedentemente, e l  liqu ido aceite 

especial o flu ido  u tilizado  en su propulsión, llega a la tube­

r ía  5 por e l o r i f ic io  de acceso 91 (figura 9) franquea la en­

trada 66 levanta la bola 64, comprimiendo e l resorbe 65 y se 

mueve en los conductos 95 practicados en la pared del tubo 

62 hasta la cámara de expansión 96, con lo  que resulta com­

primido e l  pistón hueco 67, Este Ultimo por mediación de las 

traviesas 71 y bajo una demultiplicaciOn adecuada levanta las 

dedos 70 que se apocan sobre la arandela perfilada 74 can ob­

je to  de comprimir las arandelas elásticas 75, 76} bajo e l  im­

pulso de esta presiOn, las arandelas taladradas se hunden no­

tablemente, y habiendo alcanzado su lim ite de la e lastic idad , 

transmiten la presiOn a Ir caja hueca del p la t i l lo  de rampas 

76 que sobre un punto cualquiera en que se encuentren los ro­

d illo s  cOnicos 78 cantinfta e l esfuerzo sobre la arandela ar-
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ticulada 79. Esta comprimo, proporcionalmente p l impulso re ­

cib ido, 1er arándolas do fr ic c ió n  84 y 85 contra una arandela 

de acero 86 unida a l brazo 61 por lor to rn illo s  80,

I r sincronización del funcionamiento de lor amortiguado­

ra r con relación  a la velocidad del vehículo, re obtiene de 

manera racional .y e l mantenimiento en carretera de este U lt i­

mo es constante en todas las velocidades.

Sincronización con los choquesf bajo e l  esfuerzo de cho­

ques, pequeños o ¿grandes, lentos o rápidos, débiles o bruscos, 

e l  eje portador del brazo articulado 61, somete en cada caso 

este Ultimo a las oscilaciones más o menos rápidas e importan­

te s , ' de forma ta l que la arandela articulada 79 transmita a l 

p la t i l lo  de rampas 76,' por sus rod illos  cUnicos 78, esfuer- 

zos proporcionales. El p la t i l lo  76 obliga a l sistema a a f l o ­

jarse ¿ a accionar en las direcciones de compresión más o me­

nos fuertes sobre las arandelas de fr ic c ión  84—85, obligando 

las oscilaciones a frenados en üas.^or direcciones; en este 

momento es cuando interviene un equ ilib r io  constante de todos 

los momentos sincronizados a su vez entre s i ;  en e fecto , a 

una velocidad dada del vehículo, que corresponde a una. pre­

sión proporcional robre los amortiguadores, e l  choque que 

proviene de un vaivén puede ser de un orden más a lto  que e l  

apriete de las fricciones ex isten te» en este momento corres­

pondiente tan solo a la velocidad; de aquí se sigue que una 

compresión complementaria se efectúe sobre las fricciones du­

rante los esfuerzos particulares debidos a los vaivenes y 

los frene en relación  constante con cada va lor de vaivén,

Pero e l  pistón 67 sometido,' a causa de los choques a presio­

nes de retorno mas fuertes que las presiones de llegada 91 

comprime e l aceite contenido en e l  recorrido de llegada; la
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presión interna haciéndose más fuerte que la presión externa 

la válvula de retención funciona y la bola 64 obtura la l l e -  

gpda 91 de reme and o herméticamente cobre ru base, mientras que 

un o r i f ic io  66 prudentemente reservado, permite a l aceite ya 

comprimido vo lver lentamente a l conducto 91, Cualquier sobre— 

compresión que se produzca en la tuberia 5 re escapa por la 

válvulq 39 y permite e l equilibrado general de las presiones.

SegOn otra forma de rea lización  (figura 11), e l amorti­

guador está compuesto de una caja de Organos similares a los 

precedentes, excepción hecha del Organo propulsor dispuesto 

de una manera d istin ta .

Mientras que en los ejemplos precedentes, e l  impulso de
¿r

los esfuerzos se de multiplica para perm itir la u tiliza c ión  de 

una bomba de baja presión, es posible mediante una bomba de 

alta presión u t i l iz a r  e l impulso d irecto como sigue?

211 aceite comprimido que viene de 91 levanta la bola 64 

hundiendo e l  resorte 65j entra en la membrama metálica 112, 

aprisionada en una tuerca, de cubeta 113 que cieria  e l amorti­

guador y una arandela gruesa de forma 114.

211 funcionamiento es e l mismo que e l an terior j  todos 

los Organos non comprimidor por e l  ensanchamiento de la mem­

brana 112,

Sin embargo cualquier amortiguador existente puede ser 

accionado automáticamente en sincronismo con la velocidad del 

vehículo, 2fr-ta disposición se representa a t i tu lo  de ejemplo 

en las figuras 12 ¿ 13 aplicado a un amortiguador de f r i c ­

ción.

El amortiguador 98 cuyo apriete se efectfla babitualmonf 

te  mediante una tuerca 99, lleva  una biela 100 en e l  extremo 

de la cual va previsto  un medio d.e f i ja c ió n  101 destinado a



480 rec ib ir  un cable e ia rtico  102 rituado en una fui¿da IOS; la 

b iela 100 montada robre la tuerca obedece a lr r  traccioner 

del cable 102 para e l apriete del amortiijuador y vuelve a ru 

poniciOm in ic ia l por la acción de un rerorte de retrocaro.

El aparato de nincronirmo ramificado robre la toma del 

485 contador kilom étrico 104 ertrt compuerto de un regulador 105 

arrartrado por la velocidad, cu^ar mazaloter 106 reparandore 

o aproximandore accionan un nfleleo 107 unido a unr cremallera 

108 con la cual engrana un piñón 109, Erte ftltimo acciona un 

to n t i l lo  rin  f in  110 que re rorca en otro nüeleo 111 unido a 

490 lo r  cabler 102,

El funcionamiento er e l ri^u iente; e l  núcleo 111 ortrt 

cometido a derplazamientor que varían con la reparación de 

la r mazaloter 106 a cauca de la velocidad del vehículo} accio­

na puer por de multiplica ciOm e l apriete o e l aflojam iento de 

495 lor Orjanor de fr icc ión  de lor amorti1jUP,docrcr en función de 

la velocidad del vehículo.

Podrá rer venta joro  e l prever un aparato de control, r i -  

tuado por ejemplo robre e l cuadro ramificado robre e l camal 

en un punto cualquiera conveniente; erte aparato permite ve— 

500 r i f ic a r  de una forma conrtante e l fuñeionamiento de la in rta - 

laciOn,

lar formar ¿ lor d irporitivor accerorior de lar d ietiri­

tar parter de lor d irporitivor d ercritor, lar dimenrionen, 

lar materiar can rtitu tivar, lor d e ta lle r  ¿ medior de ejecu- 

505 ciOn pueden variar rin  repararre del prerente invento.
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Lar puntar do invención propia  ̂ nueva que re presentan 

para que sean abjeta de esta patente de invención en Bspnfia, 

san los siguientes!

1#, -  Amortigua deja* de suspensión sincronizada para veh i- 

510 culos de todas clases que lleva  los puntos principales s i ­

guientes que pueden e x is t ir  separadamente o en combinarioní 

a| S I amortiguador lleva uno o varios p la t in a r  de xam- 

pas concéntricas / espaldrdae robre una o variar arandelas 

e lásticas j estos p la t i llo s  par mediación de ro d illo s  cónicas 

515 situados en fren te , efectúan unr rotación angular par e l fun­

cionamiento del amortiguador y provocan, bajo e l esfuerzo de 

las rampas, una extensión metálica que produce una compresión 

sobre uno o varios discos situados en un punto conveniente 

del sistema! estos discos,' unidor entre las láminas que los 

520 n islan , aseguran finalmente por su fr ic c ió n , un frenado p ro ­

porcional y sincronizad# con choques cualesquiera que e l amor­

tiguador se encarga de absorber automáticamente,

t>r 21 amortiguador lleva ademar un d ispositivo directo o 

demultiplicado que, bajo la compresión de un flu ido  o liqu ido  

525 cualquiera, somete e l conjunto precipitado a una presiOn ad i­

c ional, en sincronismo con cada velocidad obtenida por e l 

vehículo portador, pero can la particu laridad  de que e l amo2>- 

tiguador equilibra la r dos rincranirmor, obviando de este 

modo amplificaciones exageradas de la suspensión,

5550 c) Los mandos telemecánicor de ace ite , ron reemplazados

por cualquier medio mecánico adecuada, como por ejemplo cables,
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