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MO D E L O

a favor de don Jesis Barieiro Castro, de nacionulidad espa

fiola, residente en Lugb,~%a;le’uermén Aibﬁpo, n* 29

por

SOFORTE COMUN DE BALLLESTAS Db us venicuno”
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MEMORIA DLSCRIPITIVA
Al recurrir a estadiatioaa comprobanos, gque un.-'
gran porcentaje de acoidentes son provocados por cansancio
del counductor. kste cansancio en parte es dobido o la falta
de amortigumcidon en los vehiculos.

Este iiodelo de Uvilidad, eotd destinado a prote—
ger un nuevo tipo de amortiguacion, que favorece el trabajo
del conductor y no modifica en absoluto, toda sepuridad en
el venioculo.

In la actualidad, el tipo de bailesta usudo, e8 =
individval pura cuada rucda, ya que incluso el soporte del -
par anterior este fijado el bastidor y, por lo tanto, no —
habré posibilidad de que oxista un movimiento de interaC=—e

cidn, entr: ei per de ballestas, cvn 10 que el tropezar con
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1o que altropezar con cualyuier obstaculo, wientras un eje

del vehioulo produciria un wovimiento brusco, el otro perma
neceria quieto, provoocando un cubeceo constante y un Jese—
quilibrio en la unidud del vehiculo, lo cuul cs causa de ——
yue se vaya aumentando el cansaiicio del conductor, obiwdo
en contra del rencimiento en horas de trabajo, que, bajo ol
punto de vista indusirial resulta muy perjudicial por QL-QB
carcecimiento de la mano de oObra. Tambien resulta pcrjudioLaI
por las consecuencius trégicaa que puaede ocasiuvnar, ya que
1n cantidad de rqflejos de un condutor, esta en proporcién
inversa con el canssicio.

La observaciodn de todo lo que dejauos dicho, ha =
llevado al solicitanie de usie liodelo do Utilidad, a crear
un nusvo sistema de apoyo de cuda par de balleatas,

kn este iloielo unimos cada par de ballestas del -
micmo lado, por un balancin, como acluranos lueogzo en el di-
bujo. vediante este sistema, el esfucizo de la urimera ba——
llesta se traslada, por el balaucin, a la segunda ballesta,
elimindndose de este modo el cabecec constante provocado =
por la indepenaoncia de los ejes del vehiculo cuando un eje
u otro aé‘eucuentren con un obstéculos ,

Como la articulaciodn de las ballestas al balancin
no son fijas sino m5vilcﬂ, provecan un alurgamiento en las
bullestas al encontrarse con cualyuier obstiaculo y por 10 =
tanto una ganacia en altura de ballusto, que powré rebasar
obstéculoa‘mayores que ‘en el sistema clisico de ballcstas -
fijoo.

Asi ep comou, sdaﬁn se uxplicaré en las licnas sle
guientes e; presente Modelo de Uﬁilidaa que reune las neces
sarius condiclioncs de novsdua ¥y utilidad, se hace ucrecedor

de los Leneficios de proteccidn y explotuoidn exclusivos —-—
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que conceden los correspondlentes articulos del vigente Estg

$uto de la Propiedad Industrial de 26 de Julic de 1927, pu—
blioado por Orden de 30 de Abril de 1930, y modificado por -
Jecreto de 26 de Diciembre de 1947 ,

Pura hacer mar olara e intelijible la explicaciﬁn
que va a ge;ulr, we acompaiia t emﬁa.memoria, Tformando pugte
de iu mivma, una hoja doble de dibujos ¢n la cual, se ef;é—-
cen tres viutas del soporte de ballestas y un dibujo qUe'fe-
presenta la unidn dellbalénoin b lus ballestas mediante sus
correspondientes articulaciones.

| En la fige A) se obgerva lu osciluciin del balan—-—
¢in, alrededor de un eje que esta colocudo en un alojaniento
del soporte (fige A=1) va aunurrado ul bastidor de una manera
clasicn como son unoe tornillios de anurre (fig. £=3). iBte -
sororte esta constituido de acero cowin, pEro Gsi BU €8 ===
(£ig. C=4), que por estar sometido & esfucrzos de torsidn y
u friceion se desgastaria mis facilmente jor lo que estura —
constituido de aéero cementado. Ademds, paga favorecer el ro
ce entre el balancin y el eje, 0 sea ol wovimiento circular
del bulancin, lleva un cojinete de brunce (fig. i-8), el ——
cual va lubriocado por el sistema trudicional de sgujero y -
canal e , |

£l eje de balancin estd, sujeto al soporte, mecien
te.un tornillo pusudor (fige ¢-5) y arandela de presidn al -
soporte (fige B=9).

El per de ballestas de cada lado van amarrados al
balancin por unos balones (Fige =7) que se aurticulan on los
collurines de presibén del ﬁalancin (Fige D~7) que e aticu—-—
lan en los collarines de presidn del balanecin (fig. A-6). To
da osta sujecidén no es fija, sino que lleva una artioulacidn |

1wud no presenta tanta ripgidez como en ol caso de catar fige~
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da, y da mas folxidn entre lus ballestas y el balancin, por

lo que permite el mnlurpamiento de ballesta y con ellu ¢d —
aumonto de alvura de ballestas.

Ll funcionamiento de esmte .ivdelo dedicnodo a la -
amortiguacién, se ve detalladamente en la fig.~D de la hoja
de dibujos.
Lou puntos O y O corresponden a los cjes del vohd
culo. fn el momento en yue la rucda dei aje O trojieze cen
un obstdculo, la balleste (a-b), se flexiona; si el csfuer=
20 88 peguefio sers, absorbido or completo por el traebajo rea
lizado por la ballesta (a=b), pero ein ¢l caso de (ue sea mas
grande, la flexidn de la‘primera ballesta hace que wctue 80—
bre el baluanecin (be=ec), desplazéuidose en wovimionto circular
y wctuando sobre la sejunda ballesta (o=d), por Lo que el —
efecto del ewlfucrzo ocgsiouaao por el obstéculo, se reparti-
ré eu unbas ballestas o sea u traves de toda la linea longi-
tudinal del Vehiculo. evitando el efecto de golpe o cabeceo,
que ocasionaria el sistema clasico de ballestas independien=
tes, reportando un equilibrio de movimientos en el interior
del vehioulo, pernitiendo un uumento de rendimiento en horas
de trubajo del cﬁnductor.

Lus ballestas van wiidas a las ruedss, no por los
ejes sino pur debajo, por unos nanyultos.

Ixpucstas 1las carscteriuticas de este iudelo, asi
como su novedad y utilidad, suvlo nos resta concretar dn la -
siguiente |

N O T A
lasg

Reivindilocaciones

18. voporte contn de ballestas de un vehieulo. ca=

racterizado por que la Wnidn de ambas bailestas se efectua =
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tiendo el eufuerzo de flaxién, de la primera ballestae a la

pegunda. La unidn de las ballestus el balancin y al cheris,
ge realiza por uedio de articulaciones que permiten un pequg
fio desplazamiento, quitandolé rigidez a la unidn lo Qe ravo
rece el alorgamiento de la ballesta. il baluncin gira airede
dor de un eje que va colocado en un alojaniento del soporte,
el cual & su vez va unido al bastidor por medio de tornillos
de amarro.

28, SUPOR”E COMUN DE BALLESTAS DiE UN VEHICULO.

Tal y como aparece representado, descriio y roiee
vindicado en la presente menoria dewcriptiva, quoe consta de
suis hojas de texto, mecanosrufindas por una spola CArd, y =
pbr una ¢oble hoja de dibujos.

Hadrid , a de Kovicmbre de mil nove-—

cientos segsenta y ceis.
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