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SONORTE COMUN DE BALLESTAS DE UN VEUÍCULÓ'
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MEMORIA. DESCRIPTIVA

Al recurrir a estadísticas comprobamos, que un —  

gran porcentaje de accidentes son provocados por cansancio 

del conductor. Este cansancio en parte es debido a la  fa lta  

de amortiguación en los vehículos.

Este Modelo de Utilidad, está destinado a prote—  

ger un nuevo tipo de amortiguación, que favorece e l trabajo 

del conductor y no modifica en absoluto, toda seguridad en 

el vehículo.

En la  actualidad, e l tipo de ballesta usado, es -  

individual para cada rueda, ya que incluso e l soporte del -  

par anterior este fijado  a l bastidor y , por lo  tanto, no —  

habrá posibilidad de que exista un movimiento de interac­

ción, entre e l par de ba llestas, con lo  que el tropezar con
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lo  que a l tropezar con cualquier obstáculo, mientras un eje 

del vehículo produciría un movimiento brusco, e l otro perma 

nacería quieto, provooando un cabeceo constante y un dese­

qu ilib rio  en la  unidad del vehículo, lo  cual es causa de —  

que se vaya aumentando e l cansancio del conductor, obrando 

en contra del rencimionto en horas de trabajo, que, bajo e l 

punto do vista industrial resulta muy perjudicial por e l on 

carecimiento de la  mano de obra. También resulta perjudicial 

por las  consecuencias trágicas que puede ocasionar, ya que 

la  cantidad de re fle jo s  de un oondutor, está en proporción 

inversa con e l cansancio.

La observación de todo lo  que dejamos dicho, ha -  

llevado al solicitante de este Modelo do Utilidad, a crear

un nuevo sistema de apoyo de cada par de ballestas.
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En este Modelo unimos cada par de ballestas del -  

raiumo lado, por un balancín, como aclaramos luego en el di­

bujo, Mediante este sistema, e l esfuerzo de la  primera ba­

lle s ta  se traslada, por e l balancín, a la  segunda ballesta , 

eliminándose de este modo e l cabeceo constante provocado —  

por la  Independencia de los ejes del vehículo cuando un eje  

u otro se encuentren con un obatáoulo.

Como la  articulación de las ballestas al balancín 

no son f i ja s  sino móviles, provocan un alargamiento en las  

ballestas al encontrarse con cualquier obstáculo y por lo  -  

tanto una ganacia en altura de ba llesta , que podrá rebasar 

obstáculos mayores que en el sistema clásico de ballestas -

40 f i ja s .

Así es como, según se explicará en las lionas s i­

guientes e l presente Modelo de Utilidad que reúne las nece­

sarias condiciones de novedad y utilidad, se hace acreedor 

de los beneficios de protección y explotación exclusivos —
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que conceden loo correspondientes artículos del vidente Esta 

tuto de la  Propiedad Industrial de 26 de Julio do 192?* pu­

blicado por Orden de 30 de A bril de 1930, y codificado por -  

Decreto de 26 de Diciembre de 1947*

Pura hacer mas clara e in te lig ib le  la  explicación 

que va a seguir, se acompaña u esta memoria, formando parte 

do la  mioma, una hoja doble de dibujos on la  cual, se ofre­

cen tres vistas del soporte de ballestas y un dibujo que re­

presenta la  unión dellbalancin a las ballestas mediante sus 

correspondientes articulaciones.

En la  f ig .  A) se observa la  oscilación del balan­

cín, alrededor de un eje que esta colocado en un alojamiento 

del soporte ( f i g .  A-1) va amarrado a l bastidor de una manera 

clásica como son unos torn illos de amarre ( f i g .  A -3 ). Este -  

soporte esta constituido de acero cocán, pero asi su eje —  

( f ig .  0 -4 ), que por estar sometido a esfuerzos de torsión y 

a fricción  se desgastaría más fácilmente por lo  que estará -  

constituido de acero cementado. Además, para favorecer e l ro 

ce entre e l balancín y e l e je , o sea e l movimiento circular 

del balancín, lleva  un cojinete de bronce ( f i g .  A-U), e l —  

cual va lubrloado por e l sistema tradicional de agujero y -  

canal.

El eje de balancín está, sujeto al soporte, mecian 

te un to rn illo  pasador ( f i g .  0-5) y arandela de presión a l -  

soporte ( f i g .  B -9 ).

El par de ballestas de cada lado van amarrados a l 

balancín por unos balones (F ig . D-7) que se articulan en los  

collarines de presión del balancín (F ig. D-7) que se at i  cu­

lón en los collarines de presión del balancín ( f ig .  A -6 ). To 

da esta sujeción no es f i j a ,  sino que lleva  una articulación  

qud no presenta tanta rigidez como en el caso de estar f i# a -
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da, y da mas folxión entre las ballestas y el balancín, por 

lo  que permite e l alargamiento de ballesta  y con e llo  e l —  

aumento de altura de ba llestas.

hl funcionamiento de este modelo dedicado a la  —  

amortiguación, se ve detalladamente en la  f ig .-D  de la  hoja 

de dibujos.

Los puntos 0 y 0 corresponden a los ejes del vohí 

culo. *"n el momento en que la  rueda del eje O tropieze con 

un obstáculo, la  ballesta ( a -b ) ,  se flexiona; ai e l esfuer­

zo es pequeño será absorbido por completo por el trabajo rea 

ligado por la  ballesta (a -b ),  pero en el caso de que sea mas 

grande, la  flexión do la  primera ballesta nace que actué so­

bre e l balancín (b -c ),  desplazándose en movimiento circular 

y actuando sobre la  segunda ballesta (c -d ), por lo  que el —  

efecto del esfuerzo ocasionado por e l obstáculo, so reparti­

rá en ambas ballestas o sea a través de toda la  linea longi­

tudinal del vehículo, evitando e l efecto de golpe o cabeceo, 

que ocasionaría e l sistema clasioo de ballestas independien­

tes, reportando un equilibrio  de movimientos en el interior 

del vohíoulo, permitiendo un aumento de rendimiento en horas 

de trabajo del conductor*

Las ballestas van unidas a las ruedas, no por los  

ejes sino por debajo, por unos manguitos.

Expuestas las  características de este Modelo, así 

como su novedad y utilidad , solo nos resta concretar dn la  -  

siguiente

N O T A
las

R e i v i n d i c a c i o n e s

18. goporte oomún de ballestas de un vehículo, ca­

racterizado por que la  Unión de ambas ballestas se efectúa -



por un balancín que actúa a modo de un ballestin , transmi­

tiendo e l esfuerzo de flexión , de la  primera ballestas a la  

segunda. La unión de la s  ballestas al balancín y a l chasis, 

se realiza  por medio de articulaciones que permiten un peque 

fío desplazamiento, quitándole rigidez a la  unión lo que favo 

rece el alargat/ñonto de la  ballesta. 11 balancín g ira  alrede 

dor de un eje que va colocado en un alojamiento del soporte, 

el cual a su vez va unido a l bastidor por medio de tornillos  

de amarro.

2^. SOPORTE COMUN DE BALLESTAS DE UN VEHÍCULO.

Tal y como aparece representado, descrito y re i­

vindicado en la  presente memoria descriptiva, que consta de 

sois hojas de texto, mecanografiadas por una sola cara, y -  

por una doble hoja de dibujos.

M a d r i d  , a de Noviembre de mil nove­

cientos sesenta y se is.
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