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4 ' Pétente de invéncién por 20 afos,por "SISTEIA DE ATARATO DE
VUELO POR AIRE COYPRITIDOY,solicitada por Don Fernando Ga~
llego y Herrera,espafiol,ingeniero de Caminog,que presta sus
servicios en el ®#inisteria de Cbras Pﬁblicas,y gue se ha-

1la domiciliado en “adrid,calle de Peligros,nGmerc 18 pral.

====ME"'0RTIA DISCRIPTIVA,s=====
1 Tl vuelo de cuerpcs mas pesados que el aire ha sido logrado
por la Humanidad,gracias a la puesta en préctica simulténea
de estos tres principiosigrandes velocidadaes,grandes super-
ficies,y grandes masas de aire desplazads,lo que resulta en
5 definitiva imitacidn del vuelo de las aves,®Bstos tres prin-
| cipios llevan consigo los inconvenientes que les son anejos,

¥ que han resuelto las aves;perc no l1os homores,imerced al

plegado vy movilidad de las alas,que les permite elevarse ca—
siverticalmente,estacionarse en la atmésfera,y ocupar peque-
lo flos espacios en el repcso,

Pues bien:estos tres ideales se logran con nuestro sistemz,
que se besa en un principio fisido,descubﬁerto per el autor,
v que es el siguiente:Una vena o lamina de aire,saliendo ra-

sante =, una superficie de forma cualquiera,se adapta a €sa

. ./
15 superficie,envolviéndola,y determinando una depresion sctre

ella. L explicacidn racional de este principio es es que

toda velocidad,ccmo es bien sabido,representa una depresiodn;

por consigiiente,el aire que rodea la vena tiende & unirse

2 esta y es arrastrada por ella;si de un lado nay suficien-
20 temente proéxima una pared,se produce el vaclo eatre la pared

y la vena,y como consecuencia gravita la rresibn atmosférica

sobre la l%mina en movimiento,que se inclina por efecto de

esta presién.descargando sobre la pared el exceso de peso que
no puede sa@portar,y que depende de su masa,de su velocidad

’
25 y del desnivel entre la vena y la pared,de manera que esta
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queda descargsda del peso que soporta la. lémina,y que se cal-
cula aproximadamente en funcidn de los factores'dichos,por
la formla del movimiento acelerado,que da la aceleracidn qu
que provoca la carga soportada,en funcicn del espacio reco-
rridc y del tiempo,con la cual obtenemos inmediatamente el
valor de aguella carga o fuerza,al igual que cbtendriamos
la fuerza que actlla sobre un proyectil(que es la de la gra-
vedad) en funcién de la inclinacidén del recorrido parsbélico
que le impone dicha gmavedad,sdlo que en nuestro caso se tra
ta de un fldido que suponemos y estudiamos en movimienta
permanente,.En el célculo exacto hay que tener en cuenta las
perdidas por remolinos,vibraciones,choques y semejantes,a-
consejandonos todas ellas,para reducirlas en tode lo posi~
ble,el empleo de grandes masad ¥ pequeilas velocidades.Este
rrincinio ha sido comprobado por el autor practicamente,ha-
biendo chbtenido con una lamina de cincuenta milimetros cua-
drados de seccidén y ecapesor de un milimetro,saliendc de un
recipiente a cinco atmcéferas,con las inevitables perdidas
de carga y recorriendo una pared parabdlick de cuerds incli-
nada unos cuarenta y cinco grados,en una longitud de unos
cuarenta centimetros,hahiendo cbtenido,se repite,un eafuer-
z0 de unos cuatrec kilos aproximadamente.

Lg realizacibén mhs préctica v conveniente del sistema es la
que presentamos en el dibujo que acompafia a esta «“emcria.®l
aire,comprimido por‘la.accién de una ¢ varias helices en se-
rie,ventiladores, compresores u otro medio cualquiera,se re-
coge en el depdsite (1 1), donde colocamos,porque as! lo es-
timamos conveniente,el motor y sus accesorios,y del que sa-
1e el aire,convaniasntee nte conducida por los conductos (33)
,envoloviendo,en virtud del principio descrito,las superfi-
cies (2 2),sobre las que‘determina una depresibén ,con rela-
cidn a la atmosferica,y como consecueiacia el esfuerzo conve-

niente a la ascensidn o avance del aparato.la placa curvada

. s . P4 - .]. y
y giratoria (4é)perm1tc regular la inclinaclon de salide de
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60 la lémina,y como consecuencia la orieatacibén del esfuerzo.¥s
- » palanca (Q6),actuando a traves de la polea.(§5) pernmite el
movimiento aislado o simultaneo de las plcas (4}) de uno y
otro lado,con lo que se 1ogran‘1os movimientos de giro, dex-
trorsum o sinistrorsum del aparato,combinéndolos,si fuera
65 precisc,con los de los alerones (7 7) que pueden coadyuvar
al mismo movimiente y sirven al de cabeceo, o de rrofundidad,
actuados por los pedales (8,8),
Las superficies (2 2) son el dorsa o trasdds de un sélido de
seccidn semejante a un ala de ave 0 aeroplano,forma a que
70 nos conduce el calculc,y que es la mis conveniente,ya que
en el avance del aparato,la corriente directa,suministrada
por el depésito,y la refleja,producida por el propio movi-
miento, tienen la misma direccidén y trayectoria,resultando
que a medida que aumenta la velocidad del aparato,la susten-
75 tacibén va sieado producida en mayor escsla por el propio mo
vimiento,comc en las aves 0 aeroplanos,y en menor escala por
la salida dc sire,que va limitandose a producir la depresidn

de avance,barriendo las sucesivas capas de aire que se pre-

sentan,y siempre escapando por el dorso del 2la,hasta huir
80 por el borde de fuga,dando al propic tiempo su IfUerza de rea
ceidn,la cuzl tambien es respetahle,si,como es nuestro pro-
pbsito variamos ls velocidad de salida del aire,aumentsndo
a medida‘que aumenta la velocidad del aparato.En resumen,sl
ala;al provocar Dor su avance,una.depresién en el planoc in-
85 clinado de descenso de su dorso,que precede al borde de fuga
determina una depresién,que viene 3 llenar el aire proceden-
te del borde de. ataque,donde se comprime,corriende a 1o lar-
go del dorso,con velocidad que origina la fuerza sustentado-
put- »
90 Las presiones con que ¢peranos varian entre un veinteavo ¥y

i helices
un quinto de atmbsfera.Fara mayores velocidades,con ne

’ i s 1Y
en serie o compresores,pueden emplearse pr351oneo,hasta ma

. , -
atmbsfera,en primer grado,y hasta cinco atmcsferas,en ssgull
’ o«
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do,con aparatos en forma de flecha o de téyectil.
Para la visualidad,el fondo de las camarsde los tripulantes
va formado de celuloide o materia analoga.
fa.figura‘I del dibujo,representa el aparato visto de frente
+ 1la II,la plenta; la ITI,la vista en corte longitudinal por
el eje,y 1la IV el corte por el srranque el ala. A,represen=
ta el depbsitc de aceite;G el de gasclina,y ﬁiel motor, EL
aparato lleva,ademis,todos los accesorios gque son corrientes
en este génerc de artefactos.
El aparatc,tal como 1o representa el dibujo,traduce las ven
tajas sobre el aeroplano:la hélice da mas rendimientopues
todos sus efectos son orientados y recogidos ea el depbsi-
to;el motor también lo da mayor,pﬁes su calentamiente provo-
ca la expansidén del propio aire,y por'fin targien lo da rayo
r el ala,pues aqui el aire 80lo circula por el dorso.a re-
sistencia del aire a la avance,obrando sobre la caheza del
depbsitco,en todo el circulo de la hélice,aumenta la: presidn
de entrada del sire,y por consecuencia el rendimiento de la
hélice.Bl aparato ,en su conjunto, tiene la forma de un ala,
que es la mhs conveniente,con medios de mando reducidos al
minimo,ocupa um pequeiio espacio,y sohre todas estas ventajas
y otras que pudiéramos enumerar,ofrece la ventaja enorme de
poderse elevar y descender verticalmente,pues en la posicién
que en el dibujo ocupa la placa (g4)na se originan en el ala
més que esfuerzos ascensionales,y aun cuando por error de
chloulo apareciera alguno horizontal,éste podria ser contra-
rrestado por la acecibn de los =alerones ( z7),ya que el aire
cirecula en todc caso por el dorso,.®l tren de aterrizaje es
plegable en sus ruedas delanteras,no siéndolc el patin,y a-
quél,plegado se logra.bor 1a aceidén de la propia corriente

de marcha,de forma que al detenerse el avence vugzlve por

195 sceibn de la gravedad & su posicién de aterrizaje ,fijando-

se en ella antomiticamente,mientras que para el desen-

/27 ganche el piloto debera actuar sobre un pequefio pedal.
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En el modelo representado en la tercera hoja de planos,se han in-

_troducido 'my ligeras variaciones de detalles de forma,que tien=

den a la mejor adaptacién del aparato al vuelo en las altas re-
giones de la atmbsfera,lo que s0lo puede lograrse con nuestro
sistema,porque en €l se dispone de la presién y del calor que pro
duce la propia compresion del aire y la explosidn del rmotor,

El cuerpo central(1,1),donde va el depésito,va ligeramente retrap
sado respecto a las expansiones laterales o alas (2,2) para la
mejor coincidencia de los centros de gravedad;los alerones (3,3)
ocupan la posicibén descrita,y disponemos de un timon de direcci-
on (4,4) para los movimientos a derecha o izquiera,en vez de ha-
cerlo regulando la salida del aire por (5,5),10 que en este caso

s ’
no es necesario,puesto que el motor se puede regular en el nu-

. N ’ . . . :
ro de sus revoluciones y en el regiuen de su funcionamiento.Fara

:'que el aire circule por el hueco del aparato,a fin de luchar con-

tra el frio y el hielo,que tienden a formarse en las altas regio-

. ’ .
‘nes,disronemos de los conductos conlcos (6,6),que forman con las

vigas transversales las nervaduras del ala,y por donde circula
el aire hacia su escage por (5,5). Si suponemos la navegacicén a

una altura de unos quince kilomtres,donde las presiones se calcu-

) . . . /s
-lan en un quinto de atmdsfera aproximadamente,disponemos helices

en serie,que suministran unos cuatro quintos de presion,con lo
que los pilotos tienen siempre la presibén ordinaria.Al arrancar
del suelo,las hélices funcionaran a menor velocidad,removiendo
1z masa de aire necesaria a menor presién,para evitar elevados
ascensos de temperatura,los pilotos se aislan del motor cerrando
las compuertas (7,7) que cierran la cominicacibén con el espacio
deiantero del motor,y que se establece por 1os conductos (11,11)
a través del depbsito de gasolina.Entonces permaneceran abiertas

las compuertas (8,8),que corunican con el exterior,y que sirven
para cerrar los huecos de entrada de los pilotos. Abiertas las
compuer tas (7,7) y cerradas las (8,8],queda el aparato en la dis-

posicidn que corresponde a la navegacion en las altas regiones
. . 4 .
de 1a atmbsfera,en donde ,habiéndose reducido la masa especifica

del aire atmosférico al un quinto de la ordinaria,se reduce en es
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ta misma proporcién la resistencia al avance. Ademas,seglin han
comprobado las experiencias balisticas,cuando se pasa de la velo-
FﬁS ¥ cidad correspondiente a la presién exterior.(que en este casc se-
ria de unos doscientos metros por‘segundo),la.resistencia crece
en funcibn lineal de la velocidad,y no cuadrﬁtica,como en las ve
locidades menores, De manera que la potencia,que en el caso or-
-dinario crece segin el cubo de la velocidad,aqul viene a ser
170 funcidon lineal de ella,si esta velccidad auntenta con la altura.
ista es la explicacidn de las aves,en sus largas travesias,se re-
monten a las altas regiones de la atmésfera;pero no pueden tam-
poco en esto competir con nuestro aparato.,Y de aqui la convenien-
cia,en esas regiones,y por todos conceptos,de grandes velocida-
175 des,las que al mismo tiempo son necesarias para que la narcha
produzca la sustentacién,teniendo en cuenta la poca densidad del
aire atmosferico enrarecido.Asi,para una misma carge por metro
cuadrado de superficie de sustentacion,el vuelo a cien metros
por segundo en la atmbésfera ordinaria corresponde al de quinien-
180 tos metros a quince kildmetros de & tura.Con esta velocidad por
segundo,se hara el recorrido de *adrid a Nueva York en ma cs de
tres horas:el tiempo no tardar& en confirmar nuestras previsio-
nes, Zn el vuelo en aquellas regiones de la atmdsfera,abiertas
las compuertas (7,7),el aire caldeado circula a través del depb-
185 sito de gasolina,por los conductos (11,11),hacia la camara de
los pilotos,
La figura I,representa la vista de costado del aparato;la 11,
la vista de frente;la III,la planta vista por el dorso;la IV,la
vigta en el interior del cuerpo central,y la Wel corte visto por
190 el arranque del ala,0 sea el corte del ala en su arranque.bas he~
lices constan del nimero de aspas y son tantas,ccmo convenga al
volumen de aire que haya de removerse y su presién&segﬁn lo que

N . !
arroje el célculo,teniendo en cuenta el peso y raio de acclon del

’ . ~ .
aparato.En los modelos ordinarios,una helice de pequefio dianmetro,

£
i i los casos
195 con seis aspas,seré muy conveniente,en Iz mayorlia de ’
; fia presidn.d medida
para remover una gran Tasa de aire a pequena p
la presion suministrade ha de

L4 9
gue nos ¢levamos en la atmosfera,
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ser mayor,y ha de tenderse a que la velocidad de fuga del aire,
sea 1o mhs pequefia posible,para la cbtencidén del mAximo rendi-
miento.®ste aire arrastra masa circundante del aire atmosférico
y produce un espectro semejante al aerodinamico de las alas de
los aeroplanos,en el dorso o parte superior del ala.En plena
marcha,la sustentacidn es producida por esta y el espectro es
identico al del ala del ave 0 aeroplano.,Los calculos y expe-
riencias hechas por el autor han confirmado sus asertos,

Con cubrir con una pantalla semiesferica la mitad infericr del
circulo de proa de la helice,por delante,queda dispuesto el apa-
rato para poder amarar*éaso de parad accidental del motor,el
descenso se hara planeando,o biem,si asl se deseara,dejando de
reserva uno de los conos lleno de aire a presién, a la que en ese
caso se daria salida substituyendo a la de lz helice.,

Bn sus aplica iones a la guerra,nuestro sistema constituye la ver
dadera solucidn al torpedo aéreo,proveyendole de medios de ma do
automatico,con el que se podran lanzar miles de kilos de trilita
u otro explosivo sobre una poblacibén situada a miles de kilome-
tros de distancia.ﬁasta por su forma le cuadar la palabra torpe-
do,pues este pez,de la familia de lcs rayidos,es el que mas se

. 7
asemeja a nuestra concepclon,

#HY0TA REIVINDICATORIASS

Se reivindica como objeto de esta patente de invencidn:

PRIMERO: "SISTEMA DE APARATO DE VUELO POR AIRE COMPRIMIDO",dis-
tinguido por utilizar el aire cormprimido por la accion de una o-
varias helices en serie,de cualquier numero de aspas,ventilado-
res,compresores u otro medio cualquiera,en forma que al escapar
a la atmbésfera,debidamente conducida,en uno o varios chorros ©0
laminas,envuelve ,en la extensidn conveniente,y con el aire at-

. . 4
mosférico que arrastra en su recorrido,una superficie de un so-

lido de forma cualquiera,determinando sobre ella la depresitn

. < 2 /. . 4
correspondien te,con relacibn a la presion atmosfericajdepresion

que produce el esfuerzo necesario y conveniente para el movi-

4
i resion
miento del aparato,al combinarse con el esfuerzo de la p



atmosferica,que actua en otra p&rto de la superflcie del iermo

R 86lido,o de otrasc- nolidoc ralaclonado: eon 4,

SEGUNDOS *SISTEMA DE AFARATO DN VUKLO pdn-Am-_cmm:mpo'.xean
cuales fueren las circﬁnatancinleu& conourrran con el objeto de

la patente de invencion,definida en la l.terior'reivihdicacién.

Consta la presents Eembria de ocho hojas foliadas ,.escritas por

unh,.olgg9¢,,hy del rlane en tres hojas,unido a esta “emoria,

Madrid ,14 de Sarzo de 1,932,
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WXCMO SR MINISTRO DE AGRICULTIRA, INDUSTRIA Y COZERCIO.

Fernanda Gallego y Herrera,domiciliado en -sta capital,ca-
lle de Peligros n? 18 principal,expone lo siguiente:
Que habiendo solicitado (con fecha 14 del pasado Marzo,se-
gun recibo niim %25,936) patente de invencidn por "SISTEMA
DE APARATO DE V'TELO POR AIRE COMPRIMNIDOY,nueve y de propia
invencidn,correspondiente a la clase 30 del grupo 32 del
Nomenclator. del vigente Estatuto de Propiedad Industrial,y
atenido al articulc 53 de esta Ley,que se decia en la *ns-
tancia 18 de la antigua. Y habiendo quedado en suspenso el
expediente,por presentar defectos la documentacidén ;y una
vez subsanados éstos,dentro del plazo legal,acompafia nuevos
documentos,en l1os que han sido eliminados aquellos errores,
Por todo 1o cual solicita se digne conceder-
le la expresada patente de invencién,sin atenerse a lo dis-
puesto en ninguno de los articulos 53 y 54 del vigente Tg=
tatuto,salvo que una vez obtenido el certificado fuera asi

sciicitado por el infrascrito,

Madrid,17 de Mdayo de 1.932,
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