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MODELO DE UTITIDAD
| por VEINTE afios _
en Espafia, a favor de la firma INDUSTRIAS COPRECI, S.C.I., esta
blecida en ARECHAVALETA (Guipdzcoa), Barrio San Martin, cuyo Mo

delo se refiere a:
"UNA BOMBA CENTRIFUGA"
~0=0=000=0=0—
MEMORTIA DESCRIPTIVA

El1 presente modelo se refiere,conforme indica su enun
ciado, a una bomba centrifuge perfeccionada en su diseflo, monta
je y organizacidén, que cumple la misidén para la que especifica-
mente hae sido concebida con una seguridad y eficacia mdximas.

De acuerdo con la idea del invento la bomba centrifu-
ge se encuentra acoplada directamente sobre la carcasa del mo-
tor eléctrico que la acciona. Dicho motor se remata en su parte
frontal mediante una junte de material eldstico por la que, cen
tralmente, asoma el eje impulsor, cuya junta, ademis de impedir
el paso del liguido impulsado hacia el interior del motor, sir-
ve, a la vez, de asiento a la carcasa o envolvente que constitu
ye la cémera de impulsién, en donde se aloja el rotor de la bom
ba. propiamente dicha.

La aspiracidén de la bomba se realiza axislmente por
un orificio dispuesto en un plano paralelo al que determina el

rodete en su giro y la carcasa de la cémara impulsora es suscep
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tible de ser orientable de acuerdo con el desplazamiento angu-
lar que posea, segin el numero de puntos que presente pare su fi
jacién a la envolvente del motor, lo cual reporta una facultati
ve posicionalidad de la boca de impulsién.

Una idea més completa del objeto que constituye este
Modelo de Utilidad, la proporciona la descripeidn siguiente, al
hacer referencia a los dibujos que a esta memoria se acompafian,
en los que, de manera un tanto esquemdtica y exclusivamente por
via de ejemplo, se representan los conjuntos y detalles nés ca-
racteristicos de la idea del invento al hacer referencia a un
posible caso de realizacidn préctica.

En dichos dibujos:

La fig. 18 es una seccidn del conjunto, en la que se
observa la disposicidén tanto del motor como de la bomba propia-
mente dicha. ‘

La fig. 2% es una vista frontal del conjunto de la bom
ba; en esta figura se ha previsto que la boca de impulsidn eaté
orientada haciam arriba seglin un eje perpendicular a la superfi-
cie de apoyo de dicho motor.

La fig. 32 es una seccidén ampliada de la junta eldsti
ca que 1mpide el paso del 1liquido hacia el interior del motor
eléctrico, al tiempo que presenta la conformacidén adecuada para
servir de asiento estanco a la carcasa gue constituye la cémara
de impulsién.

La fig. 48 es un detalle seccionado de la carcasa de
la bomba cuando se encuentra separada del cuerpo motor.

La fig. 5% es una seccidén parcial y esquemdtica delmo
tor eléectrico con el rodete en la parte terminal del eje rotor

cuando la carcasa representada en la figura anterior ha sido se

parada de esta zona.
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La fig. 62 es una vista frontal del conjunto en la que

se ha dispuesto la boca de impulsidén desfasada 1202 en relacién
al modo representado en la fig. 22. Como se desprende de la ob-
servacion de los dos dibujos referidos la boca de impulsidén po-
drd situarse en ires posiciones distintas, de acuerdo con la for
ma de realizacidn disefinda, aunque se hace constar que el mode-
lo prevé un mayor nimero de fijadores con lo que los dngulos de
desfasamiento serfan menores, aumentando las posiciones posibles.

En relacién con las figuras arriba comentadas se hace
la aclaracidn de que en todas ellas se representa por =-1=-1la car.
casa general del motor en su parte anterior, de modo que entre
esta parte -1- ¥y la que le complementa, seflalada con «3-, com-
primen el paquete de chapas magnéticas -2- que constituye el es
tator del motor; en el terminal anterior de la carcasa -1- se -
adapta la junta eldstica de cierre -21-, representada en la fi-
gurs 32, presentando ademds los orificios roscados pera 1los es-
pérragos -16- de las tuercas -18- que fijan posicionalmente 1la
carcasa envolvente de la bomba =19,

Con -4- se seflalan los tornillos pasantes en la carca
sa =3-, que traspasendo el estator -2~ se roscan en la parte —1-
fijando asi el conjunto que constituye el motor eléetrico, sien
do ~5- el devanado inductor del mismo y -6- el rotor. El eje del
motor eléctrico -7-, deslizante mobre rdtulas adecuadas,sale al
exterior para fijar alll el rodete -15- de la bomba.

Los rodamientos, con posibilidad de ajuste por rdtula,
que alinean el eje motor se sefialan con -8-, siendo -9~ los ele
mentos de filtraje que autolubrican dicho rodamiento y =10~ la
arandela elédstica de fijaoidn del rodamiento -8-. Con =11- se -
representa la rueda de aletas del ventilador y con =12- y =13-,

4
respectivamente, el segundo rodamiento y elementcs de filtraje -
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dispuestos en la zona anterior del dispositivo, siendo ~14- los
retenes delanteros.

| Con -1%— ge indican las orejas solidarias a la caroca-
sa =19- y con =20~ la boca de aspiracidén de la bomba, siendo -
=31- la boca de impulsidén de la misma.

_ La carcasa -1- presenta los salientes -30-, en los que
encaja el ranurado -22- de la junta eldstice -21-, siendo =23-
unos nervios periféricos sobre los que se apoya el borde =29- ~
de la carcasa =19- ¥y =24- unos tetoncillos de la Junta -21- pa-
ra la fijacién de las arandelas de retencién -27-,y -25- la dis
posicidn del cuello de dicha junta con su fuelle =26~ para el ~
centrado del e je —7—. Finalmente, se indica con -28- las patas
del conjunto del motor y que, & su vez, lo son de la bomba.

Descrita convenientemente la naturaleza del Modelo de
Utilidad, como asimismo la forms de poderlo llevar a la practi-
ca para convertirlo en una realidad industrializable, se hace
constar que en el mismo, sersn susceptibles de introducir todas
aquellas modificaciones de detalle que las c¢ircunstancias y la
préctica pudieran aconsejar, siempre y cuando que con las varian
tes que se introduzcan, no se cambie, altere o modifique la esen
cialidad del ohjeto descrito.

N O T A

Se declara como de novedad y propiedad para todo el te

rritorio espafiol, el contenido de las siguientes
REIVINDICACIONES _

18,~ "Una bomba centr{fuga", esencialmente caracteri-
zada por presentar su odmara de impulsidén adaptada en la cara -
frontal de la carcasa del motor eléctrico que la acciona,asi co
mo por disponer el eje rotor del sistema un chaflédn lateral de

acoplo para el rodete impulsor.
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28.- "Una bomba centrifuga", de acuerdo con la cual,

el motor eléctrico que la acciona présenta su carcasa dividida
en dos partes relacionadas entre si por pasadores, blocando en-
tre ambas el paquete estator del mismo, cuyas léminas, perifér;
camente, colaboran en el cerramiento total del referido motor.

38,- "Una bomba centrifuga", de acuerdo con la cual,
la cara frontal de la carcasa presenta en su periferia una plu~
ralidad de alojamientos, dispuestos segin vértices de poligonos
regulares y equidistantes todos ellos del eje rotor, los cuales
alo jamientos poseen sus paredes interiores fileteadas para al~
bergar, facultativamente, en varios de ellos, los pasadores de
fijacidn del cuerpo de bomba; caracterizédndose, ademds, dicho
ouerpo de bomba por presentar su boca de admisidén frontalmente
centrada y su boca de impulsién facultativamente orientada de -
acuerdo con el juego posicional elegido en los alojamientos pa-
ra su fijacidén a la carocasa del motor.

48,~ "UNA BOMBA CENTRIFUGA".

Todo ello, conforme se describe y reivindica en la pre
gente memoria, que consta de CINCO ho jas escritas a méquina por

una sola de sus caras y dibujos que la ilustran.
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