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nperfeccionamientos en la construccidén de automdviles"

SOLICITANTES: FORD MOTOR COMPANY LIMITED, residentes en:

n? 88, Regent Street, Londres, Inglaterra.

El presente ihvento se relaciona con la
construccidn de vehiculos automéviles.

Como es sabido en los vehiculos en cuya
construccidn entran ballestas transversales resulta
dicha construccidén mucho menos costosa que cuando
llevan ballestas longitudinales, en razén a que tan
solo se necesitan dos de las primeras ballestas en
cada coche, siendo preciso, en cambio cuatro de las
segundas.Por otra parte, las ballestas transversales
han venido hasta ahora montdndose por encima del eje
contiguo, yendo las extremidades exteriores de la ballesta
sujetas al eje, mientras que la parte central de la
ballesta vé colocada directamente por encime de la parte
central del eje. Cuando esta disposicidén constructiva

es aplicada a un eje trasero con su 2lojamiento del
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engranaje diferencial, la parte superior de la ballesta
queda a bastante altura sobre la parte superior de
dicho alojamiento o caja. 1la parte central de semejante
ballesta suele tener de cuatro a cinco pulgadas de espesor,
por lo gque se comprenderd que el fondo del vehiculo
deberi estar situado a unas cuatro o cinco pulgadas
por lo menos por encima de la caja del engranaje
cuando las ballestas quedan comprimidas a su grado
médximo., Tratdndose de ballestas longitudinales, el fondo
del vehiculo podréd quedar lo precisamente apartado de
este alojamiento en tales circunstancias, de modo que
un coche equipado de ballestas longitudinales podré
descender en 1o que representa el espesor de la
ballesta trasera, en comparacidn con un coche gue tenga
ballestas transversales.

La finalidad del presente invento es combinar
las ventajas de la ballesta transversal, con el centro
de gravedad inferior que puede obtenerse con ballestas
longitudinales consistiendo por lo tanto el invento
en una construccidn de vehiculos gue comprende una ballesta
transversal dispuesta por detrés de la caja del diferencial
con un elemento a modo de bastidor transversal dispuesto
en forma correspondiente.

De las reivindicaciones que Se exponen a
continuacidn resultarén aparentes otras caracteristicas
del invento.

En los dibujos que se acompaiian:

La Pig. 1 es una planta de la parte posterior
de un chassis de automévil construido con arreglo al
invento.

La Pig. 2 es un corte vertical central
de aquella parte del vehiculo, gque va representada en
la Fig. 1.

La Fig. 3 es una vista de plano de una de

las placas de anclaje de los frenos, mostrando la
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forma de construccidn empleada.

La Fig. 4 es un corte tomado por la linea
4~-4 de 1la Fig. 3, ¥

La Fig. 5 representa la ballesta trasera del
coche vista en perspectiva.

Con referencia a los dibujos que se acompaiian,
el ntmero de referencia 10indica de un modo general el
eje trasero de un vehiculo, eje que consiste en un bar
de alojamientos tubulares para el eje, los cuales sobre-
salen de uno y otro lado de la2 caja 11 de un engranaje
diferencial central, teniendo dicha caja, un tubo de
torsidén 12 que se prolonga hacia delante. A las
extremidades exteriores del eje 10 va soldado de un
modo permanente en 14 un manguito cojinete 13, (Fig.4)
formado con una pestafia radial 15 que se extiende
desde su parte intermedia, yendo montado a rotacidn
en la extremidad exterior de cada uno de estos manguitos
un cubo de rueda 16. La extremidad exterior de cada
cubo 16 va enchavetada a un &4rbol 17 gue hace de eje
el cual se extiende hacia el interior a través del
manguito 13, penetrando en el carter o caja 11 del
engranaje en la forma de costumbre. Consultando las
Tigs. 3 y 4, se verd que hay un brazo 18 que va forjado
enterizo con la extremidad interior de la brida 15
arrancendo radialmente de ella para quedar colocado a
cierta distancia detrds del eje. Un ojo o abertura 19
gue hay en la extremidad exterior del brazo 18 vé
perforado de manera gque pueda recibir un céncamo 20,
montado a pivote a fin de asegurar una montura flexible
21 en el brazo 18. Entre las monturss 21 de estos

cdncamos va suspendido un muelle transversal 22

de los de ballesta compuesto de varias hojas de distintas

longitudes como en la ballesta ordinaria. La caracte-
risticae nueva de esta ballesta es la de que cada una

de sus hojas vé& doblada wpor sus orillas de modo gue
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la parte central.de la ballesta quede desmentida por
decirlo asi de los extremos. De este modo, aun cuando
los brazos 18 se extienden tan solo & corta distancia
detrds del eje 10, no obstante, la parte central de la
ballesta franguea como es debido la parte posterior de
1a caja 11 del engranaje, de modo que al flexionar la
ballesta hacia abajo, no tropiece para nada en la caja
del engranaje. En su consecuencia, la carga por
esfuerzo de rotacidén en la caja del eje es bastante menor
de la que resultaria si se emplease la ballesta transversal
corriente en Vez de nuestra construccidén perfeccionada.

Aun con los brazos cortos 18 se transmite
algo de esfuerzo de rotacién a la caja del eje, y con el
fin de vencer dicho esfuerzo se emplean dos barras
radiales 23 que se extienden desde la extremidad
delantera del tubo 12 hacia atrés y hacia delante
con respecto a cada manguito 13. Ia extremidad posterior
de cada barrs radial vé sujete & una plancha 24 que
coopere con la cara interior de la respective pestatia
o brida 15 empledndose unos pernos o tornillos 25
que se extienden a través de 1las bridas y de las
planchas para sujetar de este modo firmemente las barras
radiales 2 las cxtremidades exteriores de la caja del
eje. De esta manera, dichas barras radiales reciben
el esfuerzo de rotecidn del eje..

Consultando la Fig. 3 se vera que hay una .
placa de snclaje 26 para el freno qgue vé atornillada
a cada pestafia 15 por medio del par de tornillos &5
y de un segundo par de tornillos similares, de modo que
el esfuerzo de torsidn o rotacidn producido por le
aplicacidén de los frenos gquede amortiguado por las
bvarras radiales 23.5e emplea una construceidn de freno
de tipo més o mencs corriente, la cual consiste en un
par de zapatas de freno 27, (Fig. 4) que son accionadas

por una palanca 29, montada en forma giratoria en la
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placa de anclaje 26. Los frenos &7 cooperan con un

tambor de freno 30 que va sujeto al cubo de rueda 16

a fin de poder peralizar de este modo las ruedas 31 que

nay montadss en los cubos 16. EIl chassis del vehiculo

congiste en un par de largueros laterales 32, los cuales

tienen una banda trsnsversal trasera 33 de perfil acanalado,

que se extiende entre los dos largueros laterales e

inmedistzmente por detrés del eje treserxc. El eje del

muelle 22, o sea de la ballesta va sujeto a la parte

central del elemento transversal 33 por medic de un par

de torrillcs 34 en forme de U, de cuya manera la parte

posterior del elemento del chassis puede quedar afianzada

en la ballesta trasera. Inmediatamente por detrds de

la pieza transversal 33 véd sujeto un par de amortiguadores

de choque 35, a los largueros transverssles del chassis,

teniendo cade uno de estos amortiguadores un brezc de

accidn de tipo corriente 36, el cual vé4 unido & una bola

28 formada en la extremidad superior de los brazos 18

por medio de un enganche apropiado 37. Conviene

advertir que la bola 28 estéd formada entexriza con la

extremidad de cada brazo 18, inmedietamente por encima

del ojo o abertura 19, de modo que el contrarrestado

del rebote de la ballesta no sea transmitido por el

eje, sino que lo resistan directamente los amcrtiguadores

por efecto de los céncamos de resorte antedichos.
Consultando la Fig. 2 se veré que las partes

posteriores de los largueros laterales 32 del chassis

van arqueadas hacia arriba, guedando asi habilitado cierto

espacio, indicado por la 1linea de puntos 39, entre cada

larguero del chassis y la parte superior del eje 10.

Los bordes superiores de los elementos del chassis

definen la linea de piso normal del vehiculo, y un asiento

tresero, indicado por las lineas de puntos 40, vé montado

fondo del
en el chassis, de modo que el/citado asiento, quede
situado por encima de la parte superior de la cajs 11

del eje a una altura sensiblemente igual a la distancia



39, De este modo se comprenderé que mediante esta
disposicidén constructiva del fondo del asiento trasero
podré guedsr colocado todo lo més bajo posible, con
un determinado a2lojamiento de eje y que el empleo
160. de 1a ballesta transversel no resulta en que se dé
altura alguna adicional al vehiculo. En su consecuencia
queda eliminada una de las principales objeciones al
empleoc de ballestas transversales en 1los automéviles.
Entre las muchas ventajas que pueden derivarse
165, del empleo de nuestro dispositivo perfeccionado, cabe
decir que se realize un vehiculo de construccidn
perfeccionada en el gque se emplea una ballesta
transversal trasera de coste muy eccndémico, yendo
dicke balleste montada 21 propio tiempo de tel manera
170. que quede el centro de gravedad del vehiculo bastante
més bajc en comparscidén con lo gue ocurre con el tipo
usual de construccidn con bsllesta transversal. Ademéds,
este ballesta transversal perfeccionada estéd formada
de tel modo cue el esfuerzo de rotacidén sobre el eje
175. debido a la carga del vehiculo, no es mzyor que el que
ordinariamente resistent las barras radiales por efecto
de la reaccidén de frenado normel sobre el eje. Asimismo,
consideramos que existe otra ventaja més en la construcecidn
que formazn le pértiga de resorte, el eje el anclaje del
180, arortiguador de chogues y el manguito cojinete, todo lo
cual contribuye & alargar la wida del coche. |
Dicho se estéd que se podrén introducir
cambios en lz disposicidn, construceidn y combinacién
de las varias piezas y Organos de nuestro dispositivo
1885. perfeccionado, sin apartarse por elloc del espiritu del
invento, siendo nuestro propdésito que cubran les
reivindicaciones del final todos aquellocs cambios
que razonablemente quepan dentro del alcance de las

mismas.
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Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

de nuestro invento asi como la manera de llevario
a la préctica, debemos hacer constar que lag disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
195, modificaciones de detalle, sin que se alteree
principio fundamental del invento. Tambien se hace
constar que dicho invento se refiere a le patente
Norte-americana de fecha 27 de Octubre de 1931,
sefialada con el nime ro de serie 571.352, acogiéndose
200. porlo tanto a los beneficioe que conceden los Convenios
Internacionales en vigor y 1o que constituye la esencia
del invento y por lo gue solicitemos patente de
invencién por veinte afios en Espafia es por: "Perfeccio-
namientos en la construccidén de automdviles";
205. caracterizdndose por lo siguilente:
1¢,= Una construccidén de automévil que
comprende una ballesta transversal dispuesta por detrés
de 1la caja del diferencial, y un elemento transversal
del chassis dispuesto en forma correspondiente.
210. 20.,= Una construccidén de automévil con
arreglo a la ryeivindicacidén 1& en le que las hojas que
integran la ballesta transversal vén dobladas hacia
1los bordes de manera que la parte central de la tallesta
guede en disminucidn, o desmentida desde loe extremos.
215, 30,= Una construccidén de automdvil con arreglo
s las reivindicaciones 18 y 28, en la que las extremi-
dades de la ballesta transversal posterior vén unidas
a unos bragzos gque sobresalen en sentido radial de unos
manguitos de apoyo rigidamente sujeto en las extremidades
220. del eje.
49.= Una construccidén de automdbvil con arreglo
a la reivindicacién 38, en la gue cada uno de los citados
brazos estd formedo con una bola gue vé convenientemente
sujeta a un amortiguador de choque.

225, 59.= Una construccién de automévil en la cual
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entra un chassis que comprende un par de largueros
lzterales que se extienden en sentido longitudinel
y estdn combinados con un elemento trensversal, un
eje que se extiende en sentido transversal, debajoc del
citado chassis y tiene una parte central ensanchada o
agrandada, unas pértigas de resorte sujetas a los
extremos del eje, y una ballesta transversal unida por
medio de cédncamos a las pértigas, teniendo la citada
ballesta su parte intermedia sujeta al citado elemento
transversal y rebajada por la parte de atras desde
sus extremos a fin de gque puede asi franguear le parte
ensanchada o abultada del eje, con el fin especificado.

62.= Una construccién de automdévil en la cual
y con arreglo a la reivindicacidén 58, 1las citadas
pértigass vén montadas en unos brazos los cuales estan
formados tambien de modo gue sirvan de Organcs de
anclaje para los amortiguadores de chogue.

"perfeccionamientos en la construccidn de
automdéviles"; tal y como queda substancizlmente
descrito en la presente memoria e ilustrado en los
dibujos que se acompafian.

Esta memorie conste de ocho hojas escrites

por una sole cara.
Madrid, 23 de Febrerc de 1932.

FORD MOTOR COMPANY, LIMITED.

P.P.
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