
E . V .

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

para una pal a ni a da invención  por ve in te  años, por « Un cambio
/  ^de v e lo c id a d es  automático >* a favor de D. Justo CERA! LORSHTE, 

res idente  en Madrid, A lberto  A g u i le ra ,  2 6 . -

La presente invención se r e f i e r e  a un cambio de v e l o c i ­

dades automático ca ra cter izad o  esencialmente,  porque e l  movimien 

to  de r o ta c ión  de l  e je  motor se transmite a l  e je  acc ionado ,  a 

través de dos d i f e r e n c i a l e s  unidos entre s i  y acoplados a dichos 

5 e j e s ,  en forma t a l  que l a  v e lo c id a d  de g i r o  transmitida del  e je

motor a l  e je  accionado sea función de la  r e s i s t e n c i a  a la  r o ta ­

c ió n  o fr e c id a  por este en cada momento de t r a b a jo .

Para la  p e r fe c ta  comprensión del  o b je t o  de la  invenc ión ,  

se d e ta l la rá  esta haciendo re ie re n e ia  a l o s  d ibujos  ad juntos ,  en 

10 l o s  cuales  la  f i g .  1 es un cor te  esquemático t ra n sv ersa l  de un

cambio de v e lo c id a d es  e s ta b le c id o  según e l  invento ,  y la  f i g .  2

un d e ta l le  del  engranaje i r r e v e r s i b l e  que transmite e l  movimien-



2 -

t o  de la s  dos d i iarencia } .as  entre s i .

Como se aprecia en dichos d ib u jos ,  e l  cambio o b je t o  de 

esta patente se encuentra c o n s t i t u id o  por l o s  s ig u ie n te s  e l e ­

mentos :

31 e je  motor 1, l l e v a  e s ta b le c id o  una cruceta  2, en la  

que van montados l o s  piñones 3 de un primer d i f e r e n c i a l ,  uno de 

cuy os p la n e ta r io s  4, va unido a un pifión c i l i n d r i c o  h e l i c o i d a l  

5, cuyo mimero de d ientes  es i n f e r i o r  a l  de la rueda 6 con que 

engrana. 3sta rueda 6, va unida a su vea al  p la n eta r io  7 d e l  se ­

gundo d i i e r e n c i a l ,  cuya cruceta  8 va unida a l  e je  movido 9 .  Los 

o tros  dos p la n eta r ios  10 y 11 de ambos d i f e r e n c i a l e s  l l e v a n  uni­

dos a s i  respectivamente piñones dentados 12 y 13, l o s  cua les  

engranan entre s i  no directamente s ino por medio de un engrana­

je i r r e v e r s i b l e  (vease f i g .  2) c o n s t i tu id o  por un e je  14 en e l  

que se encuentra montado e l  s in  f i n  Ib  que re c ibe  e l  movimiento 

da la  rueda dentada 12, transmitiéndola por e l  piñón n e l i c o i d a l  

16 a la  rueda 13 que engrana con este piñón en una proporc ión  

ig u a l  o mayor en número de vue ltas  entre e l  e je  motor y s e c ­

cionado •

31 funcionamiento del  cambio de v e lo c id a d  según la  inven­

c ión ,  es e l  s ig u ie n t e ;

A l  ponerse en marcña e l  e ja  motor,  arras tra  por h a l la rse  

directamente unida a e l ,  la  cruceta  2 de l  primer d i f e r e n c i a l  y 

l o s  piñones 3 de este  t ienden a su vez a hacer g i r a r a  l o s  dos 

p la n e ta r io s  4 y 10, pero como l a  r e s i s t e n c i a  o f r e c id a  por uno de 

es tos  Qs superior  a la del  otro  hace g i r a r  a l  que menos r e s i s t e n  

c ia  o fr e c e  o sease a l  4, e l  cual  por e l  intermedio  de l  piñón 5, 

de la  rueda 6 y del  p la n eta r io  7 del segundo d i i e r e n c i a l  hara gi 

fa r  la  cruceta  de este  y como consecuencia e l  e je  movido en una 

r e la c i ó n  de v e lo c id a d es  igua l  a la  r e la c ió n  e x is te n te  entre la s  

ruedas dentadas 5 y ü.



Una vez que e l  e je  movido, ña adquir ido  v e lo c id a d ,  la  r e ­

s i s t e n c i a  en l o s  dos p la n e ta r io s  del  primer d i f e r e n c i a l  disminu­

ya, en proporc ión  a l  aumento de diclia ve lo c id a d  y t iende a g i ­

rar e l  o t r o  p la n e ta r io  y como consecuencia a t ra n sm it i r  ín tegra  

la  v e lo c id a d  de l  e je  motor a t ravés  de lo s  engranajes 12 y 13.

Se comprenda laci lmante  que l a  d i f e r e n c ia  de v e lo c id a d es  sera 

prácticamente i l im i ta d a  y su cambio automático y p r o g r e s iv o ;  

respondiendo en todo momento a l a  r e s i s t e n c i a  o f r e c id a  por e l  

e je  motor.

31 engranaje i r r e v e r s i b l e  e s ta b le c id o  entre la s  ruedas 

12 y 13 prevea la  p o s i b i l i d a d  de que l l e g a r a  a i n v e r t i r s e  e l  mo­

vimiento en e l  caso  de engranar directamente, por sobrepasar la  

r e s i s t e n c i a  de l  e je  movido y sea mayor que la  r e s i s t e n c i a  del  

engranaje•

S 0 T A . -

D e sc r i to  sufic ientemente e l  presente invento  l o  que se 

declara como de novedad e invención propia ,  son las  s igu ien tes  

r e i v i n d i c a c i o n e s :

1 .  -  Un cambio de v e loc id ad es  automático,  caracter izad p  

esencialmente porque e l  movimiento del e je  motor, se transmite 

al  e je  movido, a través  de dos d i f e r e n c i a l e s ,  cuyos p la n e ta r io s  

engranan entre s i  dos a dos, por medio de ruedas dentadas h e l i ­

c o id a le s  s o l i d a r i a s  de dichos p la n e ta r io s ,  hallándose montadas 

la s  crucetas  de ambos d i f e r e n c i a l e s  respectivamente una sobre 

e l  e je  motor y otra sobre e l  e je  movido*

2 .  -  Un cambio de v e loc id ad es  automatice; según la  r e i v i n ­

d ica c ión  1, c a r a c te r iz a d o  esencialmente por e l  e s ta b lec im ien to  

entra uno de l o s  p la n e ta r io s  de l o s  dos d i f e r e n c i a l e s  antes de-



t a l l a d o s ,  de un tren de engranajes i r r e v e r s i b l e  que impida la 

in v ers ión  de g i r o  in c i d e n t a l  del  cambio»

3 . -  Un cambio de ve loc id ades  autom át ico . -  Según se des­

cr ibe  y r e iv in d i c a  en l a  presente memoria d e s c r ip t iv a  y se i l u s -  

o tra con l o s  d ibujos  que a la  misma se acompañan»

Consta esta memoria de cuatro páginas i  o l iadas y e s c r i ­

tas  á máquina por una so la  cara .

Madrid* 18 de f e b r e r o  de 1932» 

Leocadio ¡López y López



Justo Ceña!. Hoja única

ESPECIAL MOVIL
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