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emoria descriptive que se acompafia 4 la bolicitud de Patente
de Invencidén por VEINTE atios 4 favor de 4 11l geme ine
m»lektricitats-Gesellschatft, residente en
Berlin I« 4J (slemaniae), por "Ulln DISPOSICION PaRh L MaRIOBRa AUTQ-
baTICn DI VaiTab ESTACION&L Ub aCUPLalJeNNo SITUALAS ol SkhIk EN
Heoet 2leCTiTCnab D uISTHRIBUCIULK", presentada en el Linisterio de

africultura, Industria y Comercio.

viermrre que pare alimentar instalaciones ferroviarias se emplean
tensiones elevadas, esto es, siempre que se trate de dGistancias muy
grandes entre las centrales productoras § las transformadoras, se
prevén los llamados interruptores de acoplumiento de trayecto, los
cuales tienen el cometido de separar, al producirse perturtaciones
en el trayecto, la seccidn perturbada de las fuentes generadoras de
corriente, pudiendo continuar el servicio sin alteracidn en les sec—
ciones sanas del trayecto.

Seqin lua experiencia, con los medics haste hoy disponitles no se
ruede conseguir que el desenganche de estos interruptores de acople-
miento de trayectos sea completamente selectivo, esto es, no se puede
conseguir el que solo se abran los dos interruptores situados mfs
cerca del punto de perturbacidn, sino gue, en la msyoria de los ca-
sos ademds de estos, se abren también inconvenientemente los que es—

tén més salejudos de Gicho punto. e vpresenta especialmente este caso,
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cuando desconectan 1los interruptores de trayecto, siéﬁggos en las
s%bcentrales ¥y dejan sin corriente todo el trsyecto. Peroc como los
interruptores tienen en la mayouriea de los casos en el trayecto el
cardcter de tensidn cero, por eso desconectan todos. -kora hay que
volver & conectar todos estos interruptores.

Si esta nueva conexidén se reulisza £ meno, requiere un tiemgo
extraordinariamente largo. Fara poder conectar avtomdticemente estos
interruptores de trayecto se podria adoptar tal disposicién, que di-
chos interruptores se conectasen de nuevc automdticemente en una su-
cesidn deterwinada 4 partir de le subcentral, hasta que el interrup-
tor situado mds cerca del punto de cortocircuito conectese ¥y por
efecto de la permanencia del cortocirecuito volviese € desenganchar
imediatariente. Lste interruptor después de su nuevo desenganche se
bloguea, con lo gue se impide que vuelva £ conectarse.

Uaso de que el sistema descrito hays en sbsoluto de prestar tra-
bajo, se debe presuponer que los interruptores que se conectan antes
de la conexidn del interruptor situado més cerca del cortocircuito,
no vuelven & desengancharse al conectarse este dltimo interruptor en
cortocircuito. wmn ests presuposicidn se consigue entonces por el pro-
cedimiento explicado de nuevea conexidén gue todos 1los interruptores
se vaelvan § conectar automdticemente, haste incluso el que estf si-
tuado mds cerca del punto de cortocircuito, riientras que el que estéd
en‘el lugar del cortocircuito queda en su posicidn de abierto hasta
que no se verifique una revisidn y se elimine el cortocireuito y en-
tonces, este interruptor se vuelvea también 4 conecter &€ mano. rexro
las presuposiciones arribe hechas no siempre se presentan, en espe-
cial cuando todos los interruptores de acopleriento son de la clase
llamads de interruptores rdpidos, pues entonces existe el religro de
que al conectar el interruptor mds prdximo al cortocircuito en este,
adends de dicho interruptor desconecten también los situsdos wds le-
jos. msta solucidn ofrece tambidn el inconveniente de que se presen-

ta en servicio normal el gue un interruptor se conecte en cortocir-
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cuito. Legin la experiencia esto lleva consigo graves inconvenientes
para el servicio & causa de que la ccnexién en cortocircuito somete
al\interruptor § esTuerzos extraordineriemente elevados, debiéndose
tener en cuentsa que, el personal de servicio, contreriamente & 10 que
ocurre en una instalacidn servida 4 mano, después de conectar sl in-
terruptor en cortocircuito, no puede examinarlo respecto £ su estsado
de servicio. wn este examen se trate Qe comprobar si con ocasidn de
la conexidén del interruptor en cortocireuito se hayan forwado perlas
en las superficies del misro & causa de los elevados esfuerzos tér-
micos soportados, lo cual, podria conducir & tempersturas elevadas
imperrnisibles en los contactos del interruptor rdpido.

begin el invento se suprimen todas las dificultades explicadas
por el hecho de que & cada estacidn de acoplamiento se subordine un
relé de tensidn, que se excita por intermedio de la seccidn preceden-
te del trayecto y cierra un circuito de pruebe pera la préxims sec-
¢idn, en el cual se consctan los dispositivos de pruebae que, al que-
dar libre del cortocircuito la seccidn & examiner del treyecto conec-
tan con retardo el interruptor subordinado de acoplamiento, y tam-
bién se conecta el relé de tensién de le estacidn yrdéxime, el cual
iniciu en la correspondiente estacidn de acoplamiento los correspon-
dientes procesos de conexidn.

~€ la figura 1 de los adjuntos daibujos, se desprende le situa-
cidn de las subsstaciones . y B y de las estaciones de acoplamiento
4, IL, IIi y 1V. vaturalmente que el ndmero de estes estaciones no
se limita 4 cuatro.

an la figurs 2 se ilustra un ejemplo de ejecucidn del invento.
ol interruptor U de la estacidn de acoplamiento se provee de un cir-
cuito de prueba, en el cual se encuentra el interruptor sutomético
de prueba > ¥y la resistencia 4. &l principio y final del contacto del
interruptor u se unen los dos relés de tensidn 1 y 2. Lcs procesos
de conexidén con ocasidén del desenganche y de la nueve conexidn ree-
lizade después, se verifican en la siguiente forma &l aprovechar la

idea del invento, bupongaros por ejemplo, gque en el trayectc se pre-
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senta un cortocircuito que ocasiones el desengsnche & desconexién de
l@g estaciones de acoplarniento I, 1II, III y IV. kntonces, se sigue
nrimeramente la conexidn del interruptor de trayecto I en la estacidn
a y del interruptor de trayecto IV en la estacidn B, y esto después
que se ha realizado un examen autondtico del trayecto de los trayec-
tos parciales I-II y III-IV alimentados directemente por los inte-
rruptores I y 1V y se ha comprobado gue en exbos trayectos no existe
cortocircuito. uste examen del trayecto se verifica cusndo ocasional-
mente s0lo se han de examinar las condiciones para la estacién 1, en
tal forma que, al aparecer la tensién suministrade por las mquinas
en 4 el relé 1 (I), despuds de transcurrir un retardo temporal de

por ejemplo, cuetro sepundos, verifica la conexidén del interruptor
automdtico de prueba 3, con lo cual, al trozo de trayecto I-1I se
lleve & tensidn por la resistencia de pruebe 4. Cono 1los interrupto-

2

res O y 3 en la estacién de acoplemiento II se abren provisionslwente
solo este trayecto parcial I-II desde =~ se pone bajo tensidn. Con
auxilio del circuito de la resistencis de prueba se exemina en la
forma conocida respecto & su carencia de cortocircuito la seccidn
I-II después de conectarse el interruptor sutomdtico 3. Lste examen
puede, por ejemplo, realizarse de manera que en el circuito de la
resistencla de prueba se conecte un vigilante de tensidn 5, el cuval
habrd de examinur el velor de la corriente que peasa por la resisten-

cla de prueba. Li le intensidad de la corriente en el circuito de es-—

ta resistencia sobrepasa un valor determinedo, entonces, sefriala al

105 trayecto como no exento de cortocircuito. vi la corriente Lueda por

1lu

bajo de un valor determinado, entonces en el trayecto no existe cor-
tocircuito. vtro método consiste, por ejemplo, en medir, después de
conectar el interruptor automético de prueba 3, la tensidn ror detrds
de la resistencia de pruebes con auxilio del relé 2 (I) y en deduncir
del valor de la tensidn existente en este punto si existe 8 no corto-
circuito. 8i existe, entonces, después de transcurrir sproximademente

dos segundos se realiza automdticamente le conexidn del interruptor
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U en le estacidn de acoplamiento I. i no existe cortocircuito, en-
t%Poes, el interruptor automédtico de pruebe 3 se vuelve & desconec-—
tar automdticamente y dado el caso, se continuan otras pruetas auto-
méticas como las que se acoban de describir, y las cusles en la ma-
yor parte de los casos se limitan 4 un pequefio nimero, por ejemplo,
4 5 piegzas.

shora bien, debe cbservarse, que después de transcurrir el pri-
mer retasrdo temporal de cuatro segundos y de conectarse el interrup-
tor automdtico de pruebs 5, el reié 1 (II) en la estacidn de acople~
miento II se pone bajo tensidn o1 el hecho de gue por interwedio
del circuito de prueba del interruytor de acoplamiento I se pone ba-
jo tensidn el trayecto 1-II. Jor efecto de esto, inmediatamente
después de la conexién del interruptor 3 (I) el relé de retardo de
tiempo de cuatro segundos, que wertenece al relé 1 (II) en le esta-
cibn de acoplamiento II, comienza & funcionar en el presupuesto de
que no exista cortocircuito en el trayecto 1I-I1. rero si en este
trayecto existe un cortocircuito, entonces, la tensidn en el punto
de empalme del relé 1 (II) tiene un velor tan pequefio que este reld
no puede realizar la conexibn de su relé de tienmpo de cuatro segun-
dos. Hada se opone & construir este relé 1 (II) como relé de tiemro,
reuniéndose asi en un elemento un relé de tensién y otro de tiempo.

Ui como antes se ha explicado, por la conexién del interruptor
3(1) se verifica le nueva desconexién del mismo después de dos segun-
dos por no haberse encontrado libre de cortocircuito el trayecto I-
II, entonces, turbién el rele 1 (11) (ueda sin tensidn y vuelve 4
caer & su posicién inicial. ‘ueda prepearado para volver & funcionar
después de conectarse nuevaménte el interruptor automético de prueba
5. Fero solo puede moverse hasta su posicidén extrems vy realizar la
conexidén del interruptor automditico 3(II) cuando el interruptor au-
tomdtico de prueba 3 (I) queda conectado por 1o menos dursnte cnatro
segundos. iero esto {ltimo solo ocurre, cuendo como se ha explicado,

el trayecto I-Il estd libre de cortocircuito y por la conexidn del
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interruptor eutomdtico de pruebe 3 despuds de dos segundos se reali-

za la conexidn del interruptor rédpido U en la estacién de acoplamien-
<

t6>I.

Ll se admite que el ensayo de nueva conexilén del interruptor de
acoplamiento I se ha realizado favorablemente, esto es, que el tra-
yecto I-1I estd libre de cortocircuito, entonces, en la misme forma
que se ha explicado pare el interruptor de trayecto I, se verifica
la nueva conexién de la estacidn de acoplamiento II. De esta forma
explicada se realiza la nueva conexidén de todas las estaciones de
acoplamiento que alimentan las secciones del trayecto, y en las cua-
les no se encuentra el cortocircuito que did lugar & la desconexién.
«1 principio se ha explicado que en la misma forma que & partir de
la estacién ., tawbién se conectan sucesivamente 1los interruptores
de acoplamiento, & partir de la estacidn B. Los dos interruptores
que limitan el punto de cortocircuito, permanecen desconectados, pues
en este caso, el exarmen resultdé negativo, esto es, entonces, § la
conexidn del interruptor automdtico de prueba 3 no sigue la conexidn
del interruptor U, como en el%aso de no existir cortocircuito, sino
que, después de una 6 varias pruebas quedan detenidos los aperatos

automdticos.

tmtmtmmtmrmimi == WO T Attt s =
Se reivindica como nueve y de propia invencién:
1e- Una disposicidén para la meniobra sutomdtice de varias esta-

ciones de acoplamiento situsdas en serie en redes eléctricas de dis-
tribucidn, estaciones que se alirmentan por una & varias fuentes de
corriente, caracterizade porque & cade estacién de acoplamiento se
subordina un relé de tensidn, que se excita por intermedio de la sec-
c¢ién precedente del trayecto y cierra un circuito de prueba para la
seccién inmediata del mismo, en el cual se conectan disposiciones de
prueba, que al estar libre de cortocircuito le seccién que se exami-
na del trayecto, conectan con retardo el interruptor subordinado de

acoplarmiento, y en el cual tarbién se conecta el relé de tensién de
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la prdxima estacidén de acoplamiento, 1relé que inicia los correspon-

dientes procesos de cone.xién én la correspondiente estacién de aco-
pl;miento.

2¢— Una disposicidn segin lo reivindicado en el punto 1, carac-
terizada porque en el circuito de prueba se conectan disposgiciones
para examinar el cortocircuito, las cuales al existir este en la sub-
siguiente seccién del trayecto, interrumyen el circuito de pruebs,
antes de que se produzca la conexién del interruptor de acoplemiento.

o~ Una disposicidén segfn lo reivindicado en loe puntos 1 y 2,
caracterizada vworque las disiosiciones de prueba en le rosicidén de
conexién del interruptor de acoplamiento se cortocircuitan por este.

422 Una disposicidn sesmdn 1o reivindicado en los puntos 1 £ 3,
para redes de distribucibén en lus que el trayecto puede slimentarse
por los dos lados, caracterizuada porque & los extrenios de las 408
secciones que terminan en ls estacién de ecoplamiento, se une £ cada
uno un relé de tensibn, cada uno de los cuales puede iniciar el exa-
men de la otra seccidén del trayecto,

59— Uns disposicién segdn lo reivindicado en el punto 4, cerac-
terizada porque de los dos relés de tensién de una estacién ae aco-
planiento se emplea pure exarinar una seccidn el situado en la nisme
seccibén excitada después.

o8ta patente recae sobre “"UNa DISI'ULIVIUN snlyd La 140 10 be GUTO-
MaTICh Du VARIALS wBTACIONES i ACOPLAMIEINTO SITU.LLLS kY OnbIh BN Fi-
Dob oLosCTRICAS DE DISTHILUCIONY, como quedsa descritc en la 1resente
memoria, caracterizado en la anterior liotu y representadc en loe ad-
juntos dibujos.

tedrid 7/ de ¥ebrerp de 1932.
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