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M E O R I A d e s c r ip tiv a  que se acompaña a l a  s o l ic i tu d  de r e g is t r o  

de p aten te  de invención por 20 años, a fav o r de DON JOSE MARIA DE 

GARAY Y SESUMAGA, dom iciliado en B aracald o , ca j.le  de R e tu e rto , Viz­

cay a , sobre un «DISPOSITIVO DE MANIOBRA AUTOMÁTICA PARA MOLDES DE 

VULCANIZAR NEUMÁTICOS, (CAMARAS Y CUBIERTAS) PARA AUTOMÓVILES Y AVIA- 

CIÓN«.-

H asta ahora se han venido construyendo e s to s  moldes p ara  vu lcan i"  

zar por d iv e rso s  sistem as en tre  lo s  que se puede se ñ a la r  lo s  mol­

des sim ples con c o q u illa  i n t e r i o r ,  lo s  cu a le s  se ensamblan por 

bulones que unen l a s  dos p a r te s  de que co n sta  e l  molde, e in tro -  

5 . -  ducidas en una au to clav e  de vapor a p resió n  v a r ia b le  se cuecen  

la s  gomas, es d e c ir , se v u lc a n iz a n .-  Otros sistem as de moldes 

con stan  como lo s  an tes  c ita d o s , de dos p a rte s  m acizas, pero sin  

c o q u illa  in t e r i o r ,  l a  cu al e s tá  s u s titu id a  por un w aterbag o car* 

mar a de agua, o bien cámara de a i r e ,  cuyos elem entos de agua o 

1 0 . - a i r e  a p resió n  conforman e l  neumático o cámara o c u b ie rta , que 

se v u lcan izan , c o n tra  la s  paredes de lo s  moldes m acizos ensam­

blad os por bulones, cuyos moldes previam ente preparados con l a  

p re sió n  de agua o .a i r e  n e c e s a rio s , son in tro d u cid o s dentro de 

l a  au to clav e  p ara  su v u lc a n iz a c ió n ,-  

1 5 . -  Otortos sistem as más modernos, co n sis te n  en lo s  mismos pro­

cedim ientos de c o q u illa  y de p re s ió n , pero en lu g a r  de introdu­

c ir s e  en lo s  a u to c la v e s , son ensamblado s v a r io s  de una s o la  vez  

e in tro d u cid o s en p rensas a u to c la v e s .-  E s ta s  p ren sas, son variar- 

b le s  en métodos y sistem as de f a b r ic a c ió n ,-  

2 C .-  O tros d is p o s itiv o s  p ara  moldes de v u lc a n iz a r  neum áticos ya

más modernos, c o n s is te n  en l a  co n stru cc ió n  de dos m itades de 

alojam iento  de lo s  m oldes, cuyas dos m itades se ensamblan tam­

bién  por bulones y por ch arn elas  o b is a g ra s , y esas  dos m itades
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de alojam iento son huecas p a ra  que c i r c u le  por e l l a s  e l  vapopéon 

■entradas y s a lid a s  independlentes, aportando e l c a lo r  n e ce sa rio  

p ara  l a  v u lc a n iz a c ió n ,-

En E s te  á l t  imo sistem a todos lo s  d is p o s itiv o s  adoptados h a sta  

l a  fe ch a  v a r ia n  en tre  a p a ra to s  de seguridad p ara  e l cent r a je  y apa 

r a to s  de d isp o s itiv o  p ara  la s  m aniobras, constituyendo e l conjunto  

•un molde que a s i  se denomina, pero que en re a lid a d  se divide^en  

dos p a rte s  e s e n c ia le s , una lo s  moldes propiam ente dicho- que dan l a  

forma, l a  medida y e l  dibujo de l a  banda de rodamiento que son in­

tercam b iab les y e l e x te r io r  que es donde se a lo ja n  aq u ello s moldes 

que son la s  paredes y que siendo huecas aportan e l  c a l o r . -  Los de­

finas d is p o s itiv o s  son como decimos an tes de m aniobra y de su jeció n  

para ol c e n tra d o .-

En e l  d isp o s itiv o  p ara  molde que deseamos p a te n ta r , se su p ri­

me e l  c e n tr a je  y se suprimen lo s  moldes in te r io r e s  y solamente que 

da e l d isp o s itiv o  p aten tad o , concretado a l a  m aniobra del molde 

•vulcanizante, cuyo d isp o s itiv o  pasamos a de se r  ib i r . -

E l molde co n sta  de dos m itades huecas con n erv io s  de r e s i s te n ­

c ia  ap rop ósito  que perm iten l a  c ir c u la c ió n  de vapor señaladas con

la s  l e t r a s  (A y Aq) en lo s  d ib u jo s. —  -------- - - - ------- --------------------------

En (B) e s tá  l a  ch a rn e la  o b is a g ra  que une l a s  dos m itad es;

4 5 . -C ) eon lo e  alo jam ien to s de l a  ta p a  su p e rio r; ( )  son o re ja s  fun­

didas con l a  ta p a  in f e r io r  y ambos so stien en  la s  p resio n es  in te ­

r io r e s  de la s  dos m itades mediante lo s  t o r n i l l o s  (h) con tu e rc a s  

de m a rip o sa .- ( í )  son so p o rtes  p ara  poder se r  su je ta d a  a-una mesa 

y perm iten c o lo ca r  e l  molde a a l t u r a  co n v e n ie n te .-

Complementa fundamentalmente e s te  d isp o s itiv o  £n contrapaso  

(E) ca lcu lad o  de t a l  manera segón la s  dimensiones del molde que 

a l  a b r ir  o c e r r a r  l a  p a rte  su p erio r del mismo, puesto que l a  in fe­

r i o r  queda inmóvil a l peso co n tra b a la n ce a  lo s  e sfu e rz o s  de grave­

d ad .-

La f ig u ra  1& m uestra e l  d is p o s itiv o  en alzado l a t e r a l  con el
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molde a b ie rto  y su m itad in f e r io r  en c o r t e . -



La f ig u r a  2 a , re p re se n ta d la  p a rte  su p erio r, l a  p la n ta  del d is­

p o sitiv o  a b ie rto  y l a  in f e r io r  e l  mismo d isp o s itiv o  c e r r a d o .-

6 0 . -S e  r e iv in d ic a  como de p ro p ia  invención un d isp o s itiv o  de maniobra 

autom ática p ara  moldes de v u lca n iz a r  neum áticos p ara  autom óviles  

y a v ia c ió n , c a ra c te r iz a d o  p o r;

PRIMERO:- Un co n tra -p eso  que suprime todo elemento de m a n io b ra ,ca l­

culado de t a l  manera que un hombre con su pequeño esfu erzo p e rso -  

6 5 . - n a l ,  le v a n ta  l a  p a r te  superior, del molde sd aten  i Indole en a lto  so­

bre dos b isa g ra s  so p o rta d o ra s ,-

SEGUNDO:- Por suprim ir todo aparato  de c e n tr a je  del neum ático, ya  

que dicho c e n tr a je  se lo g r a  con e l  ensamblage de la s  dos m itades  

de que c o n sta  e l molde, en g en eral de h ie rro  fundido, y cuya cons- 

itu c ió n  y fo rn a  se a p re c ia  en lo s  dibujos de e s t a  m em oria.— 

TERCERA:- La p re se n ta  p aten te  debe r e c a e r  sobre «DISPOSITIVO DE 

MANIOBRA AUTOMATICA PARA MOLDES DE VULCANIZAR NEUMATICOS, (CAMA­

RAS Y CUBIERTAS) PARA AUTOMOVILES Y AVIACIÓN".-

oean cu ales  fu eren  l a s  c irc u n s ta n c ia s  e s p e c ia le s  que concu—

' o .- r r a n  con l a  e se n cia lid a d  de l a  p aten te  d e fin id a  en la s  a n te r io re s  

r  e iv ind i  c ac ióne e . -

n o t a  r e i v i n d i c a t o r í a

Madrid 16 fe b re ro  193 2 .

EL INGENIERO-AGENTE.-
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