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La invención  a que pe r e f i e r e  la  p re sen te  memo­
r i a  c o n s titu y e  una novedad in d u s t r i a l  con característ*íc!a.s y 
v e n ta ja s  que l a  hacen m erecedora d e l p r iv i le g io  de ex p lo ta ­
ción e x c lu s iv a  que para e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo cop la s  
p re s c r ip c io n e s  d e l v ig en te  E s ta tu to  sobre la  Propiedad Indus- 
t r i a l  de fecha 26 de J u l io  de 1.929, te x to  refundido^ p u b li­
cado e l  30 de A b ril de 1 .930.

E l o b je to  d e l Modelo de U til id a d  que s é ' ^ l i c i ­
ta  es un fren o  e lé c t r i c o  para v eh ícu lo s  au tom óv iles .
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,  ; * *  * *Según e l  in v en to , e s te  se co n trae  a un .slts-tema
a *

para f re n a s , r e te n e r  o re d u c ir  l a  v e lo c id ad  de toda clajáe de
* w *

v e h íc u lo s . Por ta n to , la  f in a l id a d  de e s te  sistem a de freno  
e l é c t r i c o ,  es l a  de f r e n a r ,  re te n e r  o re d u c ir  la  v e lo c id ad  
de toda c la s e  de v e h íc u lo s .

La d e sc rip c ió n  de e s te  fren o  e lé c t r i c o  se efec- 
túa  con l a  ayuda de lo a  d ib u jo s  que d e l mismo se ad ju n tan , a 
base de lo s  c u a le s  se expone su e s t r u c tu r a ,  a l  p rop io  tiempo 
que su funcionam iento .

Las d i s t i n t a s  r e fe re n c ia s  num éricas señaladas 
corresponden a l a s  p a r te s  s ig u ie n te s :

1) Carcasa e s ta to r
2) Tapas
3) Bobinas e s ta to r
4) Polos e s ta to r  
3) E s c o b illa s
6) Rotor o inducido
7) A n illo s  o co lecyor
8) Bobinado r o to r
9) Caja de conexiones 

10) Rodamientos
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* .* *

* *
*  *  *

11) E je
12) Acoplam ientos
13) Sujeción  c h a s is
14) A le ta s  de re f r ig e ra c ió n
15) P o r ta e s c o b il la s  
Para ac c io n a r e l  freno  e l é c t r i c o ,  e x is te  en l a

cabina d e l v eh ícu lo  un mando de accionam iento  colocado conve­
nientem ente para su manejo por e l  conducto r. E ste  mando de

s * *accionam iento e s ta  d isp u es to  para que la  acc ión  de fr&r%iáov * * *pueda se r  e fec tuad a  gradualm ente de menos a mas, en várjtóa
** *.puntos. En cada punto , d icho mando c ie r r a  e l  c i r c u i t e d ^  E x­

c ita c ió n  de un c o n ta c to r , habiendo por ta n to , ta n to s  con tac­
to re s  como puntos tenga e l  mando de accionam ien to . Cada uno 
de e s to s  c o n ta c to re s  pone en c i r c u i to  unas r e s i s t e n c ia s  cada 
vez menores, en la  carga d e l fre n o .

E l freno  propiam ente d ich o , se encuen tra  s i ­
tuado en e l  e je  de tra n sm is ió n , estando  compuesto por l a s  s i ­
g u ie n te s  p a r te a :

1 5 .-  Sistem a f i j o  o e s t a to r  (1) su je to  a l  cha­
s i s ,  m ediante t o r n i l l o s  pasados por lo s  ag u je ro s  (1 3 ).

2 $ .-  Un sistem a móvil o r o to r  (6) que g ir a  y 
que m ediante unos rodam ientos (10) se s u je ta  a l  e s t a to r .

El r o to r  t ie n e  un e le  a l  que por ambos extremo: 
y m ediante unos p la to s  de acoplam iento  y c ru c e ta s , se s u je ta  
a l  e je  de tran sm isió n  d e l v eh íc u lo , que previam ente se c o r ta ,  
para la  in se rc ió n  d e l fren o  e lé c t r i c o .

E l sistem a f i j o  o e s t a to r ,  e s tá  compuesto por 
una s e r ie  de masas p o la re s , en l a s  que van a r r o l la d a s  unas 
bob inas, que s irv e n  para c re a r  e l  campo m agnético de l a  ex­
c i ta c ió n .  E s ta s  bobinas van conectadas a l a  b a te r ía .  Por tan
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to ,  e l  e s ta to r  que aqu í describ im os, es ig u a l que cu a lq u ie r 
e s ta to r  de a l te rn a d o r  o dinamo c o r r ie n te .  **'.

En e l  ro to r  o inducido tenemos en su p e r i f e r i a  
una s e r ie  de can a le s  o ra n u ra s ,e n  lo s  que se in tro d ucen  .unas 
bobinas o c a r r e te e ,  cuyas pun tas van conexionadas a ut^os a n i-  
l í o s  o a un c o le c to r .

E s te  c o le c to r  o a n i l lo s  l le v a n  unas e s c o b i l la s
con sus co rre sp o n d ien te s  p o r ta e s c o b i l la s ,  l a s  c u a le s  se 'oonec

, . **tan  a l a  c a ja  de conexión. *.J.**
Al p asa r c o r r ie n te  de l a  b a te r ía  por l a s  bobi­

nas d e l e s t a to r ,  induce en l a s  masas p o la re s  d e l m ismo,.un 
campo m agnético , que por e s t a r  e l  inducido  o r o to r  den tro  de 
e s te  campo m agnético, induce en l a s  obobinas o c a r r e te s  del 
mismo, unas c o r r ie n te s  e l é c t r i c a s  que sa len  a tra v é s  d e l co­
l e c to r  o a n i l l o s  y de l a s  e s c o b i l la s ,  a l a  c a ja  de conexión; 
de l a  c i ta d a  c a ja  de conexión y, m ediante lo s  c o n ta c to re s  an­
te rio rm en te  d ich o s, se conectan e s ta s  bom as a una c a ja  de 
r e s i s t e n c ia s ,  que in tro d u c e  cada vez menor r e s i s t e n c ia .

P o r ta n to , tenemos que en e l  freno  e lé c t r ic o  
se genera una en e rg ía  e l é c t r i c a  (que se d is ip a  en l a s  r e s i s ­
te n c ia s ) ,  que se o b tien e  d e l e je  de tra n sm is ió n , y por ta n to , 
de l a s  ru ed as , o sea , de l a s  en e rg ía  c in é t io a  del v eh ícu lo  
en movimiento.

Como la  f in a l id a d  del fren o  e lé c t r ic o  es l a  de 
f r e n a r ,  r e te n e r  o re d u c ir  l a  v e lo c id ad  d e l v e h íc u lo , y e s to  
se lo g ra  consumiendo p a r te  de l a  en e rg ía  p o te n c ia l  o c in é t ic a  
d e l v eh ío u lo , debido a la  v e lo c id ad  d e l mismo, a l  se r  produ­
cida en e l  fren o  e lé c t r ic o  e s ta  c o r r ie n te  e l é c t r i c a s  y consu­
mida en la  r e s i s t e n c ia  e l é c t r i c a ,  transform ándose en c a lo r , 
(e fe c to  J o u le ) ,  se rá  la  en erg ía  que resta rem o s a l a  energ ía po
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En resúmen, e s te  sistem a de freno  e lée^p ibo
para toda c la se  de v e h íc u lo s , es en e se n c ia , un generador de
c o r r ie n te  e l é c t r i c a  co n tin u a , a l te rn a  o p u ls a to r la ,  *****

. *' *.E l tamaño d e l fre n o , a s i  como e l  de tgdb$*sus
componentes, v a r ia rá n  según e l  to n e la je  d e l v eh ícu lo  para e l
que haya sido  d e s tin a d o . .

E s te  freno  e lé c t r ic o  para toda c la s e  da *vehí-
* * *

*  *  * *cu los p re se n ta  e n tre  o tr a s  l a s  s ig u ie n te s  v e n ta ja s :
*  *  '

IB .-  No te n e r  l im ita c ió n  en su p o te n c ia r e  
frenado  en la  capacidad  de l a  h a te ra .

2B .- Peso muy reducido  
35. -  Volumen muy reducido  
4 s . -  E xclusión  t o t a l  de c a lo r  en e l  fren o  y pe

tanto§
53. -  E lim inación  d e l engrase frecuette  
6 a .- .P o s ib ilid a d  de e fe c tu a r  fre n o s  para veh ícu ­

lo s  de gran to n e la je .
7B .- .P o s ib ilid ad  de e fe c tu a r  fre n o s  para vehícu  

lo s  de pequeño to n e la je
8 a .-  Amplía gama de graducación  de p o tencia  

de frenado  con sistem a g radua l muy s e n c i l lo .
9 3 .-  P o s ib i l id a d  de gran frenado  e fe c tiv o  a 

l a s  v e lo c id ad es  que se co n s id e re  oportuno (desde muy peque­
ña h a s ta  muy grande)

10B.- Gran seg u rid ad  en e l  funcionam iento.
11B .- P o s ib il id a d  de funcionam iento  aún con la  

b a te r ía  descargada.
Hecha l a  d e sc rip c ió n  p receden te  hemos de aña-
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d l r ,  que lo a  d e ta l l e s  de re a l iz a c ió n  de l a  idea expuesta  pue­
den v a r i a r ,  s in  que por e l lo  cambie l a  e sen c ia  de l a  .lleven-* * *
ción que es l a  que ae desprende de lo s  p á rra fo s  que aq$eceden 
y l a  que se r e iv in d ic a  en l a  s ig u ie n te

N O T A
*****
* ** * *En resumen, e l  Modelo de U til id a d  que se s o l i ­

c i t a  re c a e rá  sobre l a s  s ig u ie n te s  re iv in d ic a c io n e s :
IB .-  FRENO ELECTRICO PARA VEHICULOS AUT0M0VI-. * *LES, c a ra c te r iz a d o  porque se encuen tra  s itu a d o  en e l  ^e-*de

tra n sm is ió n , estando  compuesto por un sistem a f i j o  o é,s,tátor
* *su je to  a l  c h a s is  m ediante t o r n i l l o s  pasados, y un sistjspgt mó­

v i l  o r o to r  que g ira  y que m ediante unos rodam ientos se su je ­
ta  a l  e s ta to r ;  de t a l  manera que e l  r o to r  t ie n e  un e je  a l  que 
por ambos extrem os y m ediante unos p la to s  de acoplam iento  y 
c ru c e ta s , se s u je ta  e l  e je  de tran sm isió n  d e l v eh íc u lo , que 
previam ente se c o r ta ,  para  l a  in se rc ió n  d e l fren o  e lé c t r ic o ;  
habiéndose p re v is to  que e l  s is tem a f i j o  o e s ta to r  e s té  com­
puesto  por una s e r ie  de masas p o la re s , en l a s  que van a r r o l la ,  
das unas bob inas, que s irv e n  para  c re a r  e l  campo m agnético de 
la  e x c ita c ió n , estando  e s ta s  bobinas conectadas a l a  b a te r ía ;  
ten iendo  asim ism o, e l  r o to r  o inducido  en su p e r i f e r i a ,  una 
s e r ie  de can a le s  o ra n u ra s , en lo s  que se in tro d u cen  unas bo­
b inas o c a r r e te s ,  cuyas pun tas van conexionadas a unos a n illo f ; 
o a un c o le c to r ,  que lle v a n  unas e s c o b i l la s  con sus correapon 
t e s  p o r ta e s c o b i l la s ,  lo s  c u a le s  se conectan  a l a  c a ja  de cone 
x ión .

2B .- FRENO ELECTRICO PARA VEHICULOS AUTOMOVI­
LES, c a ra c te r iz a d o  por la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r  y porque a l  
p asar c o r r ie n te  de l a  b a te r ía  por l a s  bobinas d e l e s t a to r ,  in  
duce en l a s  masas p o la re s  d e l mismo, un campo m agnético, que

¡Lien
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por e s ta r  e l  inducido  o r o to r  den tro  de e s te  campo, induce
en la s  bobinas o c a r r e te s  d e l mismo, unas co rrien tea* e le !& tri
cas que sa len  a tra v é s  d e l c o le c to r  o a n i l l o s  y de la s le s c o -$
b i l l a s ,  a l a  c a ja  de conexión; de é s ta  y m ediante lo p .a ^ n ta c  
to re a  an te rio rm en te  d ich o s, se conectan e s ta s  b o m as Ja, úna 
ca ja  de r e s i s t e n c ia s ,  que in tro d u ce  cada vez menor r e s i s t e n ­
c ia ;  por ta n to , en e l  fren o  e lé c t r i c o  se genera una en e rg ía  
e l é c t r i c a ,  que se d is ip a  en l a s  r e s i s t e n c ia s  y que se o b t ie ­
ne d e l e je  de tra n sm is ió n , y por ta n to , de l a s  ru ed aa ;* ^s de-a* * *
c i r ,  de l a  en e rg ía  c in é t ic a  d e l v eh ícu lo  en m o v im ie n to /'** *.3 - . -  Se re iv in d ic a  por ú ltim o , como o b je tó  so- 
b re  e l  que ha de re c a e r  e l  Modelo de U ti l id a d  que se s o l i c i t í  
FRENO ELECTRICO .PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.

Todo conforme queda d e s c r i to  y re iv in d ic ad o  
en la  p re se n te  memoria que co n sta  de s i e t e  pag inas mecanogra­
f ia d a s  y d ib u jo s  que se acompañan.

Madrid, 14 de Noviembre 1.966
BERNARDO UNGRIA 

P .P .
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