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La invencidn a que ge refiere la presente memod
ria constituye una novedad industrial con caracterfayfqaﬁ y
ventajas que la hacen merecedora del privilegio de ex}éyta-
cidén exclusiva que para ella se solicita, de acuerdo c;g las
prescripcliones del vigente Eastatuto sobre la Propiedééuipdus-
trial de fecha 26 de Julio de 1.929, texto refundido,: ‘f)ﬁ.bli-
cado el 30 de Abril de 1.930.

El objeto del Modelo de Utilidad que s€°*hdlicid

ta es un freno eléctrico vara venfeoulos automdviles. DR

Jegin el invento, éste se contrae a un-gﬁétema
para frenas, retener o reducir la velocldad de toda cigé? de
vehfculoa, Por tanto, la finalidad de este gigtema de freno
eléctrico, es la de frenar, retener o reducir la velocidad
de toda clase de vehfculos.

La descripcidn de este freno eléctrico se efecd
tda con la ayuda de los dibujos que del mismo se adjuntan, a
bane de los cuales se expone mu egtructura, al proplo tienmpo
que su funcionamiento.

Lagr distintaes referenclas numéricas sefialadas
corregponden a lam partes sigulentes:

1) Carcama estator

2) Tapas

3) Boblnas estator

L) Polom estator

5) Escobillas

6) Rotor o inducldo

7) Anillos o colecyor

8) Bobinado rotor

9) Caja de conexiones

10) Rodamientos

L —

e

D A S O g

o g

i o+

ST,



10

18

20

25

30

11) Ele
12) Acoplamientos S
13) Sujecidn chasis R

14) Aletas de refrigeracidn
15) Portaescobillas . -,

Para acclonar el freno eléctrico, existe en la

cabina del vehfculo un mando de accionamiento colocado conve-

*
¢s o

nientemente para su manejo por el conductor., Este manao de

..

accionamiento estd dispuesto para que la accidn de frédhdo
pueda s=er efectiada gradualmente de menos a més, en véii&s
puntos. En cada punto, dlcho mando cierra el circuitoJEéﬁex-
citacidn de un contactor, hablendo por tanto, tantos contac-
tores como puntos tenga el mando de mcclonamlento. Cada uno
de eston contactores pone en clrcuito unas resistencias cada
vez menores, en la carga del freno,

El freno propiamente dlcho, se encuentra si-
tiado en el e)e de tranamisidn, estando compuesto por las si-
guilentes partes:

12,.- Sistema fijo o estator (1) sujeto al cha-
sis, medlante tornillos pasados por los agujeroas (13).

29,- Un slstema mdvil o rotor (6) que glra y
que medlante unos rodamientos (10) se sujeta al estator.

El rotor tiene un ele al que por ambos extremos
y mediante unos platos de acoplamlento y crucetas, se sujeta
al eje de transmisidn del vehfculo, gue previamente se corta,
para la insercidn del freno eléctrico.

El sistema fijo o emtator, estd compuesto por

una serie de masss8 polares, en lam que van arrolladas unas

bobinas, que sirven para crear el campo magnético de la ex-

citacidn. Estas bobinas van conectadas a la baterfa. Por tan
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| nag del estator, induce en lar mamas polares del mismq,.@n

estator de alternador o dinamo corriente. se 0

En el rotor o inducido tenemosm en au pertferia

.
una mserie de canales o ranuras,en los que se introducen unas

$ 2o e

boblnas o carretes, cuyas puntas van conexlonadas a unos ani-
L Y .

ot

llos o a unh colector.

Eate colector o anillos llevah unas escoblllas

»
* 4 &

con sus correspondientes portaescobillas, las cuales se

a

onec

. .

tan a la caja de conexidn. .ees

»* 0O

P

Al pasar corriente de la bater{a por lae bobi-

campo magnético, que por estar el inducido o rotor dentro de
eate campo magnético, induce en las obobilnas o carretes del
mismo, unas corrientes eléctricas que salen a través del co-
lector o anillos y de las escobillas, a la caja de conexidnj
de la citada caja de conexidn y, medlante los contactores an-
teriormente dichos, se conectan estas bornamr a una caja de
resintenciar, que introduce cada vez menor resistencla,

Portanto, tenemos que en el freno eléctrico
ge genera una energfa eléctrica (que se disipa en las resls-
tenciem), que me obtiene del eje de transmimidn, y por tanto,
de las ruedas, o mea, de las energfa clnética del vehf{culo
en movimiento,

Como la finalidad del freno eléctrico es la de
frenar, retener o reducir la velocidad del veh{culo, y esto
ge logra consumiendo parte de la energfa potenclal o cinética
del vehfoulo, debido a la velocidad del mismo, al ser produ=-
clda en el freno eléctrico esta corriente eléctricas y consu-
mida en la resistencia eléctrica, transformdndose en calor,

(efecto Joule), serd la energfa que restaremos a laenergfa Do

or s o

g T et g g

e

R P —————

SR




10

18

20

28

30

tencial o cinética del vehfculo.

ot te

En resimen, este pimtema de freno eléefrito

[ R
para toda clase de veh{culos, es en erencia, un generador de

.
(IR W]

corriente eléctbica contfnua, alterna o pulsatoria,
El tamafio del freno, as{ como el de tdduge sus

componentea, variardn segin el tonelaje del vehfculo para el

*

que haya 8ldo destinado. ' e e
Este freno eléctrico para toda clase de:vgh{-

saq®

culos pregsenta entre otras laes slgulentes ventajas: ...

« st

12.- No tener limitacidn en su potencig. e

LA }
X

frenado en la capacidad de la batera.

28 .- Peso muy reducido

3e,. Volumen muy reducido

La,. Exclusidn total de calor en el freno y pdg
tantoj

58.- Eliminacién del engrase frecuete

68.-Pogibilidad de efectuar frenos para vehicy
los de gran tonelaje, |

78,-~ Posibilidad de efectuar frenos para vehiq
los de pequefio tonelaje

828,. Amplia gama de graducacidn de potencia
de frenado con sistema gradual muy sencillo,

98,.- Posibllidad de grah frenado efectivo a
las velocldades que se considere oportuno (desde muy pegue-
fila hagta muy grande)

102 .- Gran seguridad en el funcionamiento.

118.- Posibilidad de funclonamiento ain con la
bater{a descargada.

Hecha la descripecidn precedente hemos de afia-
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dir, que los detalles de realizacidn de la 1dea expuesta pue-
den variar, sin que por ello cambie la esencia de la fhien-
cidn que es la que se desprende de los parrafos que agleceden

y la que se reivindica en la siguiente

)
+ *85 ¢

A ] '1
.

NOTA

* Q0

!

En resimen, el Modelo de Utllidad que se soli-
cita recaerd mobre las slgulenteés reivindlcaclonesn:

12.. FRENO ELECTRICO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-

L
. .

LES, caracterizado porque se encuentra sitdado en el &je.'de
transmisidn, estando compuesto por un sistema fljo o ggtator

sujeto al chasis mediante tornillos parados, y un siatpm& nd-

| vil o rotor que gira y que mediante unos rodamientos se suje-

ta al estator; de tal manera que el rotor tiene un eje al que
por asmbog extremos y mediante unos platos de acoplamiento y
crucetar, se sujeta el ele de transmisidn del vehfculo, que
previamente se corta, pars la insercidn del freno eléctrico;
habiéndose previsto que el sistema fijo o estator esté com-
puesto por una serie de masas polares, en las que vah arrolla;
das unas boblnas, que slrven para crear el campo magnétioo de
la excltacidn, estando estas boblnas conectadas a la baterfa;
tenliendo aaimismo, el rotor o inducido en su periferia, una
serie de canales o ranurag, en los que se introducen unas bo-

bilnas o carretes, cuyas puntas van conexionadas a uhog anillo

o a un colector, que llevan uhas egecoblllas coh sus correapon&ieg{

tes portaescobillas, los cuales se cohectan a le caja de conej

Xiéno
28,-. FRENO ELECTRICO PARA VEHICULOS AUTOMOVI-

LES, caracterlizado por la reivindicacidn anterior y porque al

‘pasar corriente de la baterfa por las bobinas del estator, in

duce en las masap polares del mismo, un campo maghético, que

i
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por egtar el induclido o rotor dentro de este campo, induce
en las bobinas o carretes del miamo, unas corrientea'?iéptria
cas que salen a través del colector o anillos y de 1aa;esco-
billas, a la caja de conexidn; de ésta y mediante log, gentac
tores anterlormente dichos, sme conectan estaa bornaa:q.ﬁpa
caja de reslstenclas, que introduce cada vez menor rési;ten-
cla; por tanto, en el freno eléctrico se genera una energia
eléctrica, que se disipa en las registenciss y que sé’%ééie-
ne del eje de transmisidn, y por tanto, de lam ruedasj-es ded

st te

cir, de la energfa cinética del vehfculo en movimienﬁb::‘
38.- Se reivindica por dltimo, como oB}égb 804
bre el que ha de recaer el Modélo de Utilidad que se solicitg
FRENO ELECTRICO PARA VEHICULOS AUTOMOVILES.
Todo conforme gqueds descrito y reivindicado

en la presente memoria que consta de slete paginas mecanogra

f{adas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 14 de Noviembre 1.966

BERNARDO UNGRIA
P.p.
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D.MARTIN YEREGUI ERQUICIA, D.ALFONSO ACARRETA ANTOLINEZ
D.FRANCISCO GOROSTE PASCUAL, D.JOSE PUEYO ETCHECOPAR
Y D. JORGE GIL SAN MARTIN
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Madrid, 14 de Noviembre  de1966
BERNARDO UNGRIA
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