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Mayor, 20i BRdal Puerto, 1$ y PAN SEBASTIAN.- Morara, i:

ENUNCIADO: FT!ENO ELBCTRICO PERFECCIONAD PARA VEHICULOS 

AUTOMOVILEB....  ...........  --......

Prioridad: Patente...................................... ......n ° ...........................del
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1 La  in v e n c ió n  a  q w  a#  r e f ie r e  l a  p re  a c a te  n c a o - 
a la  c o n a t itu y e  a n a  n o ve d a d  in d n a t r ia l  o o a  c a r e c te r ía t i* * ^ a ' y  
v e n ta je a  q ue  la  h a te a  M e re c e d o ra  d e l p r iv i le g io  d e  a x p lq ta -  
e lá a  a x e lu a iv a  q ue  p a ra  e l l a  ae  a o l i c i t a ,  d e  a c u e rd e  c o a la #

8 p re e o r lp e to a e e  d e l v ig e n te  f a t a t u t o  c o b re  l a  P ro p ic d a d ^ ln d & ta -
t r i a l  de fe e h a  %6 de J u l io  d e  i . 9 2 9 , t e x t o  r e fu n d id o ,  p u b li­
c a d o  e l  30  de A b r i l  d e  1 . 9 30 . * * * * *

L a  ia v e a c ié n  ae  c o n tr a e ,  como c u  e n u n c ia d o  in d i -
n a , a  u n  f r e n o  e lé c t r ic o  p e rfe c c io n a d o  p a ra  v e h íe n lo a  a u íq p é -

10 v t le a . * * \
l a  d a a e r ip a ié e  de c a te  e ie te rn a  de f r e n o  e lé c t r tb o  

ee  e fe o t^ h  c o a  la  a yu d a  de lo a  d ib u jo *  q ue  d e l u la n o  ee  a d ju g  
ta n ,  a  baca de lo a  c a c le #  a e  e xp o n e  c u  a a t r u a tu r a  a l  n i  nao  
t ia u p o  q ue  e a  fu a c io n e n ie n to .

18 L a  f in a l id a d  d e  f r e n a r ,  r a te a o r  o  r a d n e t r  la  v e le ,  
e id a d  d e l v e h íc u lo  ae lo g r a  a e d ia a te  c a te  e ta te u a  de f r e n o  
e lé o t r ia o ,  q ue  e a  en  e a c a c ia  u n  g a n e re d o r d e  c o r r ie n te  e lé c ­
t r i c a  q ua  a b a o rb o  la  e n e rg ía  c in é t ic a  d e l v e h íc u lo  p a ra  p ro ­
d u c ir la ,  y  q ua  a l  a e r  é a ta  d ta ip a d a  ae  p ro d u c e  e a  e l  v e h íc u lo

20 u n  c fo e to  d e  fre tm d o , r e te n c ié a  o  d ia c in u c ié n  de v e lo c id a d .
P a to  a ia ta a a  d a  f r e n o  e lé c t r ic o  e a  p a r t a n t o ,  u n  

t r a a e fo r u a d o r  de e n e rg ía  u e o é a ie e  ea  e lé c t r io e ,  y  n a ta  a a a r -
g ía  c lé e t r ie a  t r a n a fo r u a c ié n  da m e o é n ie a , l o  e a  a  aa  v e a  de 
la  a a c rg fa  o ia é t ie a  d e l v e h íc u lo  ea  u o v iu ie a to .  L e  e n e rg ía

' 25 e lé c t r ic a  p ro d u c id a  p o r  e l  f r e n e  e lé c t r ic o  d ia ip e d e  e n  u n a  
r e a ie tc a c ia  c lé e t r ie a  e o a v a a ie a ta a a n te  d ia p u e a ta , h a c a  q ue  
é a ta  ae  t r a a a fe r a e  e n  c e la r  ( e fe c to  J o u le ) ,  p ro d u c ie n d o  p o r 
t a n t o ,  n a  e fa c to  de fre n a d o . !b  d e f in i t iv a  e l  u e n o io n a d o  a ia -  
te a a  de f r e n o  e lé c t r ic o ,  l o  q ue  h a c e  e a  o b te n e r  e n e rg ía  e lé o -

30 t r ie n  d e l p u n te  ea  que e a té  a p lic a d o  ( e je  d e  tp a a a a ta ié n ) ,
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reptando por tanto cierta cantidad de energía a trové# do opto 
eje do traaemlpléa y do loo ruedan, a la inercia del ihehípu- 
lo (energía elnétlee); afeotiendo por tanto, un efecto.$3 fre^ 
nado, retenolén o redaeelén do velocidad del vehículo.

Le deaerlpclén do opto frono ellotrico no 
con oyudo do loo dibujo# que no eoompaHen.

La# referencia# numérica# correepcndea a la# ai-
*****

galantea parto# componente#!
1) Cercene optator
2) Tapa#
3) Bobina eatator
4) Polo# eatator
3) Bpoobilla*
6) Botor o induoldo
7) Anillo#
8) Bobinado roto
9) Caja do conexione#
10) Bodpaionto#
11) Wjo
12) Acoplaniontoa
13) Bujcclén cheai#
14) Alate# do rofrigoracién
15) Portoopoobille#
Pare ecoloner el freno eléctrico oxioto en 1# 

bina dol vehículo automóvil un mando de accionamiento, celo* 
nado convenientemente para #u maneje por el conductor. Bote 
mando de aooloaamiento e#tá diopueato pem que la aeeién de 
frenado tunda #er efeotlada gmdunlmeate de Mae# e mé# en 
wrie# pMte#.

Phtre ente mande de pccionnmioato y el frene pro



pieascte dicho, diste wa cableado pera le traosaisi^B do 
les señales do fro*Mdo eorreapocdtento, que hocos octuaf. p 
tastos reláa o ooctoeteros coso pastos tooge el asado de *c- 
oiooamiopte. Tambt^c orlstop aces resistencia* que sea. intro­
ducidas os le oere del freso, por lo eetaael&* do loo c&ptae-

. * *
toros.

31 freso propiesewte dtoho so oacuoatra sitiado
oa ol ojo do trscsalsl6a, aujet^odoao ol rotor del freso pl<So

* *
trico o Ico dos trozos dsl rolo do tresomisiva resol tac th^'

** *
del ocrto del sieaeo pera la icaerci^a del freso el&etrtoo:

* *\
lo corease o estator (i) va sajóte atediaste toro 

aillos pasados por los sgaJoros (13) ol ohosis del vehículo 
aatcaovil.

foto siotesa eléctrico coacta oseasisleoste de
dos partes*

1*.- Moteas fije e ostotcr (l) sajMo el *^aMs. 
X*.- Ve sistema a&*il e rotor {&) qae gire y qae 

mediaste ecos rodemtostos so sujeta el estator.
PC #1 estator toposos ocho polos met&ioos (4) 

sujetos o le carcasa, oe loo ocelos hay arrollados coas bobi­
nas (3) pora que peso lo cerrloate. 3a oede osa* do estos sis­
eos pelea hay otra tablea da hilo más delgado, que se soáse­
te a la batería para el fuaeloaaateoto del frece.

Taabi&* ec el estator toeocea traa porteesoobi- 
llas ^13) oea ascobillas (3) de earbáa aa* Jetas al MMte y 
aalaiamo aleladas do %1; y por áltiae, ua sistoaa de rootlfl- 
oaderes para la eerrtect* predaolda.

La masa del sistoaa mávtl o rotor ost*l oeapuos- 
to per delgadas chopas do Morro dalos cortadas etreclaroea-



te, haol4adoee ea #a periferia aaae raaaraa o cacai##, mtl4a 
dona ac dlehee raaaraa aaa aeri# de eapara# a beMaa#,*'epya# 
peata# pelea teda# ea eeatldo parala lo al eje del alamo^^y 
aataado ooaeeteda# a lo# trae aalllo# (7) eltèndo# ea plania­
mo #J# qae #1 rotor (il). Xa erto# aalllae aea apoyadag'.l&v

. * '
oeooMlla# qao llevaa lo# portaoeooMlla# mieto# ea la par­
te flja a eetatar. a a # ea

di eer eamialetrada corriente a la# bobina# de,
a a *bile ria# del eetatar (1), #e ladaoea oc la# polo# (4) del*,* *.

al M a  aaa# faerze# mgaiticee a aaapa aamètloo, qae algtrar** *.
#1 rotar de ladaoldo (6) deatro de dloho oaapo, ee orlgieào^ 
ea la# bobina# de ente iadmeldo ama# eorrleate# elèotrloee 
qae eelea a trarre de lo# calilo#, de la# eeoebilla# y loe 
portooacobilla#, a la eaja de ooaeaclèa (9). De la oaja de oo. 
aerloae# a trarre de loe reetlfieadore# y de le reeleteaele 
de oarga, panate ea eee momento par lo# eoataetorea, paea ea- 
ta aorrleate a le# bobina# de Mio graeeo (3) del oetator, 
reforzaado el oaapo magaètloo creado por la# bobina# do M io  
fino qae ha bina laiolado ol oaapo aagc^tioo. Fate reforza- 
mlento del oaapo magattino, baco qae la oorrleata iadaeide 
ea la# bobina# del rotar aea aayer, y elgalèadoee e#te pro- 
oa#o haata aa eqallibraaleato, por la redaoolèa do velocidad 
del vehiealo, ya qae la oorr lente premei de por ol rotor y 
ooaemlda ea la reeleteaele de oarga tleade a opmereo al 
giro del rotor o induoldo, y por tanto, a laa meda#, por 
#or el eje m i  rotor ol al# do tmaemielèa, y eer èrte ron­
darlo de la# meda# a travè# del gmpo tra aero.

Como la flaelldad del freno elèotrloo o# la de 
frenar, roteaer o reme Ir le velooldad del vehioalo entoao- 
vll, y ceto ee logre eonaamlendo parte de la energia poten-



otal o eiaótlea del vehículo, debido o lo velocidad del attese

al aer prodaolde en el frene elóetrino neto eorrlento 'ÿ* òdn-<, **
ana l da ea lo realatañóla elóetrlea, tranaforaóndoae en j^-le$ 
aeró ónta lo energie ene renterMtee e le. energie potenelal e 
elnótloa del vehículo. *.de a

K1 tawaHo del freae, ani ooac al de tede# eoa eoo 
ponentea cariare eegón el tonelaje del vehíeulo automóvil po­
ra el que raya deattnado.

. ' *
Bote freno elóetrlee aera toda olone de vehìEoaloe 

autoeóvllee, ereaenta, entre etree, laa al galeatee ventojòe!
te.- go tener Ito! tedila ea aa potano te de frd-1 

aedo, en lo oapaoldad de lo taterio.
2*.- Peno any redactdo 
3*.- volóaea way rodaotdo
4'.- Vrcluolón total de caler an el freno y por 

tante ollolnaelón del engreae freeaeate
5*.- PoeiMltdad de feo toar frenen pera vohíea- 

loa de gran tonelaje eoa peno y voláwaa redaotéoe
6*.- Poalbilidad de efectuar freno# pera vahicu­

lo# de pequeño tonelaje cea peno y volAécn redact do
7^.- depile gano de graduaci As de petenelo de 

frenado, eoa etetnea de graduación way eenclllo
8*.- Poeibiltdad do groa frenado efectivo o loe 

veleeldodaa pao no conniderea opertanea, donde aay pequeñaa 
haeta way grandee

9*—  cran eegarldod en el funelonoaleato 
loe.- Posibilidad de funclonewteato, aún non la 

botería deeeoy^de
Hecho lo deaeripelón precedente henee da añadir, 

cae loe detallen de realización de lo Idea espuerta pueden
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variar, ata que par alia cambia la cacada da la lataaaida, 
púa aa la que aa deepreade da laa parrafea que anteee¿aa'^ 
la que aa raldadica aa la alguiMtta
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Bh raadmaa, al Modela da Utilidad que aa *#!&}pi­
ta raaaará acbrc laa algulaatc# rcinadlcaeloaa#;

y ^ i * —  FRENO ELECTRICO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS
AUTOHOVILFS, caraotarizade parque al frena proplamaata dicha,* * *
aa encuentra aitáado aa al aja da traaamlaiáa, aujatáadqrá.a * ̂
al retar dal fraaa a laa dea trazaa dal aja da tzaa<Miwi%a.

a e ^
reaaltaatea dal carta dal clama para la laaaratáa del citado 
fraaa; cateada la careaaa a catatar cajeta medícate ternilla! 
paaadea al charla dal vehículo.

^  2*.- FH*NO ELECTRICO PERFECCIONADO PARA VEHICULO^ 
AUTOMOVILES, caraotertzade par la reivladioaeláa aatarior y

20

* 25

30

parque cenata da na airtetar fija a catatar cajete al chacta, 
aa al que culatea ocha palea metálica# cajetea a la earaaaa, 
aa laa que hay arrolle dea maca botina a para que paca la ca­
rnéate y aa cada una da catea alema# palea hay atra bablaa 
da hila máa delgada que aa aaaaata a la batería para al fua- 
clanaciente dal fraaa, acídame, aa el catatar aa eacuentraa 
trac pertaeaeebillaa aaa aaaabillaa da earbáa au jatea al mia. 
me y alelada# de ál, y par álttma, ua aiatama da rectificado- 
rea para la corriente producida.

^ 3 * . -  FR^O FLFCTRICO PERFECCIONADO PARA VEHICULO! 
AUTOMOVILES, caracterizado aagáa laa raiviadlcacloaa# prcca- 
daataa y parque eaeaclalmeate cenata tcmbláa da ua aiatama 
m&rll a rotar, euya maca acta compuaata par delgada# chepaz 
da hierra dula# cortada# clrcularmaata, haciáadaaa aa su pa- 
nferia uaaa raauraa o caaalea aa laa que aa latraduaa una
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aeri* da ascuras o bobiaaa, ouyas puntas salan todas aa a a^
.. .

tldo parálale al ola dal aisao, y asteado ooaaotadss aj toà 
tras anillos sitados aa al aiamo aja qua al rotea, y SU'los 
que aoa apoyaba la# encabillas qua llovaa los porta#saett­
ila a sa*latos aa la parta fila e aata^Mf. ' . 1

4*.- FRENO VLWCTBICO PEHyFCCICBiAOO PARA VEHICULOS 
AUTOMOVILES, sarao tari rado aeg^n la# ralvindicaciones aatwig 
raa y porque al sor suministrada oorrlaata a laa bobinap da

a ^
M i o  fino dal aatatar, aa introducen aa loa poloa dal Mqsp

. * *
unas fuarras aaga^tiaas o campo magnetico, qua al girar

a a ^
rotor o iaducido, dentro da anta oaapo magantioo, aa originan 
aa laaboMnaa dal lndadde u*ass oorrloatos el4otricas qua sa­
lsa a travia da loa anillo#, da laa osooMllas y da las por- 
taaaaoaMllaa, a la ea&t da ooaariAa; da 4*ta y a trarla da 
les raotificaderas y da la raalstaaota da targa, panata aa 
osa somanto por los contattore#, pass asta corriaata a las
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boMaas da M i o  graneo dal estator, reforzando al oaapo 
antico orando por las bobinas da M io fino qua habían intelai 
do al oaapo magnetico; sa asta forma, al raferzanlento dal 
maganti co bota qua la oorrlaata la AMi da aa las bobinas dal 
rotar osa mayor, y aigatVadosa asta prooaso basta sa eqalll- 
bramlonto por la reducei¿n da velocidad dal vahíoulo, ya qua 
la oorrlaata producido por ol rotor y eoasumida aa la resle- 
taaola da targa, tinada a opoaarsa al gira dal rotor o indu­
cido, y por tanto, a las ruadas, por sor al ala dal rotor 
al ale da transadel%a y sar 4sta solidario a las ruadas, a 
traváa dal grupo trasero.

3*.- Sa rolvtadlee por ùltimo, tomo oblato sobro 
ol qua ha de rotear ol Modelo da Utilidad quo so solicita* 
Fame ELECTRICO PSBF8CCIOMABO PABA VEHICULOS AUTOMOVILES.



Todo ooafoïw* aaayaoa daaortb y ratvtadlaado. aa 
la praaaata aaaorla osa cosata da asara págiaaa aaoaaóg^áfía- 
daa y dlbajoa qaa aa aooaaaHaa. *

^ a
Madrid, 14 da Novtaahsra 1.$^* ' 

BERNARDO UNGRIA
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D. MARTtN YEREGU! EROUtCìA, D-ALFONSO ACARRETA ANTOLiNEZ 
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Y D JORGE GiL SAN MARHN
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HOJA UNtCA

Maddd, 14 d< Noviembre d*!94 6 
BERNARDO UNORtA
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