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MEMORIA DESCRIPTIVA ‘.'.:‘:E'

correspondiente a la solicitud de concesién de un_.

— —MODELD DE UTILIDAD

U. MARTIN YERBGUI ERQUICIA, D. ALFONSO ACARRE-
SOLICITANTE:TA . ANTOLINEZ,--D. - FRANCISCO. GOROSTE -PASCUAL, D.
JOSE PUEYO ETCHECOPAR y D. JORGE GIL SAN MARTIN

RESIDENCIA: RERNANI (Guipizeoa).- Mayor, 65; lzpizda, 9;

Hayor, 203 BRdel Puerto, 35.y SAN SEBASTIAN.. Morsza, 12

ENUNCIADO: PRENO. ELECTRICO- PERFECCIONADO--FARA - VEHICULOS

AUTOMOVILER oottt '

Prioridad: Patente ... .o [ T del ..o
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. 1s energin cinétien del venfeoulo en movimiento, La energfa

| énta pe transforme en celor (efeoto Joule), produsiendo por

La invencidén s que me refiere la prerente memo-
ria censtituye uns novedad industrial oon mt&rfati}é’sl; y
venta jas que la hasen merecedors del privilegio de explitu—
olén excluriva gque para ella we solicita, de acuerdo oon.las
Presoripolones del vigente Fotatuto sobre la Propledsd:Indus-
trial de feeha 26 de Julio de 1.929, texto refundide, pubdli-
ondo el 30 de AbrYil de 1.930. .

ane st

La invencidn se contrse, como su enuncismde indi-

oe, a un freno eléotrico perfecelonado para vehfeulos uiféis-
viles, b

th,

La deporipoién de este sistema de freno el‘étfi‘
se efeotia con la ayuds de los ditmjos que del mismo se o
tan, a tane de los cualer pe expone su estructurs sl mimme
tiempo que su funcionamiento,

Le finalidad de frenar, retener o reducir la velol
eldad del veh{eulo ge logra medisnte este sistema de freno
eléotrico, que es en erencia un generador de corriente elde-
trica que absorbde la energfa sinética del vehfoulo para pro-
dueirla, y gue al ser éota diripade se produce en ol vehfoulo
un efecto de frenado, retencidn o disminucidn de velooldad.

Fete ristema de freno eléctrico es por tamto, un
traneformador de energia meocdnica en eléctriea, y erta ener.
efa eléctrion transformaeidn de meodnicm, 10 es 2 su vez de

eléotrica producida por el fremo eléctrieo dimipada en una
resistencia eldetrica convenientemente dispuesta, hace gue

tante, un efecto de frenado. Mn definitive el mencionado sip.
tema de freno eléctrico, lo que hate es obtener energia eléeo.
tries del punte en que estd mplicado (eje de transmieién),
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restendo por tanto cilerte eantidad de mergfis a travéy de este
ejo de tranemisién y de lae Tuedaw, a la inercis del vehlpu.

10 (energie einétion); efestiiando por tante, un efecto de fre
nado, retencidn o reducoidn de velosidad del venfeulo, .

L

La deroripeidn de esmte frenc eléctrico se g{eutﬁa

s e

oon ayuds de los ditujom que re scompafian.
Ler Tefersnciae nunférican corresponden a lapg -

R R AL

zuienten paftas conponantens

-
« *
L

1) Cerecasa entator oot

2) Tapas -

~C(.
.

3) Bodbine eatator el
&) Polor estator
5) Esoobillae
6) Botor o imduoido
7) Aatllos
8) Bodimrado roto
9) Caja de eonexiones
10) Rodemientos
11) RBle
12} Acoplemienton
13) Sujecién charin
1h) Aletam de refrigeracidn
15) Portaescodillas
Para sesionar el freno eléetrico existe en ls cs-
bina del vehfoulo automovil un mando de scelopmamiento, €0lo-
eado eonvenientemente para ru manejo por el conduetor. ETste
nando de acclonamiento estd dirpuesto pera gque la acoién de
frenando pueda per efectiads graduslmente de menos & mée en
varios puntos.

tntre erte mando de acelonamiento y el freno pro
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| pilamente dicho, existe un cableado para ls transmisién de

lae sefialen de fremado sorrespondiente, que hacen actu:l't.;
tantos relés o contactores como punton temga el mando de: wo.
clonaniento, También existen unes resistencise que sen, iatre.
dueidan en la onre del fremo, por la setuscién de los dantac.
tores, ‘

¥l freno propismente dicho se encuentra sttdado

eee ¥&

en el eje de transmisién, sujetdndose el roter del fremo eoldg
trico & los dos trozos del relé de transmisién rauult-aégif
asl corte del misme para le insereidn del freno eldstrice;

1a carcass o ertator (1) va sujeta medisnte 'h'z:.;.
ntllos pamdor por los agujeros (13) al shasis del venfeulo
automovil,

Erte pistems eldotrico conmta smencialmwente de
4o partes: |

1%,. Sistema fijo o estator (1) mujeto al ehaste,

28, Un siztema wivil o rotor (&) que gira y que
nediante unop rodamientos se sujeta al estator.

™ el estator tememos ocho polor metdlicer (&)
mjetop a 1a caveass, o8 los cusles hay arrollador unes bobi.
nas (3) pare que pase la corriente. ®n oads uno de estos misp.
mop polos hay etrs bobina de hilo mds delgado, que se sonec.
ta 2 12 baterfa pars el funcionsmiento del freno.

También en o1 estator tenemos tres portasscobdi.
1lar (15) con escoblllam (5) de carbin rujetas al miswo y
apf{miomo aisladae de 813 y por ¥ltime, un sistema de reetifi.)
endores pays la corriente producide.

La masa de) sietema mdvil o rotor estd compuer~

ta por delgades chapas de hierroc dulee cortadae olirenlarmen.
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| essebillas que llevan loa portaescebillas sujetos en la par.
| te 1 ja o estator. ‘ N

te, haciéndose en ru perifaris unas rsnurae o canales, metiéng
4ose en dichas ranurap una serie de espurse o bub&naa.?béjan
puntas salen todas en sentido paralelo sl eje del mismo, -y

estando coneatedas & los tres smilloe (7) sitdados en p) xin-
mo eje que =l rotor (11). En estor anillor son mpoyadad:law

« te

ew e 4

Al ser suministrada corriente a las ba'biua@ ae
hilo fino del estator (1), se inducen en los polon () 'cel
mismo unap fuerzas nagnéticas o campo magnético, que al'.qsl:z:ar
el rotor de indueido (6) dentro de diche ocampo, se orlgi'n't;:
en lam bobluas de este inducido unas ecorrientes eléatricas
que salen a travée de los anillor, de las escobillas y low
portaescodbillas, a 1a onjs de conexién (9). De la caja de cod
nexiones & través de los reotificadores y de la resistencia
de carga, pusnta en epe momento por los sontactores, pass es.
ta corrients a las bodinasz de hilo grueso {3) del estator,
reforsando el campo magnético creado por las boblnas de hlo
firo aque habdfan inleiado el campo magnétice. Frte reforza.
miento del ecampo magnético, hace que la corrieante indueida
en la® boblaap del rotor sea mayor, y stguléndore este pro-
oero haste msu equilibramiento, por ls reduceidn de velosidaa
del venfoulo, ya que la corrtiente producide por el rotor y
sonesunidn en ls resintencis de carga tiende a oponerse al
giro del rotor o inducido, y por tanto, & las ruedas, por
ser sl eje del rotor al eje de trensmmisidn, y ser éste soli.
dario de lss ruedar @ travée del zrupo traseroc.

Como la fimalidad del fremo eléetrico es la de
frenar, retener o reduclir la veloetdad del venhfeulo automo-

vil, ¥y esto s= logre econsuniendc parte de la energfs poten-
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sial o siadtisa del vehfoulo, debido = la veloeidad del mismo}
2l ser produsida en el freno eléctrico este corriente :#-_é‘éu-
runida en ls resistencis eléetriea, treusforméndose oe.§9.1ex
eerd ésta la energfa que restaremos a le emergfs potenelel o
cinética del vehfoulo, st

LY
W s

El temafic del freno, erf somo el de todos sus com
ponentes variara semin el tonelsje del vehfeulo automdvil pa.

‘et v

ra ol gue vaya destinado.

Epte freno eldetrico para toda olase de mhﬁnioq

%

sutonéviles, presents, entre otras, las sigutentes mti.j.niés

12,~ No tener limitescidn en su potencis de r}éﬁ
nado, en la empeoided de la tmterfs.

28,. Pero muy reducido

3%,. Voldmen muy redmoido

ba,. Trelusién total de calor en el fremo y por
tanto elimimmeidn del engrase frecuente

58 .. Powibillidad de fectuar fremoe pars veh{ou.
los de gran tonelaje con peso y voldmen redusidos

6.~ Posibilidad de efectuar frenos parea vehfocu-
los de pegquefio tonelsje son pepo y voliumen reduside

7%.« Mplia gawa de graduscidn de potmm de
frenado, con sistema de graduscién muy semcillo
‘ B4,. Poribilided de gran frenado efectivo a las
velecidader que se conrlderen oportunes, desde muy pequefins
haste wuy grandes

9%,. Gran seguridad sn 8l funoclonamiento

10%,. Foribllidad de funclonamiento, adn con ls
bater{a depoargade

Hecha la descripeidn precedente hemop de afiadir,
que lor detalles de realizscidn de la idea expueste pueden
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" papados 8l chaste del vehfeule.

variar, #la gue por ello cambie 1la eremia de 1an 1nveaal6n,

que ep ln que se deepreade de los pdrrafos que nnteecdal‘y

1la que se reivindica en la sigulente
NOTA ¢ vue's

o resinen, el Modslo de Utilldad que ee sob)pli-
ta recsera sodbre lar sigulenter reivindicaciones:

1%.. PRWNO FLECTRICO PFEFECCIONADO PARA VEHICULOS
AﬁTBRUVILEB. caracterizado porque el fremo proplamente g%o@o,
se encuentra sitdndo en el eje de transmisidn, aujetéadééil
el rotor del freno a lox dos trozor del eje de trlnamlaéﬁix
resultantes del corte del mimmo pars la iammereldn del oithdo
freno; estando la carcams o ertator sujeta mediante tcrntllog

>( 2%,. FEWNO ¥LECTRICO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS
AUTOMOVIL¥®S, oaracterizado por ls reiviadieasidn snterior y
porque consta de un sistemn f1ijo o emtator smujeto al ehanipe,
en el que existen ocho polos metdlicor mujetor a la caream,
on loes gue hay arrolledos unas bodinap pares gue pape la co-
rriente y en eada uno de ertos mismos poles hay otra bobina
de hilo mis delgado que se coneota a la baterfs para el fun.
cionamiento del fremo, asf{miemo, en el estator se emcuentrsn
trees portaescobillaz con escoblllam de carbén mijetas al mip.
mo ¥y sisladans de 1, y por ¥ltimo, un sirtems de reotifieado-
ree payre la corriente producidas.

%3‘-- FRMNOC YLPCTRICO FPYRFECCIONADO PARA VERICULOS
AUTOMOVILES, earacterizado segdn lar reivindicacloner prece-
dentes y porque esencialmente eonsta también de un siptemn
wévil o rotor, ouym nasm ests compuesta por delgadas chapas
de hierro dulee cortedss cireularmente, haciéndose en su pe-
riferis unaer ranuras o cansles en las que pe introduce una
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. unae fuerzar magnéticas o campo megnétice, que al girar W1

. PRENO RLECTRICO PRRFFCCIONADO PARA VEHICULOS AUTOMOVILRES.

serie 4o aéema o bobinae, cuyes puntas nalen todasn en sen-
tido paralelo al eje del nimmo, ¥y estando coneotadap a.ioh
tres acillos sitdador en el mismo eje que el reotor, y ai‘lmn
que son spoymdse lar eseobillas qus lleven los portaesovkt.

11as sujetos sn 1la parte fijs © estator.

W ¥r.- FRWNO FLWCTRICO PEAFRCCINADO PARA VEEICULOS
AUTOMOVILYS, caracterizado resin las reivindicscionss anteris
res y porque sl per saministrada corriente a las bobiaa‘p 'dc‘

hilo fino del emtator, se iatroducen en lor polos del ﬂ’m
rotor o inducido, #entre de este campo magnétice, se ertttmw
en lasbobinas del indwido unam corrientes eléotricas que sn.
len & travéa de lo» snillos, de las emeobillas y de leas pore
tasesoodillas, a 1la caja de conexidn; de ésta y u través de
loe rectificadores y de 1a resistenecia de carsga, puesta en
epe momento por lor contastores, pase esta corriente s las
boblnae de hile grueso del estator, reforzando el campo mage
nético ereado por las bodimss de hilo fino que hadfan imieciel
do el campo magnético; re esta forma, el rofcrmnliato del
magnético heoe que la corrtente inducidsa en lanm bobinas del
rotor sea mayer, y siguiléndose este proceso hagta su equill-
bramiento por 1la reduccidn de veloocldad del venfoulo, ys gque
1la eorriente producida por el roter y sonsumida en la resis-
tencia de cargs, tiende a oponerse al gire del roter o indn.
eldo, ¥ por tanto, 2 las ruedarm, por sger el eje dsl rotor
el eje de tranemisién y ner éete soliderio a lar ruedas, a
través del grupo trasero.

58.« Se relvindios por dltimo, somo objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Ut1llded gue pe solieita:
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| 4ap ¥y dibujos que se poompefian.

Todo oonforme aparece descrin y relvimdicado, en

| la presente memorin que consts de nuevs pdginag nmm;gﬂfia-

vel
L]

L
TR TN

Madrid, 14 de Noviembre 1.986..

BERNARDO UNGRIA
P D.
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ESCALA VARIABLE
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