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h favor ele la

Sociedad. MICHFU.K d C ié ,  d o m ic ilia d »  en F ran cia ,

K1 presente invento tiene por ob'eto uñoe modos de montaje 
de neumáticos que se destinan particularmente a las ruedas de 
vehículos eobxe carriles,

‘le conoce que, «u s>#ío& vehículos, se dis oné -m pía tilio a 
(,i'ig. 1) destinado para impedir un» deforauu ion lateral exceciva 
del neumático durante los movimientos de serpenteo del vehículo. 
Pero este platillo et se encuentra a una distancia b desde el eos* 
tado del neumático, t<-l pue too» este costado solo en condicio­

nes abcoludamente excepcionales, en caso de deformación lateral 
excesiva o anormal del neumático. Por consiguiente, el neumático



sufre normfil mente el pero sostenido por el eje, ¡ e¡r una parte, 
y  la reacción de la cabeza £  del carril, por otra parte, sin que 
el platillo a intervenga, sn particular, dado ,ue la distancia 
d del platillo a al pitua© mediano del neumático efet& limitada 
a un máximo por las dimensiones de lae compañías de ferrocarril 
resulta que la distancia £  ©et& también limitada a una cantidad 
sensiblemente inferior a d para evitar que el contacto entre b 
y ja e© produzca fuera de circonstancias abcoludamente excepcio­
nales.

Los inventores han observado que en vez de temer, asi como 
hasta la fecha, ©1 apoyo de las superficies a y b y  de limitarlo 
a eirconstuiiCiaB anormales, es ventajoso, al contrario, transfor­
mar ©3te apoyo excepcional en apoyo continuo y permanente (veas© 
tratado da puntos), o bien en todo el contorno del neumático, o 
bien solo en la región aplastada del mismo, es decir en la parte 
que corresponde a la región de la banda de rodamiento que se apo­
ya en la cabeza c.

Este apoyo pueae tener lugar, o bien por medio del costado 
normal del neumático, o bien por medio d© una capa de goma re­
forzada llevada por ol costado b, o bien por medio de una super­

ficie (goma u analoga) llevada por el platillo a.
Las principales ventajas de este dispositivo son loe siguien­

tes: dado que e@ suprime el juego entre t> y _a, ee puede aumentar 
el diámetro del neumático, lo que tiene por efecto de permitir, 
o bien una diminución de presión, o bien una mejor suspensión, o 
bien una diminución del deterioro, o bien varias de estas venta­
jas simultáneamente. Por otra parte, el platillo a sirva de mante­
nimiento para el costado b del neumático, o bien en todo el con­
torno de éste ultimo, o bien solo en la región que se apoya sn el 
carril. De todos modos, este «apoyo tiene por efecto evitar una 
deformación excesiva y un trabajo excesivo del costado b, dado 
que las reacciones de este apoyo anulan ios esfueraos peligrosos
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para el neumático debidos a la conjugación de la inclinación del 
carril con la superficie muy limitada según la cual se apoya.

Bota dispositivo tieno por efecto también da obtener un 
centrado automático del :oche respecto a los carriles, efecto 
C.U0 sa obtiene ordinariamente por 1** conicidad de los bandajes 
de las ruedas. Bu efecto, la raacoion del carril en la banda a® 
rodamiento, en consecuencia de loe desplazamientos laterales del 
vehículo, puede encentrarse a izquierda o a derecha del plano 
de simetría vertical perpendicular al eje del neumático. Kn este 
caso ee produce un momento >; ue provoca uta reacción del costado 
b en el *1*tillo a. Ert:. reacción tunde t repeler el vehículo 
cuando no ee halla en el eje de la via y, por consiguiente, a
hacerlo volver en la cosíclon convenible.

Por ultimo, lado ,.ue el contacto de b contra a, a lo menos en 
la parte que lleva el neumático as, no accidenta e intermitente, 
sino continua, de eso resulta una supresión de loe choques y ro­
zamientos de b contra a disminuya el deterioro y la fatiga 
de loe coet dos.

SI dispositivo objeto del invento puede realizarse de muchas 
maneras,

$n las iige. de 2 a 5, se ha representado esquemáticamente, 
vulo do lo, un cierto numero ue íorstas de ejecución.
fin la fig. 2, Xa ¿lanti 1 presenta un prolongamiento 2 que 

forma platillo contra en cual el flanco leí neumático se apoya.
En la figura, #1 apoyo de produce -or medio de una capa 6 de goma 
que forma refuerzo. El interior 5 del platillo 2 podrá catar pro- 
visto t,mtldn de un revestimiento apropiado (por ejemplo de acero 
duro). De todos modos, será perfectamente alisado da manera de 
reducir al mínimo al desgasta. La banda de rodamiento 6 serh de 
cualquier material apropiado.

fin la fig. 2 , ai platillo 2 lleva un pralogajaiento 7 desti­
nado para formar una pestaña de guia.
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En la fig. 3 se ha representado una variante, en la cual 
el neumático llev<. dos refuerzos laterales simétricos 5 y  5 ' .  

Esto permite volver el neumático sobra su rueda se es necesario.
Hay ue observar que toda la r.arte del costado del neumáti­

co que se halla por encima de su apoyo (es decir por encima de 
las lineas de puntos y lineas en las figs. 2 y 5 ) puede ser inú­
til relativamente a la resistencia al esfuerzo y a l a  solidez 
del montaje.

Como consecuencia de ésta observación, se ha realizado en 
la fig. 4 un dispositivo en el cual Loda la parte considerada 
está suprimida. En este caso, la 11unta 1 es oblicua y los en­
ganches 4 y 4 están transladadoe uno respecto a otto, el en­
ganche 4' hallándose situado inmediatamente por encima de la 
zona de apoyo 5.

En la fig. 5, se ha representado una variante iel disposi­
tivo de la fig. 4 f en ¿a cual fci refuerzo 5 está suprimido. El 
enganche se hace en la parte del costado primitivamente apoyada 
i-ontru el platillo á. Este enganche sirve, en este caso, en el 
mismo tiempo de apoyo y de organo de mantenimiento del neumáti­
co sobre su llanta.

/■ / N 0 T A
é i - '
. f5 108 punt;os de invención propia y nueva eue se presentan pa»

que sean objeto de esta patente de Veinte años, son loe siguien- 
■; ^ tesí

/ 1” Coniail'bo constituido por una rueda para vehículos sobre
>// carriles y por un bandaje neumático montado en esta rueda ca- / ■[ i / *
00 j racterizado por el hecho de que la rued\ comprende un platillo

cuyo extremo forma pestañe de guia y que constituye, por otra 
¡ ¡parte, una superficie de apoyo para al costado de la cubierta 

/;/ bandaje eual está organizado de una manera correspondien­
te para apoyarse de una manara permanente por su costado en este 

105 platillo.
h
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2- Conjunto coiao al reivindicado en el junto l, cauterizado
por el hecho de que el apoyo permanente del coetado de la cubierta 
en el piau.Ho se efectúa en todo el contorno del neumático.

3- Conjunto como el reivindicado en ex puntal, caracterizado 
por el hecho de que al apoyo , ermaneaU ce efecto» solo en corres­
pondencia de la tona de contacto entre lt cubierta y la cabeza 
del carril.

4- Conjunto como el reivindicado en el punto 1 , caracterizado 
por el hecho le que uno de loe doe costados o ámbos los costados 
de la cubierta del bandaje están reforzados.

6- Conjunto como el raivincicudo «n ex punto 1 , caracterizado 
por el hecho de que la llanta do Ir. rueda «  obxicuu y que el ban­
daje está orgíuaizado de una manera correspondiente, de manera ,¡Ue 
eu costado interior tenga una altura reducida.

6- Montaje de neumáticos para ruedas de vehículos sobre carri­
les, tal y como se h~ descrito en la presante Memoria, representa, 
do en dibujo adjunto y ota ios fines que se h*n especificados.

La &r.s.nt. Memoria consta de cinco hojas escritas por una 
cola cara.

Madrid, 9 de febrero de 1932.
50CIBTE MICHE1IH & CIE.

O ■ Cjtrr r>\-

OTBO8I1- Se hace constar, que dicha patente se refiere a la
presentada en franela con fecha 23 de Marzo de 1931,
señalada con el nfi 713.705, acogiéndose por lo tanto
a los beneficios que conceden los Conrenios Interoacio-

- ;rZOnales en vigor. tte sáf»*os w
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