LF .~AM .~251066 .~AD.

MODELO
DE
UTILIDAD

o favor de LA CASA DEL NINO, S.A., entidad espafiola, do

piciliada en Barcelona, calle Fontenella, 12, por HCOm

CHE PARA NINOS".
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un coche

pera nifios que presenta veries e importentes ventajas
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précticas con relacion e los coches usuales.

El coche en cuestidén comprende un bastidor
De plegable receptor de un capazo cune y formado por dos
laterales en Upgrtadores de les ruedas de lados res—

pectivos y erticulados por sus extremos & sendas tije-

retas plegables, cuyos extremos superiores estén conec

tedos mediante palancas rodilleras, unos de cuyos bre-

,;7 10. zos estan constituldos por los extremos de un perfil
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en U invertida que forme el maniller y este provisto de
medios de fijacidn en la posicién desplegade, siendo los
leterales mentenidos en 1a citada desplegeda, mediante
un marco rigido que se fija a sus tremos inferiores.

De preferencia las rames opuestas de les palan
ces de rodillers formen unos lergueros provistos de dos
pares de muesces alineadas transverselmente, en las que
son susceptibles de acoplarse amovibles sendos mufiones
que sobresalen de los ledos del capazo. Estes muescas son,
por ejemplo, encajes de bayonete y una de ellas, por 1o
menos tiene un fiador para retener el capazo en la posi-
cion monteda.

De acuerdo con otra caracteristica de la inven-
cidén el capazo cuna consta de dos bastidores planos, ar-
ticulados posteriormente y de los cugles el inferior pre-
sente cumtros patas inferiormente salientes y los tetones
de monteje en los largueros de la rodillera, estando el
superior provisto de dos tornapuntes que se articulen &
corredera en las patas delanteres para verier la ineclina=-
cién de la cuna, y llevando suspendido un cepazo flexible
cuyo fondo comprende una 1émina rigida, provista de une
1{nea de articulacion transversal que se corresponde ver-
ticalmente con un travesafio, unido a las pates delanteras,
y que se apoye sobre este ultimo al bajer el extremo delen
tero del bastidor superior. Dichas pates pueden, si se de-
sea, ester provistes de sendes prolongaciones articuledes
y desplazables entre une posicion replegada y une posicidn

en la que eleven la altura de apoyo del capazo. La lémina
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rigide del fondo del capazo puede, por otre parte, tener
una segunda articulacion, situade hacia el extremo pos=-
terior y combinada con un fiador, articuledo en uno de
los bastidores de manera que es susceptible de mantener
elevado el extremo posterior y combinado con un fiador,
erticuledo en uno de los bastldores de manera que es sus-—
ceptible de mantener elevado el extremo posterior del ca-
pazo. La perte posterior, articulade, de le lémina rigida
ge prolonge, preferiblemente en un tornepuntas apoyable
en la parte interna del capazo de manera que eleva dicha
perte hasta una posicién en la que forma respaldo.

De mcuerdo con otra facete particuler de la ine-
veneién el marco de fijacidn de los bastidores laterales

comprende dos travesafios tubulares en cuyos exiremos se

~ajusten los extremos internos de sendos ejes fijados trans

versalmente en los bastidores ¥y portadores de las ruedas,
estando el marco fijedo a los bestidores por dispositivos
de retencion que impiden la separacién lateral de dichos
bestidores.

Pare facilitar la explicacion con detalle, se
acompafien unos dibujos, gque muestran, & titulo de ejemplo
no limitativo del alcance de la presente invencidn una for
ma preferida de llevarla a la préctica, en representacién
esquemgtica.

En dichos dibujos, le figura 1 es un despiece
que ilustra el bastidor plegable y el marco destinado &
la sujecién de las ruedes, por separado; la figura 2 mues

tre el capazo deformable, en funciones de silla de respel
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do inclineble; la figura 3 representa el conjunto del co-
che infantil, con el capazo en funciones de tal; la figu-
ré 4 ilustra el coche con el capazo en forma de silla con
el respaldo inclinado; la figura 5 corresponde a un detg
lle que demuestre como tiene efecto el acoplamiento del
bestidor al marco portarruedes, y le figura 6 se refiere
g otro detalle en el que puede verse como se lleva a ca-
bo la retencidén de dicho marco sl bastidor.

El coche para nifios que se descbibe comprende,
como puede apreciarse en los dibujos, un bastidor plega-—
ble que en cada uno de los dos laterales del mismo presen
ta una tijera formaeda por los elementos -l1- y -2~ cuyas
tijeras se mantienen abiertas mediente un larguero =-3- ar
ticulado a las mismas y & modo de palancas de rodillera,

a las ramas de un elemento en U invertida -4-, que actua
de manillar, retenible a los tirantes -2- con ayuda de ani
llas -5- y plegeble por los puntos de erticulacion -6- de
menera que las ramas de dicho manillar se aplican lateral-
mente a los largueros correspondientes -3-,

Los brezos =-2- de las tijeras se articulan infe-
riormente a respectivas argollas elasticas ~T=, vinculadas
por su extremo ocpuesto a sendas anillas ~8- que, & su vez
se enlazan a otras tantes argolles elasticas -~0= articulads
a las extremidades de unos bastidores laterales en forma de
U =10-, cuyo tramo medio -1ll-= lleve fijados los ejes -12-
de las ruedes ~13~ montedas mediente el oportuno disposi-
tivo -14- prolongandose tales ejes hacia el interior del

bastidor en forma de espiges -15~. Loe bastidores -~10- lle-
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ven unidos por medio de soé%rteé —fG— los guardaberros
-17-. Le antedicha disposicion articulade a base de las
ergollas —-7- y -9-, y de las enilles intermediass -8~ ha
ce posible la oscilecion de los bastidores -10- hacia
arribe y el abatirlos lateralmente e las tijeres.

Dicha articulacion permite, ademas el monter
emoviblemente al bastidor un marco que comprende dos tra
vesafios tubulares -18- a cuyos extremos se enchufan las
espiges ~12- as{ como dos largueros laterales ~19- que
resulten aplicados contra el tramo medio -11- de los bas
tidores 40-, a los que son retenibles dichos largueros
con euxilio de fisdores en gancho -20- que, desplazables
sobre cojinetes ~21- solidarios de tales largueros, pren
den en aguellos bastidores con lo que el marco queda fi-
jado & los mismos y se mantiene la posicion desplegada
con miras al empleo del coche infantil.

El expresado marco sujetador este provisto de
un dispositivo de freno, constitufdo por una varilla que
comprende un tramo medio -22- apto pare actuesr como pe=
del o apoyarse en el suelo del que se derivan dos remas
laterales —-23- que, por intermedio de sendas horquillas
-24~-, se articulan a los largueros -19-, siendo portado-
res dichas ramas -23- de respectivos elementos macizos
elasticos -25- splicables contra las correspondientes
ruedas -23- posteriores para obtener el frenado del vehicu
lo.

El mismo comprende un capazo -26- flexible, cu~-

yo fondo este compuesto por variees porciones -27-, =28~
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=29~ y =30~ articulades entre si mediante dispositivos
apropiados dispuestos trensversalmente de modo que se
puede variar a voluntad la posicidn reletiva de dichas
porciones y de suerte que se mantienen en teles posicig
nes, con lo que se adapta el fondo del capazo para pro-
porcionar al nifio un comodo reposo, disponiendo su es-

pelda, piernas, etc. en las posiciones que se desee:

El aludido capazo lleva incorporado un basti-

dor que consta de dos varillas o equivalentes laterales

-31l- a las que van conectados dos elementos en U =32~y
~33-~, presentando les ramas de este ultimo sendas corre
deras -34- con las que se combinan los extremos con to-
pe =35- de un eje y que ve unido a dos pletinas letere-
les =36~ articuladas & modo de tornapuntas a sendas va-
rilles superiores ~37- & las que se halla sujeto el ce-
pazo y articuladas, a su vez, & una cepota =38~ unida

al propio cepazo, el cual presenta articulada a sus ve~
rillas laterasles -31- una varills -39- en la que se apo-
ya el mismo. Unos tetones -40- y -41- sobresalientes reg
pectivamente de las remas del elemento -32- y de las ple~
tinas -36- son encajables en respectivas muescas -42- y
-43=- previstas en los largueros -3- del bastidor del co-
che, al que son retenibles los expresados tetones =40~

con ayuda de fiasdores en gancho -44~ articulados a egue-

llos largueros, de manera que el capazo resulta unido al
bastidor y puede ser extraido fécilmente del mismo.
Como se ve, gracias a la referida disposicién

erticulada del fondo y del bastidor del cepazZo y a la
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condieidn flexible del mismo es posible el deformerlo y
el emplesrlo como oune (figura 3), como sillae (figura 2
y 4) en que la porcién de fondo -28- actus de respaldo
inclinable, en tanto que el tremo «-27= obrs de reposace~
beza, sirviendo el tramo -30- y la extremided adyacente
del capazo como apoyo para las piernas y los pies res-
pectivemente., La posibilidad de deformecidén eventual del
conjunto del capazo hacen, pues, que el mismo son extraor
dinarianmente préctico, ya que ello permite el acomodar
convenientemente al nifio en cualquier posicién, ya sea
acostaedo, semiacostedo, sentado, etc.

Este capezo deformable estd provisto de unas
patas -45- articuladas inferlormente a log elementos en
U =32- y -33- autoestabilizables con medios adecuados,

y apoyables en el suelo -46- en una mesa, O en otra su-
perficie, pars actuar como cuna 0 én las versiones ante-
dichas, separado del bastidor del vehiculo.

De todo lo expuesto, se aprecia claramente que,
aperte de las ventajas que aporta el capazo transformable,
el coche proporciona en conjunto muy buenos resultados

pricticos, por cuanto el plegado de su menillar -4- y su

vastidor, ebatiendo los bastidores inferiores -10- lateral

mente contra los elementos -l- y -2- que forman las tije-
ras superiores y la amovilidad del marco inferior susten-

tador, asi como la del capazo hacen factible el reducir

considerablemente el tamafio de dicho bastidor y el del con

junto del cochecito, lo que facilita el guardearlo, as{ co-

mo su traslado en el interior de un veh{culo automovil,
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etc., etc. con la ventaeja de poder montado y desmontado

con une gren facilided y rapldez.

Por lo demds, debe hacerse conster gue seran
independientes del objeto de la invencion los detalles
¥y caracteristicas accesorias empleadas en su puestea en
préctioa, y en general, cuanto no altere la esencialidad

de las siguientes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de este modelo de uti
lided:

1. Coche pere nifios, cerascterizado esencialmen
te por el hecho de comprender un bastidor plegable, re-
ceptor de un capazo cune y formado por dos laterales en U
portadores de las ruedas de lados respectivos y articula~
dos por sus extremos & sendas tijeretas plegables cuyos
extremos superiores estén conectados mediente palencas TrQ
dilleras, unos de cuyos brazos estan constituidos por los
extremos de un perfil en U invertide gque forma el meniller
y esté provisto de medios de fijecidén en la posicidn des-
plegade, siendo los laterales mentenidas en la citade des-—
plegeda, medisnte un marco rigido que se fija a sus tra-
mos inferiores.

2. Coche pare nifios, segun le reivindicacion an

terior ceracterizado porque las ramaes opuestas de las pa~-
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lancas de rodillera formen unos lergueros previstos de dos
pares de muescas alinesdas transversalmente, en las que
gon susceptibles de acoplarse amovibles sendos mufiones
que sobresalen de los lados del capazo.

3. Coches para nifios, segun les reivindicaclo-
nes 1y 2, ceracterizado porque diches muescas soOn ence~
jes de bayoneta, y une de ellas, por lo menos tiene un
fisdor pars retener el capazo en la posicién montada.

4, Coche pers nifios, gegun la reivindicecion
1, caracterizado por el hecho de que el capazo consta de
dos bastidores planos articulados posteriormente y de los
cusles el interior presenta cuatro pates inferiormente
sglientes y los tetones de montaje en los largueros de la
rodillerae, estando el superior provisto de dos tornapun-
tas que se articulan e correderas en las patas delante-
ras pera variar la inclinacion de le cuna y llevando sus
pendido un capazo flexible cuyo fondo comprende una lém;
na rigida provista de una 1{nea de articulacidn transver
sal que se corresponde verticalmente con un travesafio,
unido a las petas delanteras, y que se apoya sobre este
Gltimo al bejar el extremo delantero del bastidor supe-
rior.

5. Coche pars nifics, segun la reivindicacion
1 y 4 oceracterizado ademés porque dichas patas estan pro
vistes de sendas prolongaciones articuledas ¥y desplaza~-
bles entre una posicidn replegada y una posicidn en las
que elevan la altura de apoyo del capazo.

6. Coche para nifios, segén las reivindiceciones
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1 y 4 caracterizado por el hecho de que la 1émine rigida
de fondo del capazo tiene una gegunda articulacién, situa
de haclie el extremo posterior ¥ combinade con un fiador
articulado en uno de los bestidores de manera que es Sug
ceptible de mantener elevado el extremo posterior del ca
pazo.

7. Coche pera nifios, segin las reivindicacio-
nes 1 y 2, caracterizado por el hecho de que la parte
posterior, articuleda de la rama rigida se prolonge en
uh tornepuntas apoyable:r en la perte interna del capazo
de manera que eleva dicha perte haste una posicién en la
gue forma respaldo.

8. Coche pare nifios, segun la reivindicacidn
1, caracterizado por el hecho de que el marco de fije—
c¢idén de los bastidores laterales comprende dos travesa-
fios tubulares en cuyos exiremos se ajustan los extremos
internos de sendos ejes fijados transversalmente en los
bastidores y portadores de les ruedas estando el marco
fijado & los bastidores por dispositivos de retencidn
que impiden la separacién lateral de dichos bastidores.

9, Coches para nifios.

La presente memoria consta de once hojas folig
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das escritas a mdquine por una sola cara.

Barcelona, 28de octubre de 1966
LA CASA DEL NIFO, s.a.
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