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La regulacidn de locomotoras Diesel
por mando directo de las ruedas motrices es un
problems sencillo: la velocf&ad de marcha de la
locomotora determina directamente el mimero de re-

voluciones del motor, y , por consiguiente, también



l. poiencia, El mimero de revoluciones puede

‘ variesrse, a su vez, por medio de une sola palan-
ca de mando que gradie la inyeccidn de combusti-
ble en el motor,

10 Pero la cuestidn es mucho més comple-
ja cuando se trata de locomotloras Diesel con trans-
misidn neumiiica, En ellas, la conexidn entre
el mecanisamo locomotor y el grupo generador de ener-
gia no es ya rigida, y el umecanismo y el grupo tie-

15 . men cada uno mando propio y regulacidn propia, que
S ,‘G&fé deten coordinarse entre si,
AR L1 maquinista de la locomotora, por

consiguiente, tiene que resolver un problems do-

ble: el de la conduccidn y la reguluacidn de la
<0 locomotora, y €l de adaplar el grupo motor a las
exigencias correspondientes,

Es evidente que en la préctica serd
dificil para el maquinista aproximarse al estado
mas favorable de coordinacidn desde el punto de

p-1.) vista de la economia y del funcionemiento de los
mencionados drgenos, puesto que estird absorbido
por la conduccidn de lalocomotora y la observa-
cién de le vie,

Ademés, el serv¥icio doble es mas

30 bien dificil, y de ello resulia una regulacidn
imperfecte,

Pero la adaptacidén reciproca es par-
ticularmente importante en el caso de locomotoras
Diesel neumdticas, porque si la portada del grupo

3% compresor no corresponde al consumo dé 108 cilindr os

de las locomotoras, se tiene o un descenso de la
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presidn con consiguiente reduccidn de la poten-
cia desarrollada, si laz portada es insgficiente
© escapes imitiles a través de las védlwulas de
seguridad, si la portada es excesiva,

El presente invento tiene por obje-
to un sistema de regulacidén automitice para loco-
motoras Diesel neuwmdtices, que permite al maqui-
nista ocuparse unicemente de conducir la locomo-
tora con sayuda de una pelance normal de cambio
de marcha que, de un modo conocido, cambia también

la admisidon & los cilindros movores de la loco-

‘motora, La adaptacidén de la portada del grupo

compresor se produce, por el conirario, zulomiti-
cemente y sin que el maguinista tenga que ocupar-
se de elln,

Asi, la conduccidn de lz locomoto-
ra Diesel neumitics exige exactamente igual ser-
vicio que una locomotore normal de vapor,

La portiada del compresor puede regu-
lerse de dos maneras, veriando el numero de revolu-
ciones o0 la aspiracidén de los cilindros compreso-
res, Esta Ulvims variacidn puede obtenerse
bien estrangulando la aspiracidn, bien excluyendo
total o parcialmente la portade de los cilindros
individuales (lo que se consigue de un modo cono-
cido, por ejemplo, levantando las védlvulas de as-
pi¥acidn durante la fase de compresidn), En el
presente caso, la regulacidn por medio de estran-
gulacién no interesa, por no ser econdmica,

Ante todo, debe regularse la porta-

de variendo el mimero de revoluciones, porque esto



garantiza la mayor economiz, En efecto, el

) consumo especifico de los motores Diesel permane-
¢ 0 ce invariado dentro de un amplio limite de revolu-
ciones, si no se varia la inyeccidn, Sole

cuando la velocidad min;ma de marcha consentida

por el motor se alcance, se 1evantarén - 8] la

portada siguierea siendo excesiva = sucesivamente
"5 las valvulas de aspiracidn, lo gue supone también
el cambio del movimiento de torsidn derivado del
compresor, y, por consiguiente, un cambio de la
inyeceidn en el motor, con ligero aumento del con-
sumo especifico,

Por el dispositivo del presente in-

vento, se consigue la mencioneda graduacidén reque-
rida por un sisteme econdmico de regulacidn.

Bl principio general de la regulacidn

. presente es como sigue: los érganos que determi-
86 nan el nimero de revolueiones por accidn solre el
regulador centrifugo del motor o sobre su Lomba
de combustidn, o el levantamiento de las vélvulas
de aspiracidn del compresor por medio de construe-
ciones conocidas de este género, S€ accionan por
To) la presidon de un agente fluido en efluencia conti~-
nua (por ejemplo, sceite suministrado por una pe-
quetia bombe, o aire comprimido),
La presidn de este fluido regula-
dor varia segin la presidn del agente comprimido
95 suministrado por el grupo compresor pera transmi-
tir la energia, Esta presidn final debe ser
veriable, por consiguiente, dentro de limites es-

trictos, y los cambios de presidn se transmiten al
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fluido regulador de modo que cada valor de la
presién del gas comprimido corresponda a un va-

lor determinado de la yresidn del fluido regulador,
¥y para ello, a cada c&rga del compresor se coor-
dineréd un numero determinado de revoluciones y

de inserciones de las valvulzs de aspiracidn,

Las figures 1 a 3 representan un
ejemplo de realizacidn de le idea general, indi-
cando:

La figura 1, un esquema de una lo-
comotora Diesel neumhtica, con regulacidn,

La figure 2, un esquema del conjun=-
to de la regulacidn.

La figuwra 3, un disgrama ilustrati-
vo del funcionamiento del complejo, con arreglo
a la carge,

En 1la figwa 1 designa 1 el mot or
Diesel acoplado directamente con el compresor 3
con ayuda del empalme 2, El aire aspirado por
las védlvules de aspiracidén 4 se introduce par las
velvulas de carga 5 en el colector 6, donde el ai-
re puede saturarse, recalentarse o someterse a
cualguier otro tratemiento conforme al procedi=-
miento fundsmentel de la locomntore de gue squi
se trata, E1l conducto 7 lleva el medio de tra-
bejo, a través de la vélvula principal 8 (endloge
al"regulador" de las locomotoras de vapor) a los
distribuidores 9 de los cilindros locomotores 10
qQue eaccionan las ruedas motrices, L& palanca
11 sirve pera cambiar la marcha y varier la admi-

sidn, La bombta 12, accionada por 2l #rbol mo-



130 tor y eventualmente por un motorcito propio, su=-
ministira el aceite de regulacidén aspirado por el
depdsito 13 a través del iubo 14 y suminisirado
e través de una cémerz de aire o un colector de
presidn 15 y un tubo 16 21 blogue regulador B,

105 de donde vuelve =zl depdsito 13 por la tubuladura
17. Del blogue B parten las conexiones 18 (al
regulador centrifugo 20 del motor) y 19 (= las
vélvulas de aspiracidn).

Estas conexipnes representan en es-

140 queme la accidn reguladora del grupo compresor so-

=- bre la velocided y la aspiracién, La accidn

reguladora se produce por efecto de la presidn

‘ ! final de la compresidn trasladada al bloque B por
- |[ESPEC:AL MOVIL

la conexidn 21 entre éste y el depdsito colector
1456 6.

En la figura 2, el "bloque regula-
dor B" de la figura 1 esté& descompuestio en sus
elementos de construccidn, y con referencia a es-
te croquis se describe a continuacidn su funcio-

150 namiento, pudiendo servir para orientacidn el ejem-
plo siguiente:

Numero méximo de revoluciones del
motor: 480 por minuto; minimo, 240, C ompr esor
de dos cilindros de doble efecto, esto es, cuatro

185 lados cilirndros en funciones, 3 de ellos a consi-
derar como sujetos a la regulacidn automética, v
el cuarto lado siempre en funcidn para dejar una
cargavligera ¥ un recambio de aire, Yatural-
mente, puede asimismo extenderse la regulacidn au-

160 tomAtica & este Ultimo lado, o disponer para €1 una



regulacidn a mano a fin de poder alcanzsr la mer-
che en vacio, De manerm anéloga, aperte la re-
gulacidn sutomitica, se instalerén mandos suxilia-
res o meno, ya para el regulador centrifugo, ya
165 pera las vélvules de aspiracidn, dispositivos que
permitan, en casos excepcionales, una regulacidén
auxiliar pare el maquinista,
Se tendrd, pues, plena carga con
los cuatro ledos en potencia efective normal =
170 480 revoluciones, Reduciendo 1as revolucio-
nes a 240, se tendréd media carge, Lag cargas
més reducidas deben conseguirse excluyendo los

lados cilindros del compresor; excluendo uno, ©

sea trabajando con tres, se tendré, a 240 revolu-
115 ciones, la carga 3/4 x 1/2 = 3/8. Las cargas
intermedias entre 3/8 y 1/2 se obtienen por una
veriacidn correspondiente del nimero de revolu-
ciones, Las condiciones diversas se represen-

tan por el siguiente cuadro:

180 Lados cilindros en
Larga. plena eficiencia, Revoluciones,
1/1 4 480
1/2 4 240
1/2 3 320

185 3/8 3 240
3/8 2 360
1/4 2 240
1/4 1 480
1/8 1 240

1v0 0 0 240

Suponiendo, ademis, que se sdmita la
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variacién de la presidén final de compresidn (pro-
medio 15 atm, efect,) entre los limites de 14 a
16 atmosferas, y como variacidn correspondiente del
fluido regulador (aceite, en el caso elegido) se
admitan los limites de 5 a 1 etm, efective, -

En la figura 2, las cifraes 1 & 20
tienen el mismosentido éue en le figura 1, co-
menceémos por considerar el caso de plena carga
como estado de régimen, En este caso, en el
depésito colectior 6 hesy aire comprimiao, siendo
la presidn de 14 atmisferas, y esta presidén otra
e través del conducto 21 sobre el diafragma 50 del
regulador de presidn 49, Bl disfregma accions,
por una verilla 51, une vélvula 52 (o llave o tira-
dor u otro drgano equivalente) inserta en el con-
ducto principal 16 del fluido regulador (aceite),
de modo que, en el caso estudiado, este conducto
estaré ampliamente abierto ¥ le presidén en ella
se regulerd a« 1 atmsfera efectiva. Esta pre-
sidén actia:

1°, A través del conducto 18, so-
tre un servomotior 22 que influye soltre el regulador
centrifugo, La efluencta continue a través de
este servomotor puede regularse por la valvulilla
de ajuste 28 colocada en el conducto de retorno
27 del aceite, el cusl lleva éste de nuevo al de-
pésito 13,

2°, A través de los conductos 29,
sotre los relevadores 30 que accionan los disposi-
tivos para levantar las vdlvulas de aspiracidn
de los compresores,

En el caso examinedo, & la presidn
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de 1 atmisfera del aceite, los relevadores 30, por

la sccidn de sus resortes 33, se encuentran en las
posiciones més bajas visibles en la figura 2,

En esta posicidn, el pequefio émbolo 41 sujeio a

lz varilla 40 de los relevadores se hella en la
posicidn ilusirada, poniendo en comunicacidn los
conductos 19 con la aitmisfera a través de las aber-
turas 42, En los pequeﬁqs cilindros 45 del dis-
positivo para levantar las vdlvulas de aspiracidn
no hay presidn, por tanto, y el resorte 47 de este
dispositivo tiene inactiva la horquilla 48, y en
consecuencia las vélvulas de aspiracidén del com-
presor efectlan su juego normal, Todos los la-
dos cilindros se hzllan en plena eficiencia,

Al mismg tiempo, la misma presidn
de 1 atm, del aceite regulador actia sokre el ém-
bolo 23 del servomotor 22 unido al regulador cen-
trifugo, y el resorie <4 se regule de modo que, &
esia presidn, el émbolo 23 alcance su posicidn mes
baja y la palanga 25 cargue el resorie 26 del regu-
lador centrifugo 20, A esta carga maxims de ré-
gimen, esto es, 480 revoluciones por minuto en el
presente caso, corresponde, como es sabido, la ve-
locidad méxima de régimen,

Bl caso examinado representa, pues,
la carga méxima del motor compresor, estando todos
los cilindros compresores en plena eficiencia an
nuimero de revoluciones méximo,

Supongamos shora que la carga se
reduce; entorices, 21 consumo de aire comprimide

en los cilindros de la locomntora disminuye, y,
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poyr consiguiente, la presidn en el depésito 6 ten-
deré a aumentar,

L& presidn aumentads 8e trapemite
por 21 al regulador de presidn 49, aumentando alli
la flexidn del diafragma 50, con estrangulacidn
consiguiente del conducto 16. La presisn del
aceite regulador aumenta, puces, zsimismo, y tanto
los émbolos 31 de los relevadores 30 como el émbo-
lo 23 del servomoior 22 se desplazen hacia arri=-
ba.

Al desplazemiento del émbolo 23 co-
rresponde un movimiento de la palanca 25, con des-
carga correspondiente del resorteizs del regulador
centrifugo 20, Se tiene, pues, como primer
efecto, una reduccfidn del numero de revolucio-
nes,

Supongamos que la construccidn de
losdementios considerados y su ajuste (especialmen-
te determinado por 1ls regulacién de los diferentes
resortes intercalados) sea tal éue, e media cargs,
el régimen se establezce 2 14,5 atm, en el depdsi-
to 6, y a 2 atm, en la corriente 16 del aceite re-
gulador,

A esta presidn, los émbolos 31 no
se alren todavie, esto es, los relevadores no en-
tran aun en juego (lo que depende exclusivamente
de la tensidn de los resortes 33), mientras due
el resorte 24 del servomotor 22 permite que, a es-
ta presidon del aceite, el émbolo 23 se hzlle en la

posicidén mas elevada, a la gue corresponde el ni-

mero minimo de revoluciones (240 por minute),

- 10 -
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Se tienen dos casos: 1/2 cerge con
todos los cilindros en accidn, pero a 240 revolu-
ciones,

Como se ha expuesto antes, la reduc-
cidn ulrerior de la carga debe provocer la reduc-
cidn de 1los lados cilindros activos, En efec-
to, si la carga disminuye todavia, esto es, si la
presidn del eire comprimide tiende adn a aumentar,
v excede del valor de 14,5 atm, en el depdsito 6,
el regulador de presidn 49 provoca un mevimiento
de estrangulacidn ulterior de la vélvula 52 en el
conducto 16, y la presidn del uceive regulador so-
brepasa el valor de 2 atmisferas,

El resorve 33 del primer relevador
1 se regula de modo que & 2 atm, su émbolo haya
llegado ya al borde limite superior, y el movimien-
to ulterior franquee el acceso del aceite por de-
bajo del émbolo diferencial 32, unido el émbolo 31,
Este efecto da lugar, como es sabido, a un aumento
instantédneo de la fuerza que okra sobre el émbole
31-32, el cual, inmediatamente, se desplaza cierto
irecho hacie arribe,

El movimiento del émbolo 31-38 se
transmite, con zyuda de la varilla 40, =al pequetio
émbolo 41, que, al subtir, cierrs la abertura 42
(comunicacidén cor la atmésfera), y comunica 1os
conductos 19 y 43 entre si, Este uliimo con-
duclto se derive del depdsito principal 6 de aire
comprimido, que actua en consecuencia, después de
producirse el movimiento descrito, sobre el peque-

fio émbolo 46 del cilindro 45, empujando la hor qui -

- 11 -



lla 48 contra la vélvula de aspiracidn 4, que de
este modo, se levanta, quedando su lado cilindri-
co excluido de la alimentacidn de aire comprimji-
520 do.

Se tiene, pues, el levantamiento en
el momento adecuado de una vdlvula de aspiracidn
pero, como se deduce también del cuadro anterior
esto llevaria a un szlio de variacidn en la carga

325 $i la exclusidn de un lado cilinaroe no fuese acom-
pafiada de una correccidén correspondiente del mi-

mero de revoluciones, El mismo cuadro indica

que, en el caso de excluir el primer lado cilindro,

el aumento de velocidad e€s de 240 & 320 revolucio-
330 nes,

Debe, por tanto, provocerse una re- -
carga correspondiente del resorte 26 del regulador

centrifugo, esvo es, un movimiento simultaneo hacia

abajo del émbolo 23 del servomotor 22, Este
338 émbolo estebs ya 2 2 atm, en su posicidn mas ele-
vada, El retorno de 1/3 de su carrera no se

produce, pues, sino cuando la presidn del aceite
se reduce en correspondencia en el servomotor22,
bsite efeclto se obtiene esirangulan-
340 do €l conducto 18, En efecto, el movimiento
del émbolo 31-32 da también acceso al aceite en el
cilindro 35 a través del conducto 34. El con-
ducto 36 se desplaza de modo que el pequerio émbo-
lo 38 (unido rigidamente a 36) estrangule el con-
345 ducto 18 en la medida conveniente, regulado por la
reaccidn del resorte 37,

De este modo se establece el siguien-

- 12 -
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te equilibrio: 1/2 carga; 3 lados cilindricos en
actividad, 320 revoluciones,

El aumento ulterior de laz presidn
del aire comprimido en 6 (esto es, una reduccidn
ulterjor de la carga), tiene por efecvo el aumen-
Lo correspondiente de la presidn del aceite regu-
lador, El relevador I permenece inveriable,
los II y III no eniran ain en juego, pero el do-
ble émbolo 36-38 reabre lentemente el conducto 18,
la presiin del aceite en 22 aumenta, y el mimero
de revoluciones -~ al desplazarse lentamente el ém-
bolo 25 del servomotor 22 - se reduce de nuevo has-
ta que, a 15 atms, en el depdsito 6, con presidn
correspondiente de 3 aims, del aceite, se tengan
3 lados cilindros del compresor en potencia efec-
tiva normal a 240 revoluéiones, esto es, 3/8 de la
carga maxima.

En este momento, el relevador II en-
ira en funciones, Los cfectos son andlogos &
los descritos para el relevador I. S& eXcluye
otro lado cilindro del compresor, pero, al mismo
tiempo, el mimero de revoluciones aumenta de 240
e 360 para evitar el salto brusco en la variacidn
de la portzda,

Las fases sucesivas de este funcio-
namiento estén reunidas en el cuadro siguiente, y

se representan gréficemente en la figura 3,

- 13 -



a5

580

595

400

40%

Presidn

del aire en el con- en el ser- Nimero Ledos com-

comprimi- ducto prin- vomotor de re- presores Garge
do (en 6) ecipsal %16) del regu~- volu- en eficien-
) cjiones cis normal
14 1 1 480 4 1/1
14,5 2 2 240 4 1/2
14, 5 2 1-2/3 320 3 1/2
15 3 2 240 3 3/8
15 3 1-32 360 2 3/8
15,5 4 2 240 2 1/4
15,5 4 1 480 1 1/4
16 5 2 240 1 1/8

La regulacidn descrita corresponde, pues,

perfectamente & los principios expuestos, y estable-
ce aulomiticamente, sea cual fuere la carge dada por
la mercha de la locomotora, la condicidn mas favo-
rable del grupo motor-compresor, sin que el magqui -
nista tenga que hacer otra cosa que pensar en la
conduccién de la locomotora misma, A toda car-
ga ( o potencia desarrollada ), corresponde, en ré-
gimen, una presidén determinade del aire comprimido
y una posicidn determinada de los elementos del sis-
tema regulador,

En el cazso de un sumento -sucesivo
de la cargs, las fases descritas (con los fendmenos
correspondientes provocados en el sistema regula~-
dor) se producen = la inversa, con aumento sucesi-
vo del numero de revoluciones e insercidn de 1los
lados activos de los cilindros compresores,

Se obtiene, como es sabido, lau co-

rrespondencia adecuada de valores de eleccidn (co-

mo, por ejemplo, en el cuadro que antecede) dando
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dimensiones apropiedas a los embolos y resortes,
y perfiles convenientes a los drganos de estran-
gulacién (por ejemplo, 38 y 52).

Le velocidad de los movimientos re-
guladores y un cierto amortiguemiento de éstos
pueden varisrse en forma conocida mediznte lla-
ves de estrangulacién en los conductos (por ejem-
plo, 28 en 27, o 44 en 21), o spretando frenos
o compuertas (por ejemplo, 53 para el reguledor
centrifugo). Como queda mencionado, pueden
incluirse conductos o ramas auxiliares, vélvulas
de muno apropiesdas, etc., para qgue el conductor
pueda fijar -con independencia del mecanismo au=
tomitico- 1lss diferentes fases del procedimiento
de regulacidn, Asimismo, hey que disponer aber=-
turas o descergas (no representadas en el eSquema)
pure descerger los frutos del aceite (u otro flui-
do regulador empleado) que se produzcan, por ejem-
plo, & 1o prgo de los diversos émbolos, etc,

Los resortes se apoyen en forme conocida contre
topes desplazables gue permiten el ajuste y sun
las vaeriaciones nrecedentemente establecidas,

Para ventaja de consiruccidn, los
relevadores y los drganos conectados en el conduc-
to 18 se reuniran de preferencia en un blogue, con
el regulador de presidn (4950). El colector 6
lleva vdlvulas de seguridad & prépdsito, que en-
tran en funciones cuendo el "regulador" principal
(8, figura 1) se cierra de golpe, y el dispositi-
vo de regulador no puede seguir los salios bruscos

de lg carga con l& rapidez necesaria, Pero, co-
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mo es sabido en hidréulica, puede asimismo combi-
nerse el "regulador" con unz descergs auxiliar
"sincrénica" del aire comprimido accionado con
ayuda de una compuertie que se shre por poco tiem-
po (para cerrerse en seguida sucesive y sutomética-
mente) si hay desplzzamientoes excesivamente rédpidos
en el mando de dicho reguledor, De este modo
seevitan los golpes de presidn y la entrada en
juego de las vélvulas de seguridad durante el ser-
vicio regular,

La palanca 54 del regulador centri-
fugo 20 actua de un modo normsl sokre la bomba de
combustible del motor Diesel, conformando la inyec-
cién al momento de torsidn y & le velocidad del mo-
tor, que se determine por medio del "regulador®
erriba descrito,

En luger de los relevadores resefia-
dos, pueden también emplearse qonstrucciones edap-

tadas 2l mismo objeto, asi como actuar directemen-

,
te soltre la bhomba de combustible del motor Diesel
&l contrario del caso descrito de accidn indirecta
por medio del regulador centrifugo.,

En el caso de eccidn directa, los
movimientos del servomotor 22-23 y de los releva-
dores se trsnsmiten directamente a dicha bomba pa-
ra verier la inyeccidn del combustible en los ci-
lindros del motor segin €l movimiento de torsidn
y el nimero de revoluciones correspondiente, que
8e determina por laz posicidén del servomotor 22-

23,

El sistems de regulacidn descrito

- 16 -
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puede aplicerse también, sin mes, empleando otros
dispositiveos pera regular la portada qelvcpmpre-
sor, como, por ejemplo, levanter las vélvulas de
reuccidn, inseriar espacios auxiliares nocivos,
eve,

Tembién es posible invertiir leos
efectos de la veriacidn de presidn en el sentido
de que la reduccidn de la carges coincide con la
disminucidn de la presidn del fluido regulador,
En esie caso, basta modificar la construccidn
descrita de modo que los desplazamientos del regu-
ludor de presidn abran la efluenciwa, en vez de
estrangularla,  De aqui se seguiran, sin dero-
gar el principio descrito, inversiones correspon-
dientes de funcionamiento y construccidn en el
servomotor 22-23 y en los relevadores que sirven
pera varier los lados cilindros similesres del
compresor, y para corregir de manera suplementa-

ria el numero de revoluciones,

nst& solicituod, que corrasponde 8 18
praesomtada 3w Italia, 4 2 deo febrero da 1931, S aco-
gs @ los Dbameiicios dai artlculo 51 del vigemte Fstatu-

to d2 Propiasdad Imeustrial,

Tos puntos de invercidn propis y nueve que se
pr s3entan para que seanu objsto de esta patante de
VSINT ' afios, son los siguicntes:

10, - Un sistems de regulecidn auto-

- 17 -
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mética para locomotoras Diesel con trapsmisién_au-
tomitica por medio de una mezcla de aire compri -
midq Yy vapor de agua, caracterizado por conducir-
se la lccomptora en forma conocida y con indepen-
dencia, valiéndose de la palanca de cambio de mar-
cha de la locomoiora misma, mientras gue la adap-
tacidn de la poriada del grup0d compresor a lus
exigencias de 1los cilindros de la locomotora Se
ploduce zsutomiiicamente con srreglo a la variea-
cidn de le presidn del sgente de trabajo en un co-
lector dispuesto entre el compresor y los cilindros
de la locomotora,

20, - Un sistems de regulacidn con-
forme se reivindica en el punto 1°,, caracterizado
porque la variacidén de presidn del agente de tra-
bajo provoca las variaciones de presidn de un flui-
do regulador epropiado {con preferencia aceite),

39, - Un sistema de regulacidn con-

forme se reivindica en los puntos 1°,,y 2°,, carsc-

,
verizado porqgue a plena cerga y consumo relaiivo
de agente de irabajo de la locomoiora corresponde
un valor de presidn deicrminado del agente de tra-
bajo y del fluido regulador (figura 3).

4°., - Un sistema de regulacidn con-
forme se reivindica en los puntos 10,, & 3°,, ca-
racterizado porque las varizciones de presidn del
fluido regulador se transmiten, con ayuda de un
servomotor apropiadn, al reguluador centrifugo del
motor Diesel para variar el numero de revoluciones
Yy por medic de relevadores diferenciales apropia-

dos, &l dispositiveo pare levantsr las valvulas as-
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pirantes del compresor (o cualquier otro disposi-
Livo corocido) que sirve para regular la portada
del compresor, con objeto de variar el numero de
1os lzdos cilindros del compresor que pariicipan
en la alimentacidn con el agente de trabajo.

52, - Un sisteme de regulacién con-
forme se reivindica en los puntos 1o, a2 4°,, ca-
racterizado por regularse la portada en primer lu-
ger variando el numero de revoluciones, y solo
cuando este Ultimo ha alcanzado el valor minimo
consentido, entra en accidn el dispositivo para
variar el mimero de los lados cilindros activos
del compresor,

6°. - Un sistema de regulacidn con-
forme se reivindica en los nuntos 1°, & 5°,, carac-
terizado poique el funcionamiento del wmecanismo
pere variar el nimero de los lados cilindros acti-
vos del compresor provoca, por un dispositivo apro-
piado, una variacidn correspondicate del numero
de revoluciones, perea °ovilar saltos bruscos en lz
portada del compresor y en la poiencia desarrolle-
dsa,

"o, - Un sistema de regulacidn con-
forme se reivindica en los puntos 1°, a 6°,, careac-
terizado porque, al excluir el regulador cenirifu-
g0, tanlo el servomotor instalado para variar el
nimero de revoluciones, como dichos relevadores
destinados a variar el mimero de lcs lados cilin-
dros activos del compresory cculan directomente
sore la bomba de combustiible del motor Diesel,

rYegulandv la cantidad de combustible u inyectar en
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el motor,

8°, - Un sistema de regulacidn con-
forme se reivindica en los puntos 1°, a 7°,, pera
trensmisidnes neumftices con inyeccidén de agua y
vepor en el compresor de aire, caracterizado por-
que el dispositivo para vzriar el mimero de lados
cilindros activos del compresor o del nimero de
revoluciones, © ambos en conjunto, regulan autbomé-
licamente la cantidad de agua o vapor que haya de
eriedirse al aire,

9°. - Un sistema de regulacidn con-
forme se reivindica en los puntos 1°, y 3°, a 8°_,
caractlerizado por servir el mismo agente de iraba~-
Jo como fluido regulador, y porgue sus variaciones
de presidén provocan directamente el funcionamiento
de los mecanismos que sirven para veriar el mimero
de revoluciones y el mimero de los lados cilindros

activos del compresor,

1C2, Un sistam@ de ragulacidm auto-
mdtica para locomotoras Diesel con transmisiém auto-
mHtica por maedio de ume mezcla de aire comprimide y
VEpor de agns

Tal y como 83 ha descrito sm la Me-
moria quo sntecedey ropresemtado 3m los dibujes quec 8e
acompananr y com 1los fines qus 8¢ han aspecificsdo,

Rete llcmoris consta de weaimte hojas
escritas por unae sols cars,

liadrid, 2 d=2 £droro ds 1932,

P, A,
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