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motores de combustión interna del tipo en e l cual la  presión, 
ejercida por los gases da la  combustión sobre la  cabeza del - 

5 pistón, es transmitida a l cuerpo hendido cilindrico separado 

de la  cabeza de manera á forzarle contra la  pafted del cilindro 
motor, asegurando a sí una auto-regularizaoión del pistón en e l 

cilindro* Es sabido que estos tipos do pistones tienen la  gran 
ventaja de no exigir la  operación de pulimento que en los p is 

10 tones corrientes es necesariamente muy larga s i  se quiere ©vi 
tar la  rozadura de los cilindros*

la  feohaX la  unión de la  oabeza a l  cuerpo del pistón se rea li­
za con la  ayuda de dos puntales oblicuos que se extienden de - 

15 la  parte central de la  oabeza á los soportes para e l  gorrón* - 
Esta disposición ha dado prácticamente lugar a varios inconve­
nientes, la  acción centrífuga ejercida por los puntales sobre 
los soportes tiene por efecto producir en e l plano ax ia l que -

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a
Esta invención se refiere a los pistones para

En los pistones de este tipo construidos hasta -
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pasa por e l eje del gorrón tina expansión mayor que en e l plano 

*  ax ial perpendicular a l primero y Parabién un ovalado del cuerpo, 

en lugar de una expansión pe rifó  rica uniforme t a l  corno la  que 

es necesaria para conseguir un guiado perfecto del pistón,

5 Meraáe, la  presencia de los puntales reuniéndose

en la  parte central del fondo del pistón no permite, por razo- 
nes de desmoldeado, el empleo de una serle apretada de aletas 

de enfriamiento y de refuerzo. Por consiguiente, se debe hacer 
©1 fondo del pistón de espesor considerable para permitirlo que 

10 re sista  loo esfuerzos a lo s cuales esta sometido, no pudiéndo­

se realizar ó conseguir una dispersión rápida del calor acumu­
lado en la  cabeza del pistón.

la  invención tiene por objeto evitar lo s inoonve, 
nientes anteriormente mencionados, reemplazando los puntales - 

16 oblicuos empleados en la s  construcciones conocidas, por unos - 
puentes enlazando, de una parte, a los soportes para e l gorrón, 

y de otra parte, a l borde de la  parte cilindrica de la  cabeza - 
del pistón.

Por esta disposición e l fondo del pistón queda - 
20 completamente libre y se le puede aplicar una serie de a letas - 

de enfriamiento y do refuerzo muy aproximadas que hacen a l fon­
do prácticamente indeformable a la s  presiones de los gases de - 

la  combustión. SI esfuerzo es a sí transmitido axialmente a l ouer 
po del pistón, e l cual no sufre por consiguiente ninguna defor- 

26 nación bajo la  acción de la  presión. El guiado del pistón y ©1 

cierre hermético son conseguidos en este oaso por e l hecho de - 
que el cuerpo hendido es forzado elásticamente en e l oiltndro - 
motor.

Con e l pistón objeto de la  invención, se evitan - 
30 las deformaciones perjudiciales del cuerpo cilindrico y se obti£
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ne a l mismo tiempo una dispersión dispersión rápida del calor.
¡SI dibujo adjunto muestra, á títu lo  de ejemplo, 

una forma de ejecución del pistón según la  invención.

la  figura 1 muestra, en su mitad de la  derecha,
5 un corte según la  linea A-B de la  figura 2, y en su mitad de - 

la  Izquierda, un corte según la  linea quebrada C-]>*E-B*

la  figura 2 es un corte según e l plano ax ial a l 
eje del gorrón, y

la  figura 3, en su mitad de la  derecha, un corte 
10 transversal según un plano que pasa por la  hendedura que sepa* 

ra la  cabeza del pistón del cuerpo cilindrico , y en su mitad *  
de la  izquierda, un corte transversal según un plano paralelo 
a l primero.

2n e l dibujo, *1 * indica la  cabeza del pistón S£ 

18 parada del cuerpo *8 * por la  hendedura circular *8 * . la  cabeza 
•1 *  está provista, en forma corriente, de ranuras circulares - 
-4- destinadas a recib ir los segmentos del pistón y está reuní 
da a l  cuerpo cilindrico *2 * por unaB puntas *5 * enlazando, de 

una parte, a l  soporte para e l gorrón y, de otra parte, a l bor- 
20 de de la  parto cilindrica do la  cabeza. En la  cara inferior del 

fondo -7* de la  cabeza del pistón se obtiene por fusión una se* 
rie  de a letas -8- de enfriamiento y de refuerzo que se ext i  an­

den paralelamente a l e je  del gorrón, prolongándose en parte en 
-9- en los puentes -5 *.

25 ¿ I  cuerpo cilindrico -2* está hendido en *10* se

gún una linea ligeramente oblicua con relación a l plano ax ial 
perpendicular a l eje del gorrón.

Como resulta del dibujo, la  presión que los gases 

de la  combustión ejercen sobre e l fondo *7 * del,pistón es trans
"* .4.

SO mitida a l  cuerpo cilindrico en la  direooión del eje del pistón,



de manera que e l anillo  no está sometido a esfuerzos tendiendo 
é

fe abrirlo en la  direocián del eje del gorrón, ta l  como aconte­
ce en la s  construcciones conocidas.

Además, la s  a le tas -8- y -9- permiten reducir con 
5 sidorabiemente lo s espesores del fondo y de lo s puentes, redu­

ciendo también en correspondencia e l peso del pistán.
Hay lugar a obserrar que e l empleo del pistán ob 

jeto de esta invención evita do modo muy seguro e l rozamiento 

de los cilindros, e l tropezado del pistán y la  parta de aceite 
10 lubrificante, estando e l cuerpo del pistán forzado eláatic&rae^ 

te en e l cilindro.

R O T A
¡ESPECIAL MOVIl '

Se reivindica como objeto de esta PATEETE BE IN­

VEHO ION, por espaoio de lo s veinte arios marcados por la  ley:
15 1 * ,-  Perfeccionamientos en lo s pistones auto-regu

ladores del tipo sobrellevando una oaboza y un cuerpo c ilin d ri­

co elástioqfeepara&o uno de otrafo reunidos conjuntamente por len 
güetas diametraímente opuestas, caracterizados en que estas len 
giietas son en forma de puentes enlazando, de una parte^ a l so- 

20 porte para e l gorrón y, de otra parte, a l borde de la  parte c i­
lindrica de la  cabeza,

3*»- Perfeccionamientos en loa pistones auto-regu 
ladores objeto de la  reivindicación anterior, caracterizados en 
que en la  cara inferior del fondo del pistán se ha obtenido por 

25 fusión una serie de a letas paralelas a l eje del gorrón, exten­
diéndose en parte haoia los puentes.

Todo, ta l  y conforme se describe en esta memoria 
que consta de cinco hojas mecanografiadas, debidamente numera-
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Aas jr rep re sen tad o , a  t í t u lo  A* e jem plo , en l a s  f ig u r a s  de l a

h o ja  As d ib u jo s  qoB l a  acompaña.

S a ta  PATENTE DE INVENOICN re e a e rá  en unos PER»

FSCOIGHAVIENTOS SN IOS PISTONES AUTO-RSOTJIADORSS PANA MOTORES

0  DE COMBUSTION INTERNA,

B arce lo n a , SO As m ero  As 1908,
P«P*
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