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PATENTE
D E
INTRODUCCION

por ”UN REGULADOR AUTOMATICO DEL PASO DE GASOLINA APLI-
CABLE A CARBURADORES DE DIFERENTES TIPOS”, a favor de
Don Eduardo Sancho Contreras, de nacionalidad espafiola,

residente en Barcelona, Avenida de Gaudf, 99.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El invento objeto de esta patente consiste en
un aparato mecdnico para ser aplicado a carburadores de
diferentes sistemas y en especial al ”Zenith” para au-
toméviles Ford modelos A y AA, asi como a los carbura-

dores ”Solex” en general, siendo su objeto el regular

automaticamente el paso de gasolina por el surtidor prin-

cipal del carburador, a la vez gue por la forma especial
del interior del surtidor y del elemento obturador, se
consigue una atomizacién mds completa del carburante,

favoreciendo su difusidén y dando por consiguiente una
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mezcla mds homogénea y de mds fdcil combustién. Al pro-
pio tiempo, la accidn de este dispositivo regulador tie-
ne por efecto reducir al minimo el consumo de gasolina
a cualquier velocidad del motor, sin restarle fuerza.

El funcionamiento de este dispositivo se basa
en producir una obturacidén progresiva de la booa del
surtidor principal, disminuyendo esta obturacidn a medi-
da que se aumenta la aspiraoidén provocada por el motor,
pero existiendo siempre, excepto en la mdxima abertura.

Para la mejor comprensidén del objeto de este in-
vento, se acompafian, tan sdlo a titulo de ejemplo, los
dibujos adjuntos, que representan:

La figura 1 un corte longitudinal del ocuerpo
principal del aparato, montado a un carburador;

la figura 2 un detalle del mecanismo de acciona-
miento automgtico;

la figura 3 una vista lateral de un carburador
»Zenith” tipo especial para Ford, con el aparato adap-
tados

la figura 4 es una vista de frente de la figura
anterior, mostrando el mismo ocarburador visto por 1la
parte de entrada del aire;

las figuras 5, 6, 7 y 8 muestran cuatro posicio-
nes distintas del elemento obtwrador o aguja;

la figura 9 representa en corte parcial el car-
burador de la figura 3, mostrando también en corte el
aparato dispuesto en su lugar;

la figura 10 es una seccidn parcial de un carbu-
rador ”Solex” tipo vertical, mostrando el cuerpo del apa-

rato dispuesto en el mismo; y
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la figura 1l es un corte axial, a mayor escala,
del surtidor principal del carburador representado en la
figura anterior, con el aparato adaptado.

El dispositivo consta esencialmente de dos par-
tes: el mecanismo de obturacidén propiamente dicho y el
mecanismo de accionamiento.

El mecanismo de obturacidn estd constituido por
una aguja reguladora -l1- de extremo cdénico, que puede
deslizarse en sentido vertical por el interior del sur-
tidor principal -2-, accionada oportunamente en relacidn
con la abertura de la mariposa de aceleracidn del carbu-
rador. El1 cuerpo principal del aparato estd formado por
una pieza cilindrica -3-, hueca, en cuyo interior se alo-
Ja la aguja -1l-, y presenta ambos extremos roscados, de
los que el superior, con el fileteado -4-, se adapta al
orificio del tapdn de agotamiento del carburador "Ze-
nith” para Ford, ocupando el lugar de aquél. La aguja ob-
turadora tiende a quedar abierta por la accidn del re-
sorte en espiral -5-, que va dentro del cuerpo -3- y se
apoya contra una pestafia -6- por su parte superior y so-
bre otra pestafia -7- de la propia aguja -1- por su ex-
tremo inferior. Para limitar el recorrido hacia abajo de
la aguja, el saliente que forma la citada pestafia va a
apoyarse sobre la boca -8~ del tubo -9-. Este tubo va
fijado al cuerpo por medio del racord -}0-, con interpo-
sicién de una arandela de fibra u otra materia aproplada
-11-, a fin de evitar las pérdidas de gasolina por esta
unidén. Con el mismo fin se dispone otra empaquetadura
semejante -12- en la unidén de la pieza principal con el

cuerpo del carburador. El tubo -9-, que tiene forma de
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7U” con ramas desiguales, sirve de guia a un cable o a-
lambre miltiple -13- que puede deslizarse por su inte-
rior, ¥y a la vez recoge la bencina que desciende por gra-
vedad a lo largo de la aguja. El1 oitado cable -13- de-
termina el movimiento ascendente y descendente de la a-
guja y ocupa todo el largo del tubo ;9-, hasta el meoca-
nismo de accionamiento.

El mecanismo de accionamiento, que como acabamos
de decir va conectado a la aguja obturadora por medio
del tubo -9- y el cable -13-, estd compuesto por un so-
porte -1l4- que va fijado inmdvil al cuerpo superior del
carburador, utilizando para ello el perno tope horizon-
tal -15- que limita las posiciones de mdxima y minima
abertura de la vdlvula de aceleracidén, fijédndolo por me-
dio del tornillo -16-. El soporte -14-, que lleva rosoca-
do en su parte inferior el otro extremo de la ”U” que
forma el tubo -9-, prolonga el orificio al que se sjus-
ta este tubo, pero con un didmetro superior, formando la
cavidad -17-, dentro la que se aloja la pieza -18-, cons-
titulda por una varilla y una cabeza, cuya cabeza se a-
dapta al didmetro de la citada cavidad -17- y la varilla
a la medida interior del tubo. Sobre la mencionada cabe-
za descansa una bola -19-, que recibe el impulso del ex-
céntrico -20-. Este excéntrico gira sobre un eje -21- a-
tornillado al soporte -14~ y lleva solidario el brazo
-22-, dispuesto en la misma direccidn que el brazo -23-
de acclonamiento de la vdlvula de acelerscidn. E1 brazo
del excéntrico se doble hacia adentro en un dngulo de
unos 135° aproximadamente, en forme que se dirige hacia

el extremo del brazo del acelerador -23-, al cual sujeta



alojéndolo en la ranura -24-.

El funcionamiento del conjunto del dispositivo
es el sigulente: al actuar la mariposa reguladora del pa-
so de gas (que supondremos abierta totalmente), ya sea

105. con el acelerador de pie o de mano, que lleva solidario
el brazo -23-, éste arrastra al otro brazo -22-, que ha-
ce glrar sobre su eje al excéntrico —-20-, y éste oprimi-
r4a la bola -19-. Para permitir un mayor recorrido del ex-
céntrico, se ha previsto la ranura -25- en el cuerpo del

110. soporte. Al descender la bola ~19- actuarsa sobre la ca-
beza de la pleza -18-, cuya varilla, penetrando dentro
el tubo 49—, haréd desligzer o lo largo del mismo el ocable
~13- (que por ser flexible tomard sin dificultad la for-
ma del tubo) y a su vez el cable empujard le aguja obtu-

115. radora -l- hacia arriba, venciendo la resistencia del
resorte -5-, y la ascensidén de esta aguja obturard has-
ta cierto punto el paso de bencina por el surtidor.

Conforme se ha visto, pues, el movimiento de 1la
aguja es completamente automatico y va determinado siem-

120. pre por el movimiento de la mariposa de aceleracidn, en
forma que a mayor abertura de paso del geas por el tubo
de aspiracidn, corresponde una menor obturacién del sur-
tidor principal por parte de la aguja.

Con ello se consigue que, dada la configuracidn

125. cénica y hueca del surtidor (diferentemente de los em-
pleados hasta shora de paso oilindrico y uniforme) y la
aproximaeidn relativa de la aguja obturadora, la canti-
dad de gasolina susceptible de pasar por el mismo serd
muy inferior a la que permitiria pasar un surtidor nor-

130. mal a igualdad de aspiracién del motor; pero debido pre-
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cisamente a la citada configuracidén del surtidor y a la
interposicién de la aguja, se consigue una mds completa
difusidén o pulverizacidén de la bencina, obteniéndose unsa
mezcla mds homogénea, por efectuarse una mejor incorpora-
cién de aire a la gasolina, y ello da por resultado una
mezcla gaseosa saturada de combustible, pero sin particu-
la liquida alguna, y de ah{ el aumento de potencia en 1la
explosidén dentro de la minima cantidad de gasolina.

Hemos dicho que el tubo de unidén entre el meca-
nismo de obturacidén y el de accionamiento, por cuyo in-
terior pasa el cable -13-, tiene forma de ”U” con ramas
desiguales. La rama mds lagrga es la que ocorresponde a la
parte del mecanismo de accionamiento, y con ello se con-
sigue que la gasolina que desciende por la aguja vaysa
llenando le rame corta hasta ascender por la larga, pero
sin rebasar nunca en ésta el nivel del surtidor princi-
pal, eviténdose en absoluto las fugas o derrames de ga-
solina.

Pars hecer el ajuste deseado de la aguja que més
convenga al funcionamiento del motor, basta soltar el
tornillo -16-, correr el soporte -14- hacia afuera y a-
tornillar o destornillar este soporte al tubo -9-, segin
se desee accionar mds o menos, con lo que la aguja subi-
r4d mds o subird menos, aumentando o disminuyendo asi la
obturacidén mdxima. E1 tubo -9~ tiene prevista una rosca
-26- suficientemente larga para poder conseguir en todo
caso la graduscidén mis conveniente, teniendo en cuenta
que cada vuelta del soporte -14- sobre el tubo -9- hars
variar de un milimetro la ascensidén mdxima de la aguja

~-l-, Para ajustar la aguja a fracciones inferiores a un
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milimetro, bastard sacar la pieza -18- y hacer variar la
longitud de la varilla en lua medida deseada.

fueden conseguirse también graduaciones de aguja
de menos de un wmilimetro y aun de sdélo una décima de mi-
165. limetro, haciendo que en lugar de enroscar el tubo direc-—
tamente al soporte -14-, 1o haga por mediacidén de un ra-
¢ord de movimiento circular invariable con relacidn al
tubo, pero que al atornillarse mds o menos al soporte ha-
ga penetrar en é1 al tubo.

La descripcién del aparato regulador indicado,

-
-
<

por lo que respecta al mecaniswmo de acclonamiento, se
refiere al montaje del mismo sobre un carburador ”Ze-—
nith”. Ahora bien, la colocacidn de este aparato a un
carburador ”Solex” se hace bajo los mismos prineipioes,
175. sirviendo en este caso de apoyo al soporte -l4- el sa-
ilente con dos orejas en que terumina el carburador por
ambos lados en los puntos de salida del eje de la vdlvu-
la de aceleracidn, pudiéndose colocar al lado que méds
convenga, derecha o izquierda, segun la posicién que de-
180. ba adoptar la excentrica de acuerdo con el sentido del
movimiento dei acelersdor. Esta excéntrica -20- en el
carvurador ”3olex” no va sobre ningun tornillo sujeto a
soporte, sino gue se calza directamente sobre el extremo
que convenga del eje de giroc de la vdlvula de aceleracidn.
185. Como en el sarburador "Solex no existe tapén de
agotaniento, hay que hacer un taladro perfectamente cen-
trado con relacidn al eje tedrico del surtidor y portasur-
tidor, con la ayuda de una buena guia que reemplaza a es-

to en el instante de efectuar el taladro.
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NOTA

Declarando no ser practicado en Espafla el apara-
to descrito en la presente memoria y para garantia de
propiedad y explotacidn exclusiva del mismo, se solicita
patente de introduccidn que contenga y ampare las reivin-
dicaciones siguientes:

1. Un regulador automético del paso de gasolina
en los carburadores, caracterizado por la aplicaciodn de
una aguja obturadora al surtidor principal del carbura-
dor, la cual es acclonada automdticamente por el mando
de aceleracidén normal del automdvil.

2. Un regulador automdtico del paso de gasolina
en los carburadores, segun la reilivindicacidén anterior,
caracterizado por disponer en el interior del oono que
forma el surtidor principal una aguja obturadora, tam-
bién cdénica y muy fina, que determina un hueco cénico en
el interior del haz de salida del combustible por el ho-
yo calibrado del ocitado surtidor, con lo que se produce
una atomizacidn o pulverizacidén forzada del liquido, que
facilita su difusidn o vaporizacién, produciendo una mez-
cla gaseosa saturada de combustible pero sin contener
particula liquida alguna, y consiguiéndose un aumento de
potencia en la explosidén con la minima cantidad de car-
burante.

3. Un regulador automdtico del paso de gasolina
en los carburadores, segun las reivindiocaciones 1 y 2,
caracterizado por producir una obturacidn progresiva del
surtidor principal a medida que disminuye la aspiracién

provocada por el motor en el carburador.
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4. Un regulador automético del paso de gasolina
en los carburadores, segin las reivindicaciones 1 & 3,
caracterizado por efectuarse le conexidn entre el meca-
nismo obturador y el de accionzmiento por medio de un
tubo en forme de "U” de ramas desiguales, el cual sirve
al prorio tiempo para la contencién del combustible y
rera evitar su derrame =1 descender por gravedsd a lo
lergo de la zguia obturedors.

Todo segin quede descrito en la memoria gue an-
tecede y se ilustra con los dibujos que la acompafian.

Sean cuales fueren les circunstancies que con-
curran con la esencialided del ohjeto de la pstente des-
crita, cual objeto es: ”Un regulador automdético del pa-
so de gasolina aplicable a carburadores de diferentes
tipos”.

La presente memoris consta de nueve hojas folia-
das y mecanografiasdas por una sola czra.

Barcelona, a 23 de enero de 1932,

Eduardo SANCHO CONTRERAS
p.a. JAIME ISERN

o tecs

p. p.
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