MBMORIA DESCRIPTIVA

SOCIETE DES FREINS HOUPLAIN.- PARIS.



PATENTE DE INVENCION

por 20 afios

para "Un dispositivo de ajuste automdtico, economizador de

vacfo, para cilindros de freno de vacfo"

a favor de la: SOCIZTE DES FREINS HOUPLAIN, de nacionali-

dad francesa, domiciliada en PARIS, Boulevard Haussmann, 37.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La invencidn a que se refiere la presente memoria des-
eriptiva tiene por objJeto ciertos perfeccionamientos introdu-

cidos en los frenos automdticos de vacfo utilizados hebitual-

mente en los ferrocarriles, y destinados a asegurar el fun-

5 cionamiento de estos frenos en buenas condiciones, al mismo
tiempo que solo requieren para el frenado y el desfrensdo un
gasto de energfa muy reducido.

Las dlsposiciones particulares que ofrece la invencidn
presentan ademds la ventaja de permitir la realizacidén de apa-
10

ratos robustos cuya fabricacién y montaje no suponen compli-

cacidn slguna.
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En el aparato segin 1la invencidn, el cilindro de freno
de cada coche estd puesto en relacidn con la conduccidn gene-
ral por medio de una vdlvula de un tipo conocido, dispuesta
de modo que los frenos se aflojen cuando la conduccidn gene-
ral estd en depresidén y se aprieten cuando aumenta la presidén
eri ests conduccidn.

En el interior de este cilindro de freno se mueve un
émbolo de gran didmetro, que lleva & su vez un segundo cilin-
dro en el cual se mueve un &mbolo de pegquefio didmetro.

Estos dos cilindros estdn en relacidén con la védlvula

de distribucidén arriba mencionada por medio de unos conduc-

tos dispuestos de manera que, en el frenado, exista cierto
intervalo entre los momentos en gue son accionados el é&mbolo

pequefio y el grande.

Estos dos énbolos accionan la timonerfa de freno por
intermediacién de una transmisién apropiads, tal que el ém-

bolo pequefio accionado en primer lugar desplace las zapatas

hasta que éstas queden aplicadss contra las llantas de las
ruedas; a pesar de ser su recorrido relativamente grande,
éste soloc consume una energia muy reducida, gracias a su pe-
quefio didmetro. El émbolo grande, que es accionado después,
provoca el apretado de las zapatas sobre las ruedas con una
fuerza suficiente, gracias a su gran didmetro, pero solo con-

sume asimismno una energfa muy reducida por ser su recorrido

précticamente muy pequefio.

Otras disposiciones particulares de la invencidén, re-

lgtivas al modo de montaje de los diversos Srganos del apa-
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rato, se describirdn méds adelante.

El dibujo adjunto representa, a t{tulo de ejemplo sola-
mente, un modo de realizacidén del objeto de la invencidn, en
seccidn vertical.,

La conduccidén general (no representada) comunica con
este dispositivo por intermediacidn de una vdlvula esférica
montads en un cuerpo 1 que lleva dos conductos 2, 3, gue
desembocan respectivamente en el deodsito auxiliar y debajo
de los &mbolos de frenos gque se describirdn a continuacidn.

La conduccidén general comunica directamente con el con~,
ducto 3 por una tobera 4 y una "manga” 5; '

Una extremidad del conducto 2 desemboca en una placa
2a de deslizamiento sobre la cual estd montada una caja de
valvula 6 que lleva una bola 7 que se encuentra normalmente

encima del orificlo del conducto 2, el cual tiende a odbturar.
Un conducto 8 practicado en la caja 6 hace comunicar, cuando
la bola 7 estd levantadas, el conducto 2 con el conducto 3 y,
por consiguiente, con la conduccidén general.

La cola de la caja de vdlvula 6 atraviesa la pared del
cuerpo 1 por un orificio la; su extremidad estd articulada
a una palanca de gobierno 9, que puede hacerla correr sobre
la placa 28 de deslizamiento, haciendo topar asi la bola 7
contra el borde de su asiento y obligéndola a levantarse;

El orificio 1la estd aislado del resto del cuerpo 1 por
una membrana deformable y hermética 10 fijada a este cuerpo
y a 1la caja 6.

Esta vdlvula estd fijada debajo del fondo 11 del depd-
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slto auxiliar 12, que lleva el cilindro de freno 13; el con-

ducto 2 desemboca en este dendsito, en el espacio anular com-

prendido entre su pared interna y la pared externa del ci-

lindro 13.
En el interior del cilindro 13 se mueve un &mbolo 14,

de didmetro relativemente grande, que lleva a su vez un se-
gundo cilindro 15 de pecuefio didmetro.

Bn el fondo de este &mbolo hay encajado un anillo 16,
de goma o de otra materia apropiada, el cuasl, cuando el &m-
bolo se encuentra en posicién baja, descansa de modo hermé-
tico sobre una parte llg convenientemente configurada del
fondo 11, de suerte que el espacio comprendido entre ambos
fondos se encuentra dividido en dos cavidades concéntri-
cas 17 y 18;

El conducto 3 de la védlvula esférica se prolonga por
un conducto 19, practicado en el fondo 11 y que desembocsa
en la cavidad 17, en el interior del anillo de junta 16.

El fondo del é&mbolo 14 est4 ademds atravesado por un
conducto que desemboce por una parte en la cavidad 18, y
por otra en el fondo del cilindro 15, en 20.

Este conducto lleva una caja de clerre 21 y estd obtu-
rado por una védlvula 22 que se abre hacia abajo y es solici-
tada en posicién de cierre por un resorte de compresidén 23.
Unos conductos 24, practicados en la caja 21, hacen comuni-
car el conducto 20 con la cavidad 18 cuando la védlvula estd
abierta.

Bn fin, el fondo del émbolo 14 lleva practicados otros
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dos conductos: wuno, 25, de seccidén reducida, y otro, 26, de
seccidn mayor, que hacen comunicar respectivamente con el fon-
do del cilindro 15 las cavidades 18 y 17.

BEn el interlor del cilindro 15 se desplaza un émbolo 27,
solidario con un védstago 28 que atraviesa los fondos del ém-
bolo 14 y del depdsito auxiliar en los cuales puede moverse
libremente, y oue acciona la timonerfa de freno (no represen-
tada) .

Este vdstago se prolonga, mds alld del &mbolo 27, por
un contravdstago 29 que, ocuando el &mbolo estd en posicidén
alta, viene a alo jarse en una vaina 30 montada en el remate
del depdsito auxiliar.

El borde superior del cilindro 15 lleva una tapa 31,
en cuyo centro estd dispuesta una cubeta troncocdénica 32,
ablerta hacia arriba. El contravédstago 29 atraviesa el fon-
do de esta cubeta por un orificic ceentral en el cual se mue-~
ve libremente.

Bl ecilindro 13 sostiene por otra parte, por medio de
unos brazos 33 alo jados en unas hendiduras 13a dispuestas
paralelamente a sus generatrices, una Jjaula 34; esta jaula
tiene un cierto nimero de alveolos 35, en los cuales estédn
alo Jadas unas bolas 26, que se encuentran entre la pared
troncocdénica de la cubeta 32 y el contravéstago 29, en unas
ranuras longitudinales 29a practicadas en éste.

Unos resortes de compresidén 37 que se apoyan sobre
unas arandelas 38, 39, llevadas respectivemente por la ta-

pa 31 y la jaula 34, solicitan esta dltima hacia abajo, apre-
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tando as{ las bolas 36 entre la cubeta y el contravdstago,
de manera gque estas bolas constituyen un trinquete de fric-
cidén que permite al émbolo pequeiloc 27 desplazarse libremente
hacia arriba, indevendientemente del émbolo grande 14, pero
asegura por el contrario el arrastre del vdstago 28 por este
4l timo cuando se desplaza a su vez hacisa arriba;

Las empaquetaduras de los émbolos 27, 14 estén dispues-
tas de manera gue aseguren una hermeticidad perfecta y solo
absorban por frotamiento una energfa insignificante, cuando
estos éubolos se mueven en sus cilindros.

Se dejs un clerto juego entre cada é&mbolo y su cilin-
dro, y entre estos dos drganos se dispone un anillo 40 en
forma de toro, de goma 0 de otra materia apropiada, que ro-
dea el é&nbolo y lo centra en el interior del c¢ilindro. Cuan-
do el émbolo se desplaza, el anillo rueda sobre éste y sobre
el cilindro; el frotamiento de deslizamiento gue se produce
con los segmentos 0 empaauetaduras ordinariss estd reempla-
zado aqui por un frotamiento de rodamiento, de modo que lsg
energia gastada es muy poca aungue, para realizar una herme-
ticidad perfecta, se apriete fuertemente el anillo entre el
émbolo y el cilindro.

El funcionamiento es el siguiente:

En marcha normal, la conduccidén general se halla en
depresién: esta depresién se transmite directamente a tra-
vés de la vdlvuls esférica debajo de los émbolos 14, 27
por los conductos 3, 19, 26, 25b.

La depresién se ejerce también sobre la bola 7 por el
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conducto 8 y, por consiguiente, el aire que pueda contener

el depdsito suxiliar es aspirado haecia la conduccién gene-

ral por el conducto 2, la bola 7 que levanta, y los conduc-
tos 8, 5, 4.

Siendo las presiones igusales en ambos lados de cada
uno de los émbolos 14, 27, éstos se mantienen en posicidn
baja por su propio peso, y los frenos se aflc jan.

51 la presién sumenta en la conduccidén general, ague-
lla vendré a actuar por una parte sobre la vola 7, cerréndo-
la, de modo que aislard el depdsito auxiliar que queda en de-
presidn, y por otra parte debajo del &mbolo 27, cuys cara
superior comunica con dicho depdsito. Este é&mbolo viecne en-
tonces en posicidén alta, haciendo moverse el contravéstago 29
entre las bolas 36 y arrastrando, por medio del védstago 28,
las zapatas de frenos que se aplican contra las llantas de
las ruedas, ejerciendo solamente un esfuerzo relstivamente
débil, dada la reducida seccidén del &mbolo 27.

Como el asumento de presién se ejerce a la vez sobre el
fondo del cilindro 15 y sobre la pared superior de la cavi-
dad 17, y como el primero tiene una superficie mayor aue el
segundo, el é&mbolo grande 14 queda primero inmévil, ya que
el conducto 25 tiene una seccidén demasiado pequefla para que
la cavidad 18 se ponga rdpidamente en equilibrio de presisdn
con el espacio muerto del cilindro 15. Por el contrario,
el aumento de presidén pasa por el conducto 20, y cuando ha
adguirido un valor suficiente pars vencer la accidn del re-

sorte 23, abre la vdlvula 22, pasa por los conductos 24 y
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actie sobre tods ls superficie del é&mbolo srande, el cual es
8! 8 su vez soliclitado hacia arriba y transmite este esfuer-
z0 a3l contravdstago 29 por el trinquete de fricecidn, provo-
cando, gracias a su seccidén relstivamente importante, un
apretado enérgico de las zapatas.

En caso de runtura de enganche, el frensdo se produce
automdticamente segin el mismo mecanismo, estableciéndose la
presidn stmosférica en 1la conduccidn general.

7l frenado se encuentra asi descompuesio en dos tiem-
pos que exigen respectivamente, el primerc (acercamiento de
las zupatas), un desplazamliento relativamente importante pe-
ro un esfuerzo muy pequefio, y el segundo (apretado), por el
contrario, un desplazamiento muy reducido y un esfuerzo ele-
vado; cada una de estas dos fases se efectia por medio de
un cilindro distinto, apropiado a lss condicionss arriba
enunciadas, y tal ocue la cilindrada total que corresponde
al fremsado, y por tsnto la energia consumide en la bomba de
vacfo de la miquina, son minimas.

n el desfrenado, la depresidén se restablece debajo de
los dos émbolos de freno, y éstos vuelven a su posicidén baja
por la accidn de su propio peso y de los dispositivecs anta-
gonistas de la timoneria; |

Se puede tembién, en el caso de un coche aislado, por
ejemplo, aflojar los frencs de éste desplazando la cajas de
vdlvula 6 sobre la placa 2a de deslizamiento por medio de
la palanca 9, esta oneracidén tiene por efecto levantar la

bola 7, haciendo asi{ comurnicar entre si los conductos 2, 3,
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Yy por lo tanto restableciendo el equilibrio de las presiones
en ambos lados de cada uno de los émbolos de freno.

Debe entenderse que la invencidén no gqueda limitada al
modo de realizacidén anteriormente descrito tan solo a titalo
de ejemplo, y que se podrd, sin apartarse de ella, modificar
de cualquier manera conveniente la forma, la disposicidn y
el sistema de montaje de los diversos érganos que la consti-
tuyen, especialmente de la vdlvula esférica que podréd reempla-
zarse por cualquier otro medio de distribucidén, y que podra
proveerse de cualquier dispositivo apropiado que permita el
deafrensdo de un coche aislado, de conductos que pongan esta
vilvula en comunicacidén con el depdsito auxiliar y con los
émbolos de freno, de estos mismos émbolos y de dispositivos

gue los reunan al vidstsgo cue gobierna la timoneria, etc.
HOTA

Por la patente de invencidén a que se refiere la pre-
sente memoria desoriptiva se REIVINDICA:

l.~ la propiedad y la explotacidn exclusiva de un fre-
no automético de vacfo, accionado por dos é&mbolos, uno de los
cuales, de didmetro reducido, sirve para efectuar el movimien-
to de acercamiento de las zapatas de frenos, y el otro, de
didmetro mayor, sirve para efectuar el apretsado, estando este
freno caracterizado por unos conductos gue hacen comunicar
directomente el espacio existente dsba jo dsl &mbolo peaquedio

con la conduceidn genersl, y vor otro conducto que hace co-

municar este espacio con el cue existe debajo del é&mbolo
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grande, hallédndose este Wltimo conducto provisto de una v4l-
vula dispuesta y cargade para abrirse automdticasmente cuando
la presidn que reina en el espacio existente deba o del ém-
bolo pequeiic excede en una cantidad determinada de 1la aue
reina en el espacio existente deba jo del é&mnbolo grande.

2.~ La propiedad y la explotacién exclusive de un fre-
no segtin la reivindicecidn 1, caracterizado por el heche de
que el émbolo grande lleva el cilindro en el cusl gse despla-
za el émbolo pequefio, desemboeando este cilindro, asi cemo
aquél en que se desplaza el &mbolo grande, »or encima de¢ am-
bos émbolos, en el depdsito auxiliar del sistema de frenado.

3.~ La propiedad y la explotacidn sxzc¢lusive de un fre-
no segln la reivindicacidén 1, caracterizado cor el hecho de
gue el &ubolo grande y el pequefio accionan la timonerfa de
freno por intermediacién de un védstago comdn, siendo el &mbo-
lo pequefio soliderizado con este vdstago, y estando el émbolo
grande unido al mismo por medio de un acoplamiento dispuesto
para asegurar el arrastre del vdstago solamente en el senti-
do del apretado;

4.- La propiedsd y la explotacidn exglusiva de un fre-
no segin la reivindicaeidén 1, ocuracterlzado por una empaque-
tadura de hermmeticidad ajustuds entro cada &mbolo y su ci-
lindro, estendo constiituida este empaquetadura vor un ani-
1lo eléstiooc en forma de toro gque rodea el émbolo y gue rue-
da entre éste y el cilludro durante los desplazemientos re-
lativos de esvog dos Srganos.,

S5¢- lu vropiedad y la explotacidén exclusiva del objeto
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de la patente, sean ouales fueren las circunstaneias que con=
curran con su esencislidsd deflalda en las anteriores rei- N
255 vindicaciones, cusl objeto estd constitufdo por: ‘
"Un dispositivo de ajuste automdtico, economizador de
vacfo, pars cilindros de freno de vacfo”.
Consta la presente memoria de once ho jas folisdas, es-

eritas nopr una sola cara.

Baregelona, 19 de fnoro de 1932,
P. p. de la: SOCIETR D33 FREINS HOUPLAIN,
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