N S e
359- "NATIONAL MALLEABIE".-Caso 49.- '7(

DE
CLEVELAND, HEIGHTS,
. COhio, . ...
Estados Unidos de América.- .
)
W2
@@5 . e mem o e ST A ST T Rt mnd ,—.:::;‘..—';“' T T T A T T

{ Patente Espafola

. s OGO W - ——

de ferro-carril y sus similares.-"

POR

MENMORIA

fm

.
descriptiva sobre* ~ Ferfeccionamientos en los enganches para Wagones

JAMES ROBINSCN. ... ...

|

f

.



LI

"NATIONAL MALLEABLE.= Caso 49%

oo EoOEDToST TR oS

’Q/%Mﬂéld aé%é%/ééla

40%(3

"Perfeccionamientos en los enganches para wagones

"de ferro-carril y sus similares".

Solicitante: JAMES ROBINSON, residente en n? 3527,
Northcliffe Road, Cleveland Heights,
Ohio, EE. UU. de A.

DTS

El presente invento se relaciona de un
modo general con ciertos perfeccionamientos introducidos
en la forma y disposicién de los empalmadores autométicos
para los tubos de aire comprimido de los trenes, mediante
5. los cuales perfeceionamientos la accibén colectora de los
empalmadores se facilita considerablemente y se aumentsa
el radio de accidén vertical admisidle. Segun se describe
en la presente memoria y se representa en los dibujos, el
invento esti realizado en unos empalmadores combinados
10. con enganches del tipo Willison reglamentario, pero se
sobrentiende que esto no constituye limitacidén de la
adaptacién del invento a los enganches de este tipo, por
cuanto que puede combinarse con otros tipos de enganche.
El invento vé4, asimismo, representado en combinacién con

15, los empalmadores del tipo de pasador y boca cénica o en forma
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de embudo en los que la bola o pasador de la cabeza de un
empalmador v4 adaptada de modo que pueda ser guiada por una
superficie en forma cdénica o inclinada formada en la cabeza
del empalmador opuesto, con el fin de poner los orificios

20, de empalme o extremidades de 1los tubos del tren en funciones
de servicio, y si bien determinadas caracteristicas del
invento se relacionan especialmente con los empalmadores
llamados cénicos, o sean del tipo de pasador y embudo , otras
de dichas caracteristicas son d esde luego aplicabdbles a

25. empalmadores en general, ya sean del citado tipo cbénico
o de otro.

Es conveniente gque el empslmador del enganche
de un wagdén no pueda tropezar con el empalmador de unm coche
o wagén opuesto, de tal menera qe entorpezca o estropée uno

30. u otro empalmador, debiendo procurarse sobre todo los
medios para evitar que la bola, pasador o saliente de un
empalmador pueda entrar en el orificio de aire de otro
empalmador. Los recurrentes han comprobado que tanto estas
como otras dificultades pueden ser fiacilmente vencidas

35. colocando como es debido los empalmadores con respecto a
los enganches. Una caracteri{stice importante del invento
consiste en colocar los empalmadores por deirés de lsas
caras de los enganches, con objeto de que el guisdo o avance
preliminar de los empslmadores sea ocasionado por los

40. enganches, mas bien que por los empalmadores mismos.
Colocando los empalmadores de esta manera no tan solo
se sumenta el margen de acoplamiento de los empalmadores
sino que, ademéds se tiene la seguridad de que no podrén
tropezar uno con otro hasta guedar alineados en una medida

45. o extensidén tal que su sutoslineacién ulterior no pueda
producir efectos perjudiciales. Otra caracteristica importante
del invento consiste en disponer los empalmadores en
relacidén angular con respecto a los enganches, estando las
lineas del centro de los empalmadores escotadas o rebajadas

50, de las lineas centrales de los enganches, en tal forma gue
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la bola o saliente de un empalmador no pueda entrar en el
orificio de aire del empalmador opuesto durante el enganche
de los empalmadores.

Segin se podrd apreciar por la descripciodn
gue viene & continuacién, estas disposiciones, no tan solo
corrigen defectos e inconvenientes que son inherentes a
otros empalmadores, sino que permiten servirse de un
empalmador que es de dimensiones miés reducidas y, al

propio tiempo, aumenta el radio de acocidén de enganche

sin introducir limitaciones de orden fisico en el empalmador.

Con ello quedard demostrado que al permitir que el guiado
prévio sea hecho por los enganches, se podréd prescindir
de una de lss superficies de guia gque suelen existir

en los empalmadores de este tipo, asi eomo reducir la
extensién de las demés superficies de guia, con 1o cual
se reduce el tamafio del empalmador en su conjunto.

Otra caracter{stica del presente invento es
la disposicién de la parte cénica o embudo del empalmador
por el lado del brazo de guarda del enganche. Hasta ahora
ha venido siendo costumbre colocar la saliente o bola
del empalmador en el lado del brazo de guarda del enganche,
de donde resultaba que en el ceso de haber resbalones
en el cierre o sea en el lado de la articulaciodn del
enganche, los empalmadores sufrian con frecuencia daflos,
Por medio de la presente disposicidén se aminora el peligro
de dafio al empalmador. Ademés, los lados de las bolas
de los empalmadores, van scondicionadas por lo general
macho mejor parae que puedan remontar una sobre otra sin
estropearse, en el caso de un resbaldén que lo estén los
lados de la parte cbénica o sea el llamado embudo.

Con arreglo a otra caracteristice més del
presente invento, las cabezas de los empalmadores
vin montadas en articulaciones giratorias perfeccionadas
y en unos brazos apropiados que penden de cada uno de los

enganches opuestos. Estas monturas permiten que los
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empalmadores permanezcan enganchados en posicidn de
servicio y en un radio de accibén de desalineacidn
vertical mucho mayor de lo gque hasta ahora era posible
con los empalmadores que hoy en dis se conocen y permiten

90. asimismo, que los lados de las bolas de los empalmadores
pasen y vuelvan a pasar entre si fdcilmente en el caso de
un resbaldén con la subsiguiente retirada de los enganches,
oscilando estos empalmadores, primero en una direccién
y luego en otra.

95, Otras caracteristicas del invento se pondrén
de manifiesto en la memoria que viene a continuacién,

y el invento podra apreciarse mejor en toda su extensidén
tambien Bl se compara con los dibujos que se acompafian,
en los cuales:

100. La Fig. 1 es une vista de plano parcial de dos

‘ enganches opuestos del tipo reglamentario Willison,
separados y desplazados lateralmente, de manera que no
coincidan sus lineas centrales indicadas en A, estando los
empalmadores dispuestos debajo de los enganches Yy colocados

105. por detris de las caras de estos Ultimos, si bien por
delante de las lineas de enganche C, con los fines
antedichos, y con las lineas centrales B de los
empalmadores en coincidencia.
La Pig. 2 muestra los enganches y los
110. empalmadores en posicién de trabajo o servicio, estando
el pasador de cada empalmador colocado en un rebajo o mortaja
apropiada que existe en el empalmador opuesto.
La Pig. 3 representa el guiad prévio de los
empalmadores obedeciendo a la accidén de los enganches.
115. y viéndose en la figura la posicidén de los empalmadores
en el momento antes de empalmar uno en otro.
La Fig. 4 muestra los enganches al establecer
contacto entre si cuando empiezan a ponerse en alineacidn,
continuando el guiado prévio de los empalmadores durante el

120. movimiento de los enganches al cambiarse estos de la
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. posicidén representada en la Fig. 4 & la representada

en la Fig. 3.

Le Fig., 5 muestra la aceidén cuisdora de los
enganches con sus lados de cierre en contacto, Al
continuar log empalmadores avangando uno hacia otro,
se hard que los pasadores de los empalmadores queden
colocados en lom rebajos <receptores de los empalmadores
opuestos. Como lo indica el dibujo, no se precisan
superficies de guia que se extiendan desde estos rebajos
haciz los lados del ¢ ierre de los enganches, siendo los
pasadores empujados a presién y directamente en dichos
rebajos receptores por la accidén de los enganches.

La Fig. 6 es un alzado latersl de enganches
Yy empalmadores cpuestos, mostrando las posiciones
verticales relatives de los empalmadores con respecto a
los enganches, &si como ciertos medios perfecoionados
para susteniar los empalmadores y permitir que estos
permanezcan unidos en servicio entre si no obstante
lo pronunciado de la desalineacidén vertical de los
enganches.

La Fig. 7 es un alzado lateral andlogo al
de la Fig. 6 s0lo que mostrando la accidén de los medios
de soporte del empalmador cuasndo los engznches se hallan
en desalineacidn vertical.

La Fig. 8 es un alzado lateral de los enganches
y de los empalmadores mostrando estos dltimos en contacto
entre si antes de empezar a alinearse para acoplarse
mituamente durante el enganche de los Srganos de enganche
y mientras estén en desalineacidn vertical.

La Fig. 9 es un corte transversal horizontal
con detalles cstando tomado el corte por la linea central
de los empalmadores, y mostrando en combinacidén con uno
de estos el aparato que sirve para la montura giratoria
de estos en el brazo de soporte, viéndose los empalmadores

acoplados entre si como en la Fig. 2.
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La Fig. 10 representa uno de los empalmadores
visto de frente y mostrando las posiociones relativas de
la embocadura cénicz o de embudo, el rebajo o mortaja,
el orificio de aire y el pasador.

La Fig. 11 es un corte tomado materialmente
a lo largo de la linea 11-11 de la Fig. 9, precisamente
por delante del brazo de sostén del empalmador y

La Pig. 12 es otro corte tomado materialumente
a lo largo de la linea 12-12 de la Fig. 9.

Con referencia a los dibujos se verid que los
empalmadores que vén indicados de un modo general en 2
vén sostenidos por medio de unos brazos apropiados 3
(Pig. 6), que penden de los enganches. Cada empalmador
comprende, segin se ve en los d ibujos una cabeza b
formada en uno de sus lados y una sasliente redondeada 7
en el otro lado, yendo 1la salilente 7 de cada empalmador
recibida en una parte 8 que constituye un asiento céncavo
del embudo 6 del empalmedor opuesto, al quedar los
empalmedores acoplados entre si, segun se vé en la
Pig. 9. La csbeza b va apretada a presién o sujeta
de otro ocualquier modo en una espiga u érgano de sostén 9.
En el interior de esta espiga 9 hay montado en una forma
cualquiera conveniente un conducto o enchufe tubular 10
el cual, por uno de sus extremos, ajusta en la extremidad
gbierta de la citada espiga y por su otro extremo profundiza
en un orificio 11 practicado en la pared lateral de la
espiga, yendo diche montura 10 unida a la espiga por medios
bien conocidos en la técnica, y consistentes en un
pasador o fisdor 12 en forma de U, montado a deslizamiento
en la citada espiga y enganchando en un agujero practicado
en un vistago 13 que sobresale de la montura de enchufe
10; cada uno de estos enchufes 10 va unido a la manguera
14 del tubo general del tren en el wagdén con el cual
se establece el enganche.

Segun puede verse en las Figs. 1, 3, 4 y 5 cada
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uno de los empalmadores va montado de tal modo en su
correspondiente enganche, que al ser desacoplado del
empalmador opuesto se extiende por delante de la linea
de acoplamientc C, pero al propio tiempno queda situado
hacia lea parte de atréds de las superficies de guia del
enganche. Asl, por ejemplo, y ccnforme se muestra
en las Figs. antedichas, la parte abocinada o embudo 8
de cada empalmador, va situads por detrds de un trecho
o parte bastante importante de la superficie delantera
15 de la mordasza 16 correspondienie al lado del brazo
de guardz del empalmador, y lz bola o pasador 7 véa
colocada por detréds de la superficie de guia 17 de la
mordaza 18 en el lado de cierre del enganche. Esta
disposicidén ofrece 1la sefialada ventaja de que el guiado
preliminar de los empalmadores para ponerse en alineacidén
entre si, lo realizan los enganches, segun resulta
bien evidente, de la descripeidn que viene a continuacidn.
Refiriéndoncs ahora a la Fig. 4, se observarsd
¢n ella que hay dos enganches opuestos gque zcaban de ser
puestos en contacto de modo que la superficie de esquina
17 ‘por el lado del cierre de uno de los enganches
tropiece junto a la superficie 15 del lado del brazo
de guarda del otro enganche. Segun se ve en esta figura,
los empalmadores 2, van separados aproximadamente
en el doble de la distancla de sus respectivos despla-
zzmieatos en retroceso de las caras de los enganches.
Ahora bien, al ser empujados los enganches uno econtra
otrc, las superficies laterales de cierre 17 ‘resbdbalan
a lo largo de 1lrg superficies del brazo de guarda 15
péniendo los enganches més estrechamente en alineaoién
de tal suerte que, al continuar este movimiento gqueden
enganchados uno en otro, segun se muestra en la Fig. 2.
Los empalmadores, al ser arrastrados por 1los enganches
tambien quedan colocados méds estrechamente en alineaciédn

entre si, por virtud del antedicho movimiento de alineacidn
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de los enganches, como resulta evidente comparando sus
posiciones relativas en la Pig. 4 con las representadas
en la Fig. 3. In esta Ultima figuras los enganches han
arrastrado consigo 1los empalmadores hasta tal punto que
habran quedado e stos Wltimos uno enfrente de otro, bastando
un ligero movimiento ulterior para poner la bola o pasador
7 de cada empalmador en contacto con ia conicidad o
embudo 6 del empalrndor opuesto. Si bien en la Fig. 8
aparece, a primera vista gue i¢s pasadores 7 estdn
tocando en los embudos o conicidades opuestas 6, se
comprenderd desde luego que dichos pasadores no tropiezan
en realidad en los embudos hasta llegar a2 las superficies
de estos vltimos sefialadas por las lineas de puntos
inclinadas 6°en la citada figura. FEn el caso de juntarse
aun més los enganches, los pasadores 7 al tropezar en
las superficies de guia 6° de los embudos 6, (El contorno
de cuyas superficies véa representzdo con toda elaridad
en las Figs. 6, 9 y 10), obligardn a los empalmadores
& ponerse luego en alineacién con independencia de los
enganches hesta que cada rasador quede alojado en su
respectiva mortaja 8 en el vértice del embudo del
empalmador opuesto. Los empalmadores estarédn entonces
en posicidn de sexrvicio, de modo que los orificios de
aire 19, (véanse Figs. 9 y 10), formsdos en las extremidades
de los enchufes compufieros 10, quedsrdn unidos entre si.
Como quiera que los ewmpalmadores vén situados por delante
de 1la linea de zcoplamientc de los enganches, los
erpalmadores se juntardn antes de que 1los enganches
pasen a ocupar sus posiciories definitivas representedas
en la Fig., 2.

Al gquedar los enganches desplazados en sentido
angular, de modo que &l gproximarse uno a otro, estén
las superficies 17 de sus lados de cierre en contacto
entre si, segun se¢ muestre en la Fig. 5, se verd que

dichas superficies realizen el guiado preliminar de los
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empalmadores ¥y continuardn guiando estos hasta que
el dngulo interno 20 de una de les mordagas 18, resbala
alrededor del dngulo corregspondiente de la otra mordaza.
Los enganches van representados en esta posicidén relativa
265. en la Fig. 1, si bien un tanto separados uno de otro.
Segun hemos indicado antes, las lineas centrales B de
los empalmadores van rebajadas o inelinadas hacia los
lados de cierre de los enganches con respecto a las lineas
centrales A de estos ultimos. Este detalle es de sefialada
270. importancia en razdén a que con ello se tiene la seguridad
de que los pasadores 7 de los empalmadores no habréan de
tropezar en los orificios de aire 19 durante el guiado
de 1los enganches para su acoplamiento relativo, por virtud
del enganche reciproco de sus superficies de cierre
275, lateralee 17,20, Tsta disposicidén estéd clarsmente
demostrada en la Fig. 1 por la cual se verd que si las
l1{nees centrales de los empalmadores coincidiesen con
las de los enganches respectivos , el pasador 7 de cada
empalmador se hallar{a en slineacién con el orificio de
280. aire 19 del empalmador opuesto, dando por resultado
gue dicho pasador estorbaria el casquille o guarnicidén
19°(Pig. 10) de dicho orificio de aire durante el movimiento
de los enganches a su posicidén de acoplamiento. En cambio,
al coloecar los empslmadores con sus lineas centrales
285. rebajadas o en declive con respecto a las lineas centrales
de los enganches, €l pasador 7 de cada empalmador
vendrd a caer inmediatamente por frente de la mortaja
8 del empalmador opuesto, de tal suerte que, al colocarse
los enganches en relacidén de acoplamiento, cada pasador
290. 7 penetraréd en la mortaja 8 que tiene destinada al efecto.
Fn estas condiciones los orificics de aire quedan en
alineacidén segun quedz indicado; los empalmadores
son colocados por delante de las lineas de acoplamiento
C de sus respectivos enganches de resultas de lo cual

295. el acoplamiento de los empalmadores tiene lugar antes de



de acoplamiento finel indicada en la Fig. 2.

Como quiera que durente la esproximacidén de los
enganches con sus superficies de cierre laterales 17 en
300. contacto entre si, todo el guiado de los empalmadores
para su alineacidén es efectuado por los enganches mismos,
no hay necesidad de establecer superficie de guias
alguna en el empalmador entre la mortaja 8 y el pasador 7
de dicho empalmador. Tn estas condiciones, el
305. prescindir de una superficie de gula hace que el
empalmador resulte de construceidén sumamente compacta
o recogida, aumenténdose esta compacidad por el hecho
de poderse emplear une embocadurs cénica o embudo 6
de dimensiones bastantie més cortas, tantc en sentido
310. longitudinal como lateral, como consecuencia del guiado
preliminar de los empalmadores por los enganches descoritos
con relscién = las Figs. 3 y 4. Por virtud de ello
resulta un empalmador de dimensiones mucho més compactas
de lo que hasta zhora se ha comseguido, con la particula-
315. ridad de que esta compacidad o reduceidn d e tamaiio se
congigue sin restar nada al radio de accidén efectivo
de acoplamiento del empalmador. Asimismo, y segun
hemos indicado antes, &l desplazar los empalmadores
hacis atrés y colocarlos & un angulo con respecto a los
320. enganches desaparece todo peligro de que un pasador
pueda interrumpir un orificio de aire en razén a que
cuando los lados de cierre del enganche se junian o
establecen contacto, dicho passdor queda desviado del
empalmador opuesto hasta que se inserta en su correspondiente
325. mortzja 8.

Los medios empleados pars montar los empalmadores
por debajo de los enganches, van representados en las
Figs. 6 & la 9, inclusive y en les Figs. 11 y 12. Cada
brazo de soporte 3 va atornillado o sujeto de otra

330. cualquier forms, segun se indica en 22 a una saliente 23
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que tiene el enganche. En la extremidad inferior del

brazo de soporte 3, hay formadas unzs salientes 24
que se extienden hacia los lados y sustentan un dérgano
25, segun puede verse con toda claridad en las Figs.
9 y 11, comprendiendo unas partes laterales y paralelas
25, cuyos bordes inferiores descansan en las salientes
24 del brazo 3. En la extremidad posterior de estas
partes laterales 25°, y formada enteriza con ellas
de preferencia, hay una plancha 26 que presenta una
pestafia o cerco anular 26’ por su cara posterior,
destinada a alojar 1los muelles 27 y 28 como lo indica
la figura. En la extremidad anterior del érgano 25
hay practicada una superficie cbéncava anular interna 29
y un asiento céncavo externo 30, extendiéndose este
dltimo todo alrededor de la primera. Estas superficies
estdn destinadass a recibir unas correspondientes partes
saledizas curvas 31 y 32, respectivamente, que hay
en la extremidad posterior de la espiga de sustentacién 9
del empalmador.

Los dos 6rganos 9 y 25 son empujados
uno contra otro a fin de que permanezcan unidos por
medio del dispositivo siguiente. Una varilla 33 que se
prolonga a través de 256 y que sobresale a bastante
distancia por detrds de este 6rgano lleva en su
extremidad delantera una saliente semiesférica o bola
34 que establece contacto con la superficie interna
31° del empalme esférico 31 <formado en la extremidad
de la espiga 9 del empalmador. ZEsta bola 34 permite
que la espiga 9 del empalmador gire con holgura con
respecto a la barra 33, existiendo el suficiente juego 35
en el brazo 3 para que pueda tener movimiento angular
relativo entre la barra 33 y la espiga 9 a medida que
esta ultima va ccupando distintas posiciones angulares.
La extremidad posterior de la barra 33 vé fileteada

segun se muestra en 36, y en dicha perte fileteada va
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pestafia sznular ensanchada 38 destinada a recibir la
extremidad del muelle 28. Como quiera que la extremidad
anterior de este muelle estd tocando contra la placa 26
la cual no puede avanzar por impedirselo el brazo 3,
la compresidén de este muelle 28 tenderé a empujar
el brazo de retencidén 37 hacia atrds y, por la accién
de la barra 33 y de su bola 34, empujarsd la espiga 9
hacia atrds junto al brazo 3, manteniendo d icha espiga
asentada en el drgano 25. Como es consiguiente, el
grado de compresién de dicho muelle 28, podrd variar
corriendo més o menos el Srgano de retencidn 37 sobre
la barra fileteads 33. Segun puede verse comn claridad
en la Pig. 9, al dar vuelta a la es-iga 9 en un
sentido cualquiera se producird un esfuerzo de rotacién
o efecto de palancs sobre ella por la cabeza 34 de la
barr 33, impeliendo dicha espiga alrededor de 1la
superficie 32 en combinacidén con la szliente 30 como
punto de apoyo, para que quede en posicidén centrada
con respecto al dérgano 25.

Este 6rgano 25 con sus bogquillas de encaje
29 y 30, es empujado hzcia delante contra el costado
lateral del brazo 3 por el muelle 27, cuyae extremided
delantera tropieza en contacto con la plancha 26.
La extremidad posterior de este muelle toca contra otra
plancha 39 montada az deslizamiento en el cubo del érgano
de reteneidén 37. Dicha plancha estéd imposibilitada
de correrse hacia atris més alléd de la posieidén que
sefialan las figuras 6 a la 9, por impedirselo los
pasadores 40 que van conetados &l brazo de scporte 3
atravesando las ranuras 41 de la planches 26, (Fig. 11)
en virtud de cuya disposicidén el Srgano 25 es guiado
por dichos pasadores durante su desplazamiento con

relacidén al soporte 3. Como quiera que dicha plancha

39 no puede descorrerse més alld de sus posiciones
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representadas en las Figs. 6§ a la 9, la compresidn
del muelle 27, al acoionar sobre la plancha 26, empuja
el drgano de encaje 25 constantemente hacia delante.
Cuando ¢l empalmador combinado estd desacoplado de su
405. empalmador compafiero, la plancha 26 es desviada contra
el costado posterior del brazo 3 segun se indica en las
Figs. 1 y 6. En cembio, al juntarse dichos empalmadores
¥y continuar 1los enganches su movimiento para quedar en
posicién acoplada, las planchas 26 del aparato sustentador
410. de dl chos empalmadores, serandesviadas de los respectivos
brazos 3 en antagonismo a la accidén de los muelles 27;
en las Figs. 7 y 9 se ven las posiciones de las referidas
planchas con relacién a los brazos de soporte al estar
log empalmadores completamente acoplados, entre si.
415. Segun puede verse en las Figs. 1 y 9, el brazo
de soporte 3 guarda tal disposicidén angular con respecto
a la linea central 4 del enganche y los pernos 40 guardan
de igual manera tal posicidén angular, que el eje longitudi-
nal del soporte que comprende losérganos 25, 33, 38, 39,
420. resulta sensiblemente el sefialado por la linea B de la
Fig. 1. Este eje coincide con el eje longitudinal del
empalmador al estar este Ultimo desacoplado de un empalmador
compafiero, conforme se indica en la Fig. 1. Ahora bien,
al estar dicho empalmador scoplado a un empalmador
425. compafiero, dicho empalmador gira alrededor de la cabeza
34 de la barra 33, y su eje B, gira tanto con respecto
el eje longitudinal Bl, (Figs. 2 y 9), del citado soporte
como con respecto al eje longitudinal del enganche segun
se muestra en la Fig. 9. El muelle 28 al accionar por
430. el intermedio de l& barra 33 y de su remate o cabeza 34
sobre la parte 31 de la espiga 9 del empalmador, empuja
constantemente este empalmador para que se coloque en
alineacidn con el érgano 25, asi como con las salientes
que habrin sido recibidas del todo en los correspondientes

435. asientos curvos 29, 30 del citado Srgano.
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Las embocadurss cénicas o embudos 6 de los
empalmadores estdn destinadas a guiar los movimientos
de los empalmadores opuestos, tanto en sentido wvertical
como horizontal al mismo tiempo. Sin embargo, como
quiera que los enganches no realizan guiado vertioal
alguno, esta funcién tendréd que ser desempefiada por
completo por los empalmadores mismos, mientras que
una buena parte del guiado horizontal la realizan los
enganches. La articulacién universal anteriormente
descrita para montar a pivote las cabezas de los
empalmadores sobre los brazos de enganche, permite
que los empalmadores puedan fener movimiento vertical
en una amplitud sumamente grande, pudiendo cada uno
de estos empalmadores girar verticalmente alrededor
de la cabeza 34 en el asiento 29, segun se muestra en
la Fig. 7. La Fig. 8 muestra los empalmadores a punto
de acoplarse cuando los enganches estin en desalineacién
vertical en grado muy sefialado mientras que en 1la Fig. 7
los empalmadores acoplados, debido a la antedicha
forma constructiva de articulacién universal, podréan
permanecer acoplados y en servicio no obstante 1la
mayor desalineaoidn vertical de los enganches. La
articulacidén universal anteriormente descrita para
montar a pivote las cabezes del empalmador sobre los
brazos de sostén de los enganches, permite alcanzar
el sefialado aumento en la amplitud de la accién vertical
de los empalmadores, y permite tambien que estos
permanezcan acoplados entre s{ y en funciones con una
mucho mayor desalineacidén vertical de los enganches,
de lo que hasta ahora era posible sin aumentar ls amplitud
de proyeccién o avance inicial de los empalmadores.

Sobre este particular conviene hacer constar
muy especialmente que la disposicién anteriormente
descrita prevé el que un empalmador, al desplazarse

verticalmente obedeciendo =l desplazamiento vertical
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relativo de los enganches pueda girar alrededor de un

punto situado por encima de la linea central del empalmador
¥y que un empalmador compalfiero que se desplace en s entido
vertical d escendente pueda bascular alrededor de un pivote

475. situado por debajo de su linea central.

Asi, por ejemplo, en la Pig., 7 el empalmador
de movimiento ascendente o sea el del lado izquierdo
aparece haber girado alrededor de una parte de superficie
29 por encima de su linea central, mientras que el

480. empalmador del lado derecho habréd girado hacia abajo

alrededor de un eje por debajo de su linea central.

En estas condiciones , los empalmadores compafieros

pueden quedar colocados guardando la debida relaciédn

con la linea de acoplamiento C a fin de que la separacién

485. de los expresados empalmadores no pueda tener lugar aun
cuando se produzeca en ellos movimiento angular vertical
obedeciendo a2 un desplazamiento vertical relativo
extremado y excepcional de los enganches. Asi, pues,
los empalmadores permanecen en relacidén acoplada al

490. paso que giran verticalmente en un sefialado aumento
de radio de accidén en comparacidén con otros dispositivos
ya conocidos. Asimismo, conviene hascer comnstar que
aun en el caso de producirse el desplazamiento vertical
extremado de los enganches entre si, segun la Fig. 7,

495. el avance de la montura de cada empalmadorno se habré
utilizado por completo y que los empalmadores podrian en
realidad seguir girando verticalmente sin separarse
hasta tanto que las pestafias 26 de los S6rganos 25
tropiezen en las caras posteriores de los brazos compafieros

500. 3.

Obsérvese asimismo, que en la disposicién
anteriormente descrita, la embocadura cdénica o embudo 6
de cada empalmador se halla colocada debajo del costado
del brazo de guarda del enganche donde va sostenida.

505. En estas condiciocnes los empalmadores quedan resguardados
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contra el dafio que de otra suerte estarian propensos

a experimentar cuzndo el lado de cierre de un enganche
resbala junto al lado de cierre del otro enganche.

Cuando los empalmadores del tipo cénico o de pasador de
embudo vénmontados con sus bocag cénicas o embudo por
debajo de los lados de cierre de los respectivos enganches,
como hasta ahora ha venido haciéndose,los empalmadores
estdn expuestos a grave dafio durante dichos resbala-
mientos por los lados del cierre, pues los resbalones
suelen ser de bastante extensién impidiendo que los
empalmadores puedan resbslar entre s{ o seguir los
movimientos de los enganches por efecto del acoplamiento
de 1la parte del embudo de uno de ellos con el embudo de
la otra parte. Ahora bien, por medio de la disposicién
anteriormente descrita, los pasadores de los empalmadores
van situados debajo de los lados de cierre de los
respectivos enganches y como consecuencia de ello,
durante los resbalones son los pasadores los que
engenchan entre si en vez de hacerlo los embudos o bocas
cébnicas de los empalmadores, efectuando estos ltimos un
simple movimiento angular alrededor de los asientos 30

de los respectivos Organos de soporte 25 durante el
enganche de dichos pasadores, pasando estos ultimos

con facilidad a lo largo uno de otro. Al ser luego
retirados los enganches, lss superficies inclinadas
posteriores 42 de los empalmadores enganchan entre si

y en estas condiciones los empalmadores giran con suma
facilidad alrededor de los asientos 30 de sus correspon-
dientes &rganos de sostén 25, colocéndose en posiciones
en que pueden pasar libremente entre si durante dicho
retroceso de los enganches.

Debo hacer constar que los términos y
expresiones técnicas de que me he gexrvido en el curso de
la presente memoria habrén de conceptuarse como
descriptivos y no como limitativos, no siendo mi propédsito

al servirme de semejaentes términos y definiciones
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el excluir cualesquiera equivalentes de las caracteris-
ticas constructivas representadas y descritas ni de
partes algunas de las mismas puesto que reconozoco

545. que pueden introducirse varias modificaciones de detalle

dentro del espiritu y alcance del invento.

N O T A.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

550 de mi invento asi como la manera de llevarlo a la
practica debo hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle sin que se altere el principio
fundamental del invento y lo que constituye su esencia

555. y por lo que solicitamos patente de invenecidén por 20
afios en Espafia es por: "Perfeccionamientos en los
enganches para wagones de ferrocarril y sus similares”;
caracterizandose por lo siguiente:

12.=For el hecho de que el enganche tiene

560, una parte destinada a cooperar con un empalmador
compaflero para fines de alineacién y lleva un empalmador
automdtico para el tubo de aire comprimido del tren,
provisto de medios de gula para cooperar con un empalmador
compafiero, con la particularidad de que los medios de

565. guia del empalmador van dispuestosgs hacia atréds con
respecto & la parte de alineacidén del enganche, a fin
de poder efectuar la alineacidén preliminar del
empalmador del tubo con un empalmador compafiero mediante
el encuentro de glineacidén del enganche con un enganche

570. compaiiero.

£¢,= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a la reivindicacidn 18 caracterizado por el
hecho de que el empalmador tiene unas superficies de
guia en sentido lateral, una de las cuales se extiende

575. a mayor distancie que la otra de la linea central del
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empalmador, teniendo la cabeza del enganche una parte
prolongada en sentido lateral, que se extiende a mayor
distancia por uno de los lados de la linea central que
por el otro, estando la superficie de guia prolongada
del empalmador situada en el mismo lado de la linea
central gque la parte prolongada de la cabeza del enganche.

32.= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a la reivindicecidén 28, caracterizado por el
hecho de que la parte prolongeda en sentido lateral que
tiene la cabeza del enganche estd formzda con una superficie
de guia.

492,= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a las reivindicaciones 18, y 38, caracterizado
por el hecho de que el empalmador comprende unos O6rganos
consistentes en un pasador y una embocadura a modo de
embudo destinados a cooperar con Grganos de configuracidn
similar dispuestos en un empalmador compafiero, yendo
los érganos en forma de embudo dispuestos debajo del
lado del brazo de guarda del enganche, de cuya manera
el O6rgano en forma de pasador queda colocado debajo del
lado del enganche y frente por frente del costado del
brazo de guarda del enganche compaiiero, para que de
este modo los empalmadores compalleros puedan pasar uno
a lo largo del otro sin estropearse, dado caso que
hubiese resbalones formados en los lados de los enganches
compafieros frente por frente a sus lados que llevan el
brazo de guarda.

52,= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a las reivindicaciones 18 a la 428, caracterizado
por el hecho de que el citado empalmador tiene unas
superficies que son de guia y otras que no lo son, y va
dispuesto y montado de tal modo en 1la cabeza del enganche
que impida el que 1las citadas superficies que no
constituyen guias puedan tropezar con las superficies

de guia de un empalmador compatero.
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62.=Un enganche para wagones de ferroocarril
con arreglo a las reivindicaciones 12 a la 52, caracterigzado
por el hecho de que el empalmador véa montado en el
enganche de tal manera gue pueda dicho empalmador
bascular hacia arriba alrededor de un eje, situado por
encimea de su linea central, y bascular hacia abajo
alrededor de un eje situado debajo de su linea central.
7¢.= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a las reivindicaciones 12 a la 6%, caracterizado
por el hecho de gque el empalmador tiene una parte que
forma cabeza y una parie gue forma espiga y va adaptado
de manera que pueda tener desplazamientc angular
horizontal y vertical por el intermedio de un brazo
que pende del enganche del wagén u otro vehiculo, y
caracterizado, ademis, por un drgano que va montado en
el referido brazo y tiene una o més partes curvas que
hacen juego con una o més partes curvas correspondientes
que tiene 1a espiga, una barra montada a d eslizamiento
con relacidn al expresado Organo y que presenta una
parte curva que engancha en una parte curva de la espiga
citada, y un érgano elédstico que coopera con el
antedicho érgano y con la barra a fin de empujar
constantemente la espiga para gque se mantenga enganchada
en la parte o partes curvas del consabido dérgano.
82.= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a las reivindicaciones 18 a la 78, en el
que el empalmador tiene formada una cabeza con una
prarte intermedia, que tiene una abertura para el tubo
general del aire comprimido de un tren, caracterizéndose
ademés, por una saliente o pasador en uno de los lados
de dicha abertura por un embudo de guia en el lado opuesto
de la citada abertura, teniendo el referido embudo una
parte que constituye un asiento cdéneavo y unas superficies
de guia en forma acampanade hacia el exterior, las cuales

se extienden alrededor del expresado asiento, excepto en
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la parte comprendida entre el asiento mismo y la parte
intermedia de la cabeza del empalmedor.

9¢2.= Un enganche para wagones de ferro-carril
con arreglo a las reivindicaciones 12 a la 8% caracterizado
por el hecho de que el enganche tiene unas superficies
de guis formadas en lados opuestos del mismo y destinadas
a cooperar con su enganche compariero para fines de
alineacidn, terniendo el empalmador automatico del tubo
de 'aire comprimido del tren, otros medios de guia en
lados opuestos del mismoc y destinados a cooperar oon su
empalmador compaliero, yendo ambos medios de guia del
empalmador dispuestos hacia atrds ocon relacién a las
superficies de guia del enganche.

102.,= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a las reivindicaciones 1% a la 98, caracteri-
zado por el hecho de que el empalmador automédtico del
tubo del tren va montado en un drgano que descansa a
deslizamiento en un brazo de soporte gque pende del
enganchs, estando estas piezas 0 elementos construidos
de manera que desvien la cabeza del empalmador hacia un
lado con respecto al eje 1longitudinal del enganche.

11%2.= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a la reivindicacidén 102, caracterizado por
el hecho de que el eje longitudinal del 4rgano de soporte
tiene desplazamiento anguler con relacidén al eje longitudinal
del enganche.

12¢,.= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arrerslo a la reivindicacidnes 102u 112 , caracterizado
por el hecho de que el S6rgano de soporte gque va montado
a deslizamiento en el antedicho brazo, tiene egstablecida
conexién por medio de articulacidén universal con el
empalmador.

13¢,.= Un enganche para wagones de ferroocarril
con arreglo a la reivindicacién 88, caracterizado por

el hecho de gque la embocadura eénica o embudo del
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empalmador va cclocada junto al lado del brazo de
guarda del enganche, y preferentemente debajo de él,

y el pasador junto a2l lado opuesto de dicho brazo, y de
preferencia tambien por debajo de él, estando el
empalmador desviado lateralmente de la linea central
del enganche.

1492.= Un engenche para wagones de ferrocarril
con arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones
78, 108, 118, 0 128, caracterizado por el hecho de que
el 8rgano que hay montado en el brazo de soporte, es
empujado elasticamente en una determinada relacién
con el expresado bragzo, y preferentemente por el
intermedio de 8rganos elésticos independientes destinados
a tal objeto.

15¢2,= Un enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo 2 la reivindicezcidn 142, caracterizado por
unos 6rgenos de guie pera el ocitado Srgano gque hay
montado en el soporte, extendiéndcse dichos Srgsnos de
guia hacia le parte posterior del soporte y comprendiendo,
de preferencia, un elemento que constituya un asiento
para los medios eldsticos que impulsan dicho drgano en
determinada relacidn con el brazo de soporte.

162.= TUn enganche para wagones de ferrocarril
con arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones
78, 148 o 159%, ceracterizado por un drgeno de asiento
para un muelle sujeto a la barra que recibe uno de los
extremos de uno de los medios eldsticos, y que V&
montado a deslizamiento en un elementé, yendo dichos
medios eldsticos interpuestos entre el {rgano de asiento
del muelle y el drgeno que va montado en el brazo de
soporte.

172.= Un engenche para wagones de ferrocarril
con arreglo a una cualquiera de las reivindicaciones 2%,
38, 82 o 138, caracterizado por el hecho de que tanto

el pasador como la boca en forma de embudo son de
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construceidén un tanto achatada.

nperfeceionamientos en los enganches para
wagones de ferrocarril y sus similares"; tal y oomo
queda substancialmente deserito en la presente memoria

720, e ilustrado en los dibujos que se acompaiian,

Esta memoria consta de veintidos hojas

escritas por uma sola oara.

¥Medrid, 27 de Enero de 193%2.
JANMTS ROBINSOR.

P.P.
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