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El presente invento tiene por objeto una máquina para la 

fab ricación  de calzador con ráela de caucho, del t ip o  en que 

la  rusia está directamente vulcanizada robre ral aparado.

El ob je to  p rin cipa l del invento er s i  de obtener la ma-
I

yor s im p lifica ción  con rerpecto a lar máquinas y cisternas de 
fa b rica c ión  de calzador con rusia de caucho conocidos, de fo r ­
ma que re reduzca e l  corte a l  mínimum, rábido que la máquina 

segfln e l  Invento, no exige e l  empleo de aparatos adicionales 
de formar a is lad a s, prensas, moldes para suelas, calderas, 

ca rros , hornos de; a ire ca lien te  j  demás, como er e l  caro en 
otros sistemas y máquinas conocidas.

En e fe c to , en e l  empleo de semejante máquina e l  aparado 

o material es suministrado directamente del departamento de 

las máquinar de coser , e l caucho bruto es entre¡gpdo por los 
mezcladores y la mencionada máquina produce de la forma más 
rápida y precisa e l  calzado mediante e l  trabajo  de un so lo  

obrero, lo  que hace cómodo e l  control de la producción.

Otra fin a lid a d  importante del invento es la de obtener 

mayor resistencia  y duración a s i como ma,yor elegancia del ca l­
zado que re ha obtenido hasta e l  presente en e l  empleo de las 

máquinas conocidas del mismo t ip o  o de t ip o  d is t in to , como 

par ejemplo aquellas en que la suela está cosida o pegada a l  
aparado o m aterial.

Los inconvenientes debidos a los calzados fabricados con 
estas Ultimos sistemas son conocidos! pueden resumirse en que 

la suela se suelta con fa c ilid a d  del aparado o material des­

pués de un periodo muy corto  de tiempo.

Por otra parte , las d ificu ltad es  que hay que salvar con 
ob jeto  de lle v a r  a e fe cto  un procedimiento de fabricación  de
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calzador cotí rucia vulcanizada directamente robre e l  aparado,, 
,son bien gravsr, rábido que para vulcanizar una rucia,' re p re - 
c ira  aproximadamente una temperatura de 150® C. y una presiOn

g
por lo  menor ds 10 kilogramos por cm r i  re quiere que e l  cau­
cho adhiera perfectamente a l t e jid o  del aparado.

Una de lar mayarse d ificu lta d es  re debía a l  hecho de que 
e l  caucho a la temperatura y precian mencionada er muy p ia r -  

t i c o  y ca r i f lu id o ,  de forma que re escapa fácilmente a travos 
de lar hendeduras de lar hormas o molder u tiliza d os  en lar 
maquinar o aparatos de fa b rica c ión ,

Lor numerosos ensayos hechor en este terren o, a l igual 

que re ha hecho en lor sistemar y máquinas conocidas de este 

t ip o ,  no han conseguido harta e l  presente buenos resu ltados, 
precisamente en v ista  del hecho de,que las mencionadas d i f i ­
cultades no han sido  salvadas totalmente* lo  que explica como 

las mencionadas máquinas conocidas no han tenido hasta e l  pre­

sente una considerable a p lica ción  in d u str ia l.
La máquina segfln e l  invento obvia los  inconvenientes y 

las d ificu lta d es  ya mencionadas., sabido que se han p rev isto  me­
didas y medios aptos para impedir que e l  caucho recalentado y 

b a jo  prosiñn se f i l t r e  o se escape de una forma cualquiera eir- 

trs  los bordes de un molde y e l  te jid o#

Estos medios y medidas se han llevado a e fe c to  por Orga­

nos de presiOn que accionan directamente contra los  bordes 

irregulares de una horma y esto  de manera que e l  t e jid o  d e l 

aparado que va montado sobre la mencionada horma no pueda ser 
decentado n i d eb ilita d o  en los  puntos de presiO n/ sabido que 

e l  aparado está prensado por estos Organos no contra e l  metal 

de la horma, sino  contra una guarnición de materia e lá s t ica  

contenida en una, ranura de la horma.



*  3 -

00

65

m

70

75

80

»

85

Estos órganos de presión se han p rev isto  de forma que es— 

t£n constituidos por segmentas que llevan  en su parte superior 

umr. mordazas que tienen su p e r f i l  in te r io r  correspondiente 
exactamente a l  p e r f i l  de la horma y que giran affc?oKimadamente 

de 90® alrededor de Ion e jes  sobre Ion cuales p ivota .

La maquina que comprende los d isp ositivos  y mecanismos 

necesarios para una completa fab ricación  del calzado ne des­
crib irá n  ahora con referencia, a Ion adjuntos dibujos que se 
han dado a t i t u lo  de ejem plo.

En los dibujos?

La figura 1 que es una. v ista  en alzado de frente de la 

máquina en corte p a rc ia l, muestra, en cortg v e r t ica l la cons­

trucción  de una de las dos hormas, de las que e l  aparato ese 

compone, que va fija d a  sobre la plataform a, a l igual que los 

órganos de acoplamiento entre los  árboles d los segmentos 

que pivotan sobre la plataform a.

La figura I a es un deta lle  esquemático de la horma con 

e l  aparado montada sobre n i y e l  molde m óvil, para suela , ."se- 
gOn los aparatos conocidos, que muestra como los  bordes la te ­

ra les han de ser prensados contra esta horma para impedir que 

e l  caucho recalentado y ba jo  presión f i l t r e  entre los mencio­

nados bordes y e l  t e j id o .
La figura 2 muestra en v ista  por encima la horma fija d a  

sobre la plataform a, a los cuatro lados de la cual pivotan 
cuatro segmentos por medio de los cuales se puede e je rce r  una 

presión  sobre cada lado de la horma.
La figura 3 muestra asimismo «n* v is ta  por encima. Ir. f o r ­

ma de accionamiento de los  mencionados cuatro segmentos, que 

se obtiene por medio de cuatro arboles acoplados entre s i  me­

diante pares de ruedas dentadas cónicas..



90 La figura 4 oí una vista  de contado en alzado, que mues-

tra Ion codor de Ion cuatro Arbolen que llevan  lan bielan de 
accionamiento de Ion segmentos.

la figura 5 muestra en deta lle  e l corte trannvernal de 

la uniOn que permite la rotacifln  de avance de Ion menciona don 

95 Arbolen que llevan  lan bielas#

La figura 6 en un corte v e r t ic a l  trannvernal de la. hor­
ma can la placa en forma de caja dispuesta por encima, placa 

que entA destinada a contener la p la n tilla  y e l  molde de la 
suela .

100 La figura 7 en una v ista  de conjunto de la mfquina en
alzado de lado donde los mecanismos de montaje se han omitido 
para, mayor c la ridad ,

la figura 8 en una v ista  de fren te , de la mAquina, en 

la que los mencionados mecanismos de montaje se han omitido**

105 igualmente para mayor c la rid ad .

La figura 9 muestra en corte longitudinal la. construccifin 
d e l pintón h idráu lico  de doble efecto., que se utiliza, para 

obtener la prosiQn necesaria contra la boma#
La figura 10 muestra la horma en v i»ta  por encima con 

110 un aparado montado sobre e lla  y los  segmentos cerrados#
Lan figuras 11, 12, 15 y 14, non detallen  que dan a cono­

cer  la construcción  de Ion mecanismos u tiliza d os  para e l  mon­

ta je  .
Lan figuran 15 y 16 muestran los mecanismos destinados 

115 a efectuar e l  levantamiento automático del calzado de la horma. 
La figura 16a en un deta lle  constructivo de Ir palanca 

de manivela de mando#
la figura 17 en un deta lle  del corte longitudinal de Ir. 

punta de un zapato que muestra la p osic ión  del aparado con
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respecto  a la suela y Ion d istin tos  grosores de esta dltim a.
Las figuras 18 y 19 roprerenten Ion e fectos  de separa­

ción  de Ir suela de Ion calzador; corrientes provocador por e l  

choque v io len to  del calzado contra un obstáculo.
En los dibujos, (figuras 1 y 2) 1 es' la horma montada so­

bre un chasis conveniente y fija d a  robre una plataforma rec­
tangular 2, robre la cual pivotan los cuatro segmentos 5, 4,

5 y 6 que llevan  en ru parte superior cuatro mordazas cuyo 

p e r f i l  in te r io r  coincide exactamente con e l  p e r f i l  de la horma. 

Estos cuatro segmentos con rus respectivas mordazas pueden 
g irar aproximadamente de un ángulo de 90° alrededor de sus 
e jes o árboles 7, 8, 9 y 10 estos futimos yendo unidos entre 

s i  por medio de pared de ruedas dentadas canicas (figura 5 f ,

El árbol 9, además de la manivela prra e l  c ierre  del segmento 

g lleva una manivela, mas larga. 11 de mando, para e l c ierre  o 

abertura simultánea de los cuatro segmentos.
El segmento p osterior  5 que está destinado a l talón* es 

accionado en una sola d irecc ión  por e l  mecanismo accionador 

general.
La unión 12* cuya construcción se muestra en corte en 

la figura 5, p em ite  hacer g ira r  por adelantado e l  árbol 10 

cuando los otros segmentos están a b ie rtos , y cerrar e l  segmen­

to  5 del ta lón , I>s toda3 formas, en la ultima parte de l pro­

ceso de c ie r re , e l  mecanismo acciamador acaba de unirse de 

nuevo a los otros segmentos en v ista  de que e l  t o r n il lo  15 
(figura 5) e jerce  urja presión en 14 que va unido con e l  piñón

d el árbol 10,
La horma 1 está provista de urja ranura. 15 (figura 6) que 

contiene una guarnición o funda de materia e lá s t ic a , r e s is ­

tente a l  ca lo r  y en su parte superior lleva, una placa 16 p ro -
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vint.Fi todo alrededor de un borde de cuatro m ilím etros, de fo r ­

ma que re constituya una caja que tenga e l  p e r f i l  de tana cue­

la# En la parte superior de los cem entos* se apoya un molde 

17# g ira to r io  alrededor del pivote 18, que va sostenido por 
e l  soporte 19, (figura 4 ) .

Este molde 17 presenta en su cavidad e l  vacio de la sue­

la y sirve para contener e l  caucho en bruto (todavía s in  vul­
canizar) #

El movimiento del molde o cubierta 17 se une r.l de los 
sesen tón  5, 4 , 5 y 6 mediante un brazo 20 y una biela 21 uni­
da a su vez con una manivela 11 (figura 4) en la que e l  molde 

a l igual que los segmentos se muestian en condici&n de abierta# 

Cuando la cubierta 17 está quitada, e l  brazo 20 e jerce

una presión sobre los dos dados 22, bajando la manivela. 11, y 

los segmentos se abren cuando la cubierta 17 está bajada hacia 

la horma, e l  brazo 20 acciona sobre e l  resorte de presión 25, 

muy duro, y los segmentos están cerrados.

El ob jeto  del resorte 25 es e l  de consentir e l  c ie rre  de 

los  segmentos 5, 4 , 5 y 6 antes de que la cubierta 17 se apoye 

sobre los segmentos# Cuando los segmentos están cerrados, la 

cubierta 17 se a le ja  50° del plano de los segmentos! con ti­

nuando su camino, e l  resorte 25 és comprimido y de esta forma, 

la  prosiOn de los segmentos re establece exactamente por la 
tensiOm del resorte independientemente de la fuerza que baja 

la cubierta#
En la figura 6 , que muestra con claridad  la horma 1 con 

los segmentos cerrados y e l  molde 17 en la p osición  de c ie rre , 

se ve que en la placa de caja 16 está contenida la p la n t il la ! 

en e l molde 17 la suela de caucho y la tela  del aparado va
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manta tía robre la horma *

Lor segmentos que vienen a apoyarse sobre la te la  corres­

pondiendo con la guarnición e lá s tica  15, de forma que e l  c ie ­
rre de la cavidad del molde 17 sea p erfecto  s in  e je rcer  -una 

presión  excesiva sobre e l  t e j id o ,
21 caucho contenido en e l  molde 17 prensado fuertemente 

contrR la, horma 1,' tenderla a escaparse hacia abajo,' ya que 

se ha hecho f lu id o  par e l  ca lo r  suministrado por la horma asi 

como por la cubierta 17, Además, de la presión  directa de 

los  segmentos 5, 4 , 5 y 6 sobre la guarnición contenida en 
la SPanura 15,' presión  que es suministrada y regulada por e l  
resorte  25,' es otro  fa c to r  que contribuye a aumentar la her­

meticidad del c ie r r e .
La cubierta o molde 17 e je rce  una presión  sobre e l  cau­

cho y por consiguiente sobre la placa de caja 16, teniendo 

esta Ultima sus bordes exteriores  apoyados sobre la funda de 

la ranura 15; en e l  momento de la compresión,' los bordes de 

la placa 16 comprimen también la guarnición e lá s tica  que por 

consiguiente tenderá a repartirse  hacia afuera y precisamente 

comprimirá con ventaja la te la  del aparado contra los elemen­

tos 5, 4 , 5 y 6,
Este d isp o s it iv o  de una guarnición e lá s t ica  que está 

prensada por los se cuentos 3, 4 , 5 y 6 y que a su vez es cobo*  

primida contra los mencionados segmentos con, la misma presión, 

e jercida  por la cubierta sobre la placa 16, constituye la ca­

ra c te r ís t ica  más importante de la máquina y es e l  medio que 

asegura de una* manera perfecta  y muy sen c illa  e l  c ierre  de los 

segmentos 3, 4 , 5 y 6,
Los movimientos de lr r  cubiertas de los segmentos y de 

todos los órganos de la máquina eon accionados por un p istón



h idráu lico  24, (figurar 7 y 8) v is to  en corto en la f  i  jura 9, 
210 Este pistan os fie doble e fe c to . Introduciendo ajua bajo pre­

sión  a travos fie la abertura 25 ( f  i  jura 9) e l  ajua comprime 

e l  pistón. 26 y baja e l  v ísta  j o  27* yendo este v is ta jo  27 uni­
do por medio de una biela  28 y de un travesaño 29 (f iju ra s  7 
y 8) a lar dos cubiertas 17, de manera que bajando e l  p istan  

-  215 26 las cubiertas 17 se bajan y loe sejmentos 5, 4 , 5 y 6 se
cierran  contra la horma.

El vásta jo  27 es hueco y a su vez sirve como c il in d ro  a l 

pequeño pistan  50 que va f i ja d o  a l  fondo 51, El p istan  50 va 
taladrado a todo lo  la r jo  y e l  a ju je ro  52 hace comunicar la 

220 cavidad 5 cari un acumulador h id rá u lico , de forma que esta ca­

vidad 55 está constantemente llena de ajua a c ierta  presión .

Si e l  c il in d ro  jrande está descarjado,' la presión de la 

cámara 55 impulsa hacia arriba e l  vásta jo  27 provocando la 
abertura de las cubiertas 17 y de los sejmentos 5, 4 , 5 y 6| 

225 s i ,  por e l  con tra rio , ce introduce e l  ajua bajo preriOn en

e l  c ilin d ro  jrande, la fuerza e jercida  es superior a la pro* 

ducida. por e l  c il in d ro  pequeño y e l  p istón  26 se baja provo­
cando e l  c ierre  de los sejmentos y de las cub iertas. Los mo­

vim iento del p istón  sai* accionados por un d istrib u id or  de 

250 pedal 54.
%

Este d istr ib u id or  no presenta ninjuna ca ra cteristica  pan>- 

t ic u la r j comprimiendo e l  pedal, se obtiene e l  movimiento de 

abajo  hacia arriba del vásta jo  27, puesto que, e l  c il in d ro  

jrande es t í  descarjado; comprimiéndole por sejunda vez, se 

255 obtiene e l  movimiento en d irecc ión  con tra ria , puesto que se 

introduce e l  ajua bajo presión  en e l  c il in d ro  jrande.

Ex* la f  i  jura 10 se ve que e l  aparado está montado sobre 
la  horma 1 con los sejmentos 5, 4 , 5 y 6 en la posición  c e -
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El aparado lleva  un bramante co r id ó  robre rur bordee in - 

fe r io re n , e l cual re cruza. en medio de macera que forma un 8 

y cu^or extremor ralen  por e l  lado del ta lón .

Tirando de lor extremor del bramante, en la d irecc ión  

de lar don flech an , lor borden del aparado non entirador ha­

cia  e l  centro de la horma. El t ira je  de ente bramante re efec— 

tfla por medio de don polear 55—56, previrtan a Ion ladon de 

la  horma 1," cu^p rotación  no obtiens por mediación de un pe­

dal 57 unido a lar polcan por medio de don tranrminioner f l e x i -  

b ler BOWDEN enrolladar y f i ja  dar robre la corona de lar po­
lcan ( figurar 11 -15).

El movimiento de rotación  de la p o lea , cuya conrtrucción 
ne ve en la figura 12, en vinta de frente y en la figura 14 

en corte v ertica l., en lar d ireccioner de lar flechan , en obs­

taculizada por un recorte potente d~ erp ira l 58, (figura 14) 

que tiende a mantener la p*aler en la p or ic ión  de Ir figura 12.

Lo minmo que nr to  acontece con la otra p o lea .

Lar polcan llevan , en nu parte nuperior, cada una. una pe* 

queñr cuña 59, en la cual va a in trodu cirrc e l  bramante del 

aparado. Comprimiendo e l  pedal 57 la polea jiite y e l  braman­

te va f i ja d o  a la cuña 59 por un ca lien te 40, reten ido en la. 

parte p orte r io r  por e l  recorte  41 (fija ra n  1 4 ), e l  cual a cc io ­

na arimirmo en d irección  contraída a lar flechan .

Ente ca lien te re p lie ja  'Si extremo, del bramante contra e l 
lado de la cuña 59 y le impide correr durante e l  erfuerzo del 

montaje. Continuando la prerión  robre e l  pedal, lar polcan 

j;iran en la d irección  de lar flechan y e l aparado va montado 
robre la horma. El mecanirmo contenido en la caja 42 (f ig u ­

ra 15) rirvo para impedir e l  re tom o del pedal hacia arriba



10
2

270

0 275

280

285

290
%

295

y e l  a flojam iento de loe h ilo s , en v ista  de gue e l  tringuete 
45 bloquea la rueda dentada y por con n iv ien te  e l  pedal.

Es evidente gue levantando e l  tringuete 45, lor rerartes
58 de lar dos poleas provocan su rotación  instantánea, en d i­
recc ión  contraria a la de las fle ch a r , los bramantes se a f l o ­

ja n , e l  pedal se levanta y las cuñas 59 vuelven a la posic ión  

de la figura 12,
En este caso, e l sa liente 40 se detiene en la p osic ión  

de la figura 12 y e l  bramante, gue tropieza contra la c la v ija  

44, salta fuera de la cuña 59 guedando de esta forma automáti­

camente desenganchado.
Asi pues, a l  ob jeto de unir los bramantes a las poleas 

de tracción., basta can in troducirla  entre la punta de la cuña

59 y e l  sa liente 40', y comprimir ligeramente e l  pedal, de fo r ­

ma gue e l  sa liente 40 se encuentre a l Ir,do de la cuña 59,

Rara desenganchar estos bramantes, basta con levantar e l  

tringuete 45 y , por la rotación  instantánea de las poleas 55 

y 56 en la d irecc ión  contraria a la de las fle ch a s , los  bra - 
mantes chocarán contra la c la v ija  44 gue lor guita de Ir. ¿r.r- 

¿anta de la cuña, 59,
Los dos movimientos de f i ja c ió n  de los bramantes antes 

d e l montaje y de su desenganche después del montaje, son ins­

tantáneos sin  gue haya necesidad de nudos, tuercas de presión  

y demás. El mecanismo gue se muestra en las figuras 15  y 16 

está destinado a efectuar e l  levantamiento automático de lor 

calzados de la horma. La horma 1 (figura 15) es t í  a v jsrea d a  

en su parte p oste r io r  y un vásta lo  45 puede correr en e lla  

de arriba hacia abajo y v iceversa . Este vásta lo  45 lleva  en 

su parte superior una pieza en “L" 46, articulada en 47 y un 
deslizador 48 gue se apo^a contra la su p erfic ie  in te r io r  del
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El movimiento re obtiene .por mediación del brazo 49 que 

¿ ira  con e l  pivote 10, conrtituñendo este íntimo e l  re¿men­

t ó  5,

Cuando e l  brazo 49 er levantado e l  trinquete 50 levanta 

e l  vásta¿o 45; cuando re baja* e l  recorte 51 lleva  e l  vásta¿o 

hacia abajo harta que e l  rerbalador 48 re a lo ja  en la cavidad 

48r previrta por encima de la horma 1#

El funcionamiento er e l  r i¿u ien te j

Cuando e l  calzado está terminado,' lar cubiertar 17 non 

levantadas por medio del d istr ib u id or  h idráu lico  de pedal 54; 

entonces lor se¿mentor 5, 4 , 5 y 6 re abren autama.ticamente 

puerto que 6stán unidor a la cubierta 17, mientras que e l  

se ¿mentó 5 permanece cerrado en vista  de que, como ya re ha 

d icho, er independiente de los otros t r e s , por e fe cto  de la 

uniftn 12 (fi¿u ra  5 ) ,  El calzado er abora terminado; de todar 
formas no se le puede quitar de la horma, porque lor  braman­

tes que salen del talan están todavía f i ja d o r  a lar poleas 

55-56 (fi¿u ra  11) y e l  re¿mento 5 se apoya todavía contra e l  

aparado. En este momento, entra en acción  la palanca de mano 

52 (fi¿u ra  16), que está encajada robre e l  p ivote 10, Esta pa­

lanca lleva un brazo 55 unido a un pedal 55 por medio del t i ­

rante 54, Esta palanca 52 lleva  también un d isp o s it iv o  de 

tr in qu ete , v is ib le  en la parte in fe r io r ,  compuesto de un vas­

ta ¿o 56, introduciéndose este Ultimo* a l  f in a l  de ru re co rr i­

do, en la muesca v is ib le  sobre e l  sector  f i j o  57,

En la posicifin  de la fi¿u ra  16* es d e c ir , cuando la pa­

lanca 52 está arriba y e l  vásta¿o 56 en la muesca del sector  

57, e l  se¿mento está cerrado. Para ba jarlo  es p reciso  e je r ­

cer una presión  sobre la manilla in fe r io r  56r j e l  várta¿o 56
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rale de su alojam iento y entonces puede bajarse provocando la 
abertura del segmento 5. Por e l  descenso de la palanca 52, 
re levanta e l  tiran te  54 que, después de algunos molimetror 
de movimiento hacia a rrib a , imxñ tropezar lo r  d ircor 58 con­

tra los trinquete»" 43 ( figura 13)., oportuna mente previa ton en 
la bare a l  lado del tirante 54.

Como re ha v ir t o ,  levantando entoa tr in q u eter , e l  meca­

nismo de montaje vuelve a la poriciOn de origen y lor  braman»♦
tes quedan de n engancha don, En este momento, e l  calzado re ha­

l la  todavía sobre la horma y esta no está retenida por lor bra­

mantes, puerto que estos han s id o  desencinchados, n i por e l  
segmento 5 que re ha separado de la horma algunos milímetros* 

Continuando bajando la palanca 52, entra en acciftn e l  levan­
tador automático (figura 15) que por la rotación  del brazo 49

£
levanta e l vastago 45 y mediante e l rerbalador 48, también 

e l calzado.

Cuando e l  borde p oster io r  59 del calzado (representado 

por puntos en la figura 15) sobresale del plano superior de 

la horma, la pieza ttn 46 tropieza contra e l  diente 60, de 

forma que la pieza 46 estfi obligada a g ira r  alrededor del p i­

vote 47. Al g ira r  la pieza 46, e l  rerbalador 48 se desplaza 

hacia adelante empujando e l  calzado fuera de la- horma,
la vuelta del mecanismo a Ir parición, de partida , se efec­

túa cuarido e l  brazo 61 del trinquete 50 tropieza con la para­

da 62, El trinquete 50 re desplaza hacia la derecha y e l  vas­

tago 45, por e fe c to  del resorte 51, vuelve súbitamente abajo 

a la poriciOn de partida . La funciOn del pedal 55 (figura 16) 

consiste en perm itir  e l  c ierre  del segmento p osterior  dejando 

lar dos manos l ib r e s ,  puesto que a l  comienzo del montaje, des­

pués de que e l  aparado ha sido  colocado en la  turar , bps’oa f i -
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ja r la  en la parte p osterior  antes de r e a liz a r  e l  montaje, y 

puerto que erta fija c iO n  tiene lugar cerrando e l  segmento 5, 
er mas camodo e l  efectuar e l  c ierre  con e l  p ie , bajando e l  pe­
dal 55, mucho mar que levantando can la mano la palanca 52,

Erta f i ja c ió n  p orterior  del aparado, tiene lugar, puer, 

comprimiendo e l  pedal 55 y cuando e l  vflstago 56 penetra en 

la muerca del sector  5 f ,  en posib le  e fectuar e l  montaje por 

medio de lor bramantes. El nflmero de lo r  pedales para cada 

maquina es de c in co . Uno de estos pedales acciona e l  d is t r i ­

buidor h id ráu lico  34; dos accionan e l  c ierre  de los segmentos 

posteriores 5 y los otror dos sirven  para sacar lar bramantes 
de los aparados.

El funcionamiento de la máquina es mu¿ s e n c i l lo .  Las 

hormas, los segmentos 3, 4 , 5 , 6 y las cubiertas 17 están 

calentadas eléctricam ente, o mediante otro  sistema convenien­

te , por e l  cual se alcanza la temperatura necesaria para vul­

canizar e l  caucho. Se ap lica  e l  aparado a la, horma, se la 

f i j a  a. la parte p oster io r  bajando los  pedales 55 que levantan 

los segmentos 5 , se enganchan lor  bramentes, se montan los 

aparados y , después de haber introducido e l  caucho en bruto 

en la cubierta 17, se acciona e l  pistar* 26 par medio d e l d is ­

tr ibu id or  h id ráu lico  34,

Los. segmentos 3, 4 , 5 y 6 se apoyan sobre e l  t e j id o  del 

aparado, las cubiertas 17 se apoyan sobre estos segmentos y 

e l  caucho calentado bajo prerifln se vulcaniza rapidanwirbe , 

la  rapidez de traba jo  de la maquina es ta l  que supera con mu­

cho la velocidad  de cualquier otra máquina d e l t ip o  corr ien te . 

El montaje de los dos aparados sobre las hormas, la in­

troducción  del caucho en las cubiertas 17 tiene lugar '■'n 60* * 

y e l  obrero,' en cuanto acaba <•! mor* ta je de una máquina f pasa



-  14

a Ir maquina rur eriva , Su$oniend j que e l  caucho puede vul'-a- 

590 nizarre en 5 minut orf e l  obrero deberla. tener cuptaro maquina" 

a ru d irp o r ic itn f tan pronto como acaba e l  montaje de 1p. p ri­

mera, para a la reguinda , derpuer a la tersara y- a la cuarta; 

cuando g l montaje de Ir cuarta « r t í  terminad o, la primera rg 

halla dirpuerta para qu itar 1 >r cpi^ador, puerto que han tran~- 

sg5 currido 5 minutor dordg g l momento en qug la -  rubiertar han 

r id o  cerrpdar y puertar ba jo  p re r itn j gn rehuida vu .lvc  a la 
primera maquina, levanta e l  zapato y vuelve a pon .r a l l i  otro 

par. Para rucerivamente a la ~'-gunda E q u in a , levanta e l  par 

que ertá terminado# vuelve a p mer otro y a r i  rw  e-ivamente •

400 Siguiendo erte c i c l o ,  e l  obrero produce un par de za.pa—

to^ a l  minuto, er d ecir  480 parea en xjho hora.-• Calculando 

que g l obrero a p a r tir  del aparado y del caucho en bruto pro­

duce en 60*"un calzado <' mpl tam no criminado, ' >n la ad­

quiría regttn e l  invento re obtiene una economía en c .amparan i  tí* 

405 con cualquier otra maquina ejeirtente, d  ̂ por l o  menor 70^ r o­

t e e e l  corte de fabricación#
Ademar, de lor elomentor que rg re fie re n  a la maquilca, 

e l  calzado producido par grta tiene ''B ra cter irtica " particu— 

larer por lar cualer re distingue d  ̂ 1 r- demar, En e fe c to ,

410 a r i  como re ve en la  figura 1? , la rué la E tiene una rece itn  

máxima en P~G que dirminuye notablemente en Y — H, aumenta 

de nuevo en L -  M para volver algunar décima- de milímetro'- 

en N -  O,

Ifcrpuer de la linea N -  0 , la rué la tiene la f  ormr d u** 

415 rib ete  o co rd o n c illo  redondo A qun* r.odea todo e l  bord d i
"u ela , En erta figura re ve a~imi:~mo con claridad r: p>*i i  tu 

del te jid o  d ' l  aparado ' on r  " p e ' t o  a l? -neia y i  c 

p la n tilla  C, E- >  ' juf Jim i  tu* original d . i n " id >
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~ ^  ijror i-amr>nbe c-m* >bjcb j tí.j imp-.dir «juc ir  be Ir T) -
~ prx- tí- ir ~Tj.,ir bal r j» j x u cr  ¿  naxa la*;i*fcy derpug- tí

■Uí* p r ix l>  a f-  > menV lar^jj tí- ur > en 1 jt rniaAtí j~ ' X*rien»
r ** ruelar c ir idar * pe jada - a «an>*

la fij,t*a  18, re ve e l  ra-;> wfir fj? • u p /, # px >- 
v-3cr ^rbar asparacianea, p »  ej^mpij i  r | ^  vií l t ínte <?«i 

calzada contra TTii. jbrtarula B toar . p ie j^ r  fn' X ü' br —

e i«  abrja  la punta de la rugía .
Me recervo  e l  dsrsr.fc.» de in b * * ltx ir  n 1 ibj j tí la 

patente toda- lar a e j* a -  ijik rr jnreje la px-'rLi'e ^~i r a j  tí 

emplear I r  materia le  r *a- r a je n ie  i...b j - .

/
i

»  O s  á

450 L r- puntar de in v e n 'iln  pX jpir ¿ nueva fue -e p*s rentan

para %ue -ean objeta  tí. .-b* pa t- .nb de i n v ’-n'iTrj. en Jlrpaft-, 
roa* lar - i^ i e n t e r f

I* * -  Menina para la fabrica- i5n tí-.; 'a lzad  jr '  ** ’ Ij ' 1  

de raucjto caracterizada prnsfu-. r ’jf r jn-titnitía p jr d jr b jücw 

455 mar fficbdlicar j  cuabar» v WF~ ¿a i* jr a^vil' - para <• atía b o -

(St 4 ,  5 y 0| c imprimí'.ud > i- - jm nt o~ :1 aparad > 'n
i

r jerr-' -p  md-:nr ir  a tina d i¿r-tía funtíf i ^ oam i* 'i3n  tír ó r ' z i P 

e W r t i ' a  e n já - ’-ada a 1 j la r¿  > tí la p r . f  r ia  tí i '-- n am- , 

de ap¿* *p <jue re r m- ‘ i ’.a »̂5 on pi'-n > '  vapuc-' » tí. ir pl -n'

440 de la tu n a  y  de la - ~up-- r f í '  ± - - ’i j r r i  « e r  d . lo -  - j?a .*'

- >br  ̂ eity,-* pl^i*> " ‘s P '̂ £ m*ltí »x  vu lr a n i^ x  ~-.i i * tí 
caucbA, - 4 .̂ <ju -—b- '■ru' b i pa- tír- f i l  i r r  *n'-r 1 /- jm „ -

’ r- j  i  nr r ie l  tí 1 5 Prr' tí*,

?*♦- «tíani^r p?j-- v f -b i  i - i*>n tí’ a i ' tí ¡
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