Carpeta ndnm. 1,092, Expediente num.

PATENTE DE INVENCION

é favor de
Don. HAES GAILUSSER, Tngeniero, vecino &s Suise
por:
»DISPOSITIVO DE REGILAJE AUTOMATICO PARA VARIIIAS
DE FRENO, ESPECIAIMENTE PARA VAGONES DE FERROCARRII»,
«0000~

Memorias deseriptive

Se oonooen ya diversos dispositivos cuyo £fin es =

reguler automdtioanente el juego gque se produce por consecuen=
cia del docgaste de las zapatas O cintas de los frenos, alarga
5 mnmien*o de los érganos 6 varillas de frenof y demds,

Tales dispositivos son acoionados, por ejemplo, -
nediente la energfa procedente de la aspiracién de los £8568 «
por un motor de combustién. Il emploo do tales dispositivos se
limita, como es natiral, tnicamente a los veh{culos automéviles.

10 Por el contrario se conoocen y utilizan o*ros dise
positivos completamente nocénicos para los vagones ds ferroc:-
rril, pero presontan el inoconveniente do tener gran niuero 4o
resortes lo que no o8 favorable para el funcionamiento absolu=
tamente seguro dsl dispositivo.

13 Finalmento entre lés giapoaitivos eonocidos exis~
ten mecanismos en los que la magnitud de reglaje es denasiado
limitada para el uso al cual el dispositivo de destina,

E) dispositivo objeto do la presente invenoidén que
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fSe coloca, comv los dispositiwos conocidos, sobre un drganc de
Pe
las varillas de accionamiento y contiene entre otros, trinque-

tes oonstituidos por estribos ¢ soportes susceptidles do des-

" plazarse en un sentido solamente sobre una barra filsteads de

este sistema de varillas, posee ademds la venta)a do suprinmir
completamen+te los defectos citados anteriormente.

iiete dispositivo puramente mecdnico trabaje ine
dependientemente del motor, es decir, es susceptiblo de*colo-
carse en cualquier clase de¢ vehiculo y en partfcularmente en -
los 4o ferrocarril, ) ;

El mencionado dispositivo carcce de resorte algu
no de papel tan importante que pudiera dspender del riismo la -
seguridad de funcionamiento, )

) Finalumente s susceptibls de regular instanténeg
nonte todo Juogo! cnalquie;a que sea su magnitud,

o Esto dispositivo se caractoriza por dos soportes
constituidos oada uno por una tuerca de varias partes reunidas
entre 8{, por un érgenc eldstico y cuya superficie exterior 8d
nica produce bajo el efesto de un esfusrzo 4o *raceidén el aco-
planiento 4o la barra fileteada con los Srganos con los cuales
estd destinada a cooperar, siendo susoceptible oada soporte de
moverse entre dos *opes de los que uno 68 06111003 doterminando
la distancla entre los ﬁop?s de wno de los soportes, llamado -
de reglaje, el jusgo permitido de loa~6rganos del fyeno, sien=
4o 1a distancia en*re los *topes del otro estribo, llamado do g
ooglamientg, la entrighamento indispensable para que se zafe =
este soporte del fileteado m? la bdbarra que le sos*iene , sien-
do solidarios estos ultimos topss de los érganon con los cua=
les la darra actda.

E1l dibujo anexo muestra, a titulo de ejemplo, vg

rias formas de ejecucién de un dispositive segiin la invencién.



< Ia figura 1 representa en corte longitudinal un =
dispositivo dos+inado a un vegén de ferrvcarril.
la figure 8 corresponde al corta II-II de la figu

ra 1.
-] lag figuras 3 y 4 muestran en vista lateral y en
corte un chasis ds vegén de ferrooarril, con freno por aire -
comprimido y dispositivo ds reglaje de jusgo segdin las figuras
lya.

lae figuras 5 4 10 muestran tros maneras diferen-

10 +ee de colocar el 4ispositivo sodbre las wvarillas de un freno,
_Ia figura 11 muostra en corts longitudinal un dig
positivo destinado pare un veh{oulo a motor,
Ia figura 12 muestra esquenmdticamente el funsio-
nanien*o dsl Adispositivo de la figura 9‘.
13 El dispositivo sagin las figuras 1 y 2 contiene -
dos ocajas ~l= y «2= que comprendon los topes, una (e es*as ca-
Jas :ﬁl.a =l- puede _;nmcvuisarse por medio de 408 orejetns «3e -
mientras que la otra =2=, unida a la barra de las varillas, la
do mandado, transmite el esfuerzo de freonaje a la darrs 0.9 Yo
20 rillas 6 do mando 4=,
Ios t_Sxmos de mando pusden unirse a la caja =2-
por medio 88l ojete =B, } )
Zn cada una de las cajas se encuentra un soporte
=be ¥y «T=, pudiendose designar 6l primero =8« oon el nora!_:re do
25 sopor+te do reglaje y el segunio =7=- con el do anop]am.}ento, con
foroe a los usocs a los cuales se destinan, Cada soporte consti
tuye en suma, una *uerca en ouatro pa’tos, tales como por 933171-
Plo «8«, «9%9=, «1D-, ~ll~ cuyo roscaldo corresponde al filesteado
=12« da_la barra «4= en un perfil g_lesigml. o8 deo}r. en forma

30 d4e dlontes do sierra, Oracias a osta forma Ge dientes de sierra
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2o los fileteados utilizados, los dos soportes fueden desple~
garse solamente sobre ls barra =4~ en la direccion ds la fle-
cha «13-, ) ) .

Para permitir este desplazamiento, las partes 8
segmentos tales 0OmO =8-, =9-, =10-, -11- que cons*ituyon los
gopor*rea, esté{x mantenidas conjuntamonte por md.ir_._: de un resor
te oiroular situado en los fresados correspondientes «l4- y -
«l18-8e los dos soportes.

Ios topes entre los cuales pe pueden mover 1log -

dos soportes son de dos olsses: odnicos anflogamcnte a la su-

_ perfieie eorrespondiente 8o 108 80portes =16 y =17« y glanos

que corrosfonden a la base corresponiiente de los soportes, on
«l8e ¥ «19-, ) i

Se ve por el didujo que toda tracoién ejeroida so
bre el dispositivo ensamdlard los soportes en las partes oéni
oes =16~ y =17~ , lo quo dard{ por resultado aplioarse fuorte~
mente contra el filetealo do la barre ~4-, la cual resultard -
as{ rig}dmnﬁe acoplada a las cajas y no podréd en modo alguno
escapar*e en la direcoién de la flecha -13-.._

Se wve ignalment? que por el ocontrario la barra b4~
pusde avenzar en sentido contrario al de la flecha =13-, aben-
aonendoc entonces los soportes su contacto con las superfiocies
oénicas =16- y =17~ para seguir dicha barra -4- y adbrirse ense
gulda a medida qus avansa este f1tima, a fin de saltar pasc é
paso de wn filete a otro deol rn.e!:eado =ll=, Kgto tiem? Jugar
desde el mbmento en que los soportes encusntran & 1los t0pes =
«18e ¥y «19=-, _ )

) Finalrfnnta el didbujo muwsetra que el movimiento -
permitido al eoporfe da reglaje -&-entm los topes «1lf= y 18-
o8 mayor que el autorizado al soporte ds asoplaniento =%« ene
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#re los topes -1T- y -}9—. Como se deihwe d.'l.agaman*.e de 1o’que
so expondrd mas adelante, el moviniento pernitido al soporte -
de reglaje ~6- determina el jusgo autorizado de los 6r§anos ae
frenado, mientras que el moviniento neceaar:l? al soporte de a-
$ coplamiento =7~ dede ser Justamente suficlente para pormitir -
a este ultimo sbrirse, al paso de la bdarra ~4-.
la oaja -2~ termine en un duerro 6ilindrico hue-
co ~8p- y penetra peroialmente en =Xl- en la caja «l-, oon el
fin &s prosegor ognstantemte al fileteado =12« nlentres que
10 1l1a barra =4 efeotia sus movimientos 6‘@3 las dos cajas se =
desplazan Trelativamante una con respeotg a otra., Por la misiom
razén la caja -1~ teruina en una parte tubular -32-.. i
Suponganos ahora que el dispositivo desorito e-
fectfia un reglaje:
18 Con el fin de frenar, se ejerce una *rgcc}én s

bre 1la caja =2«, en el sentido de la flacha -23-, esta traos®

oidén 86 transmite s la barra ~4-, a loa otros {rgenos de las
varillas § del freno y finalmen%te a lac zepatas &8 fremo, to-
do por intermedio del poporte de agoplamiento =7« d0bido al -~
20 ocual la caja =-2- resulta r{gidamente acoplada a la barra -4.-'.
Todo el dispositivo so 4esplaza pues en el scn=

t1do de la flooha =23-, a exoepoidén de la caja ~1l- que es fi-
Ja. _ )

Por oconstruccién esta previaj:o el conjunto ds -

285 tal maners que pars un freno que no necesita reglaje, alﬁrre-
nado no exige un despimzemiento superior al del movimiento per
mitido al soporte de reglaje -6~ en su oaja -1-_. )
Pero puesto que suponemos que 8o trata de un fre

no neoesitado de reglaje, es olerc que el desplazamiento de}-

30 dispositivo serd nayor, de suerte que la caja =2-, el soporte



d.; acoplamiento =7- y la barra =4- continuarén desplazéndose -
t_!anpues qus o!. sopor*:g de regleje -6~ haya ohogad.o contra el -
tope -1i-, Este soporte es pues odligado a salg:ar do rosca en
rosca por encima de la barra ouyo desplagamiento continfa, el

5 movimiento relativo del soporte y darre, ?sf:é detswninado por
la diferencia entre el movimiento realmente necesario al freu}g
4o y el movimiento teoricamente necesario cuando el frono eatd
bien reglado. Este moyimianto-ralat}vo expresa la mggni@;ud del
roglaje ngoesario. Esta magnitud determina la longitud en que

10 dobe acortarse la bdarra ~4-, es deesir, disminuir su movimiento
de retorno ouando se libera el freno.

_ En efsoto, ocuando se libera el freno, la barre 4=
no puede ref_,:rooea.ar_mas que en una distancia oorresponldientc -
al mov}miengo permitido ak soporte ds__regh;e =B=, puae‘dasde

18 que este d1timo viene a aplicarse oontra el eono =18-, %odo mQ
vinfento de la barra -4~ en la direcoién de la flecha =18~ me
hace inmediatanente 1mpoaible: )

‘Pgro en o) momento en que o;. soporte dg mg}a:e -

1liga rigidamente la darra ~4= y la caje =1=-, subsiste entre las

20 cajas «l- y -2= un egpacio equivaleonte a la magnitull do regla-
555 dJes S1 en este momsnto los Srgmnos que han produsido 6l frena-
: 40 por medio de la caja =8~ vuelven a su posicidn primitiva, es
251 avidento que a la oaja =2~ le pasard lo mismc y vendrd a colo-

carse oontra la caja =1=, miantrag que el msoporte g.e ecoplanion

26 o -7- 80 aaaphza?é en uwna magnitud correspondiente sodre el =
filetoado ~12-. Esta opergoﬁn equivale a redusir las varillas
por las ousles so transmite el frenafdo, al encuentro de la ba;
ITa -4, en una 9ant1aaa correspondiente a la medida del regla
Jo precedentemente expresado,

30 Asi pues, en una operacién, el juego del fremo ha



20

-,-

slao reglado cualquiera que hgya aigo su distanocia y 9edianto
6rgano§ que, indspendientemente de toda influenoia exterior,
praeantag una aegnridag absoluta: En efecto, aunque por cual=
qnxor_motivo los resortes que ratianeg los aegmsntos‘de log =
soportes ?0- ¥ =7= no produjeren efecto, aegﬁn arrastrafos por
lo mencs tres ds los segmontos do los soportes por la barre y

i produsiri{an sin impedimento alguno el acoplaniento dsgeado. L8

WA necesario ademés obgervar que la forma &e resorte elogida, es

dscir, el pequefio resorte en espiral enrollafo en forma ag a=
nillo, es uno 4= 1os~gaa favgrablaa dasda-al puntoc de vista 4o
seguridsd y que por &tra parte, los sopgrtes‘no pueden moverse
en & ?aja mas que en mn espacio estrictamente neocesario y su

ficlente para su tradajo,

i Para asegurarse de ello,~ae provee a los gsegmen-
tos ds los soportes, ocon tornillos laterales =24-, llenando la
altura de sus cadezes el espacio inevitadblemente produo:ldo*por
la sierra después de fabriocado el soporte. Asi se suprime todo
Jusgo entre loeg sag?antoe de los soportes y es imposidle que -
e8t08 ouatroc segnentos =8, «9-, -10-, =ll« se coloquen los u=
nos oontra los o*ros y que entre ¢l primero y dltimo haya una
difereoncia de pomioidn en el sentido axial procedente de la -
pendiente del fileteado.

) édemag por lo menos uno go loa_negmentoa ds eaga
soporte, en otros tdruinos oada soporte, estd asegurado contra
un movimisnto de rotacidn poeidle alrededor de la barra -4~ me
dlants uwna cavidad -28- por ejemplo y o un pasador tal couo -
«268e 4 «27-, Egto presenta agem&a 1a ventaja, cuando se reem-
Plasan zapatas de frenof gastadas por otras nuevas, ds permi-
tir 4 le bdarra -4= el retorno a su poaioiég primitiva por sim-

ple rotacién dc esta barra que as{ se desatornilla en el inte=
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r
rior de los soportes & los cumles se les impide girar.

la figure 1 muestra igualmente como la barra =4-
entéd unida al ojete =28- destinado para unirse al resto del -
sistoma de varillas. Esta ligazdn es tal que la barra -4~ pug
de girar precisamente 80bre su eje a fin de permitir desatore
nillarla y llevarla a su posiocién primitiva sén necesidad de
desmontarla del dispositivo, cualgquiera que ©sa, Sobre la bda-
rra -4= se ha fijado a este obJetg un anillo =29~ que transmi
te el esfuerzo de traccidén al ojete =28« por medio e un man~
guito =30=,

Para faoilitar el desplacamiento de los soportes

W4 a 10 largo del fileteado =12~ y para evitar la produscidn de
: partioculas de me*al susceptibles de perjudicar el duen funoeip

namiento del dispositivo, es oconveniente quitar las aristas -
vivas do los filetes =12~ pasendo, por ejemplo, la barra rdpi
damente sobre el torno, B

Ias figuras 3 y 4 mueatrgn m ejemplo de utllize
cién del dispositivo oon un freno Vestinghouse. En el chasis
-31- del vagon se fija el oilindro -52- dcl freno que obra sg
bre una de las dos palancas =33~ en la cual se han dispuesto
barras -4- del sistema de mando dicho. Sobre cada una de es-
tas barras se enouentra situado en -34~ un dispositivcﬁseme-
Jante al do las figures 1 y 2. la caja ~l- dsl dispositivo se
inmoviliza por medio de véstagos -85~ f£1jos a las orejetas 3=,

El resorte -36- que sirve para conducir los 6;35
nos 4dl freng, despuss &z cada frenado, a su posicién primitie
va, produce aﬁuf en ocada operacién de reglaje el desplazamiepn
to de los moportes -7~ sobre su véstago ~4- respectivo,

las figuras 8 d 7 muestran otra manera &¢ 00lo-

oar el dispositivo en el caso de un freno semejente al prece-
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dente. Lste montale diflere del anterior en que no necesgita -
mas que un 80l dispositivo en lugar de dos8. En -32- se repre
genta ds nuevo el c¢ilindro del freno que obrg gobre unsg dg =
las dos palancas -83- reunidas como precedentemente por una -
barra del mismo numero., las dos cajas =l= y =2~ del disposit}
vo que contlene sus soportes =6- y =7e ge representan esquemd
ticamente y se ve que la caja -1- en lugar de unirse rigidamen
te al ochasis, queda ligada por medio de la orejeta -37- ¥ Va-
rro ~38- a agquella de }aa palanceas :55- gobra la ocual ol dis~
positivo no odbra directamente. Rn otros términos, la caja =2-
gira_en «39- sodbre la palanca -33- de la izquierds del didujo
mientras que la ocaja =1~ gira en -40- en la palance de la de-
recha, ) ) _

Ia figura S muaat?a este dispositivo en reposo,
ooupando la barra -4- una oierta posicién con relacicn a las

408 0cajas =l- y =2«, no 4ifiriendo en nada la otra dbarra -4l-

%15 del sistema dicho, de mu d1sposioidn habitual.

En el momento del frenado, los drganos pasen en
primer lugar por la posicién representada en la figura 6. las
extromidades «39~ y =40« de las dos palenoaa =38~ 30 aproxie
man, estas palancas oscilan a este efecto alredsdor de las ex
tremidades do la barrg que las une, las dos oajag wle ¥ «le -
8e separan en una cantidad correspondiente, mientras que ol =
s80porte =7- mantiene la caja =2- y el véaﬁego -4~ rigidemente
aooplados, viniendo el soporte =8~ a cncontrar el +0pe =18 =
ds la caja ~l-, )

81 el freno conamiderado tiene dsmasiado Juego y
86 haoe necesario uh reglaje, las dos palanoas =-33- gontinua-
rfn su movimiento de 0s501le0ién hasta llegar a la posioién de

la figura 7. 7as cajas =l y =8« se separan mas *odavia una de
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otra, siendo a este efecto el soporte -6~ desplazado relativa-
mente en la darra «=4-,

Ia distancia =43~ dc la que lag cajas «l=- yh-a- -
86 hadbrian separado una de otra, ropresenta aqui igualmente una

8 medioidn del reglaje a efectuar, pero no sobre una gola de las
ruedas de los veh{oulos sino sobre los dos grupos de ruedas ag
oionadas, wo por la barra =4= y el o*ro por la darra -4l-, -
Por la ligazén procedente @¢ la barra =58, log Juegos ee hen
adioionado en el dilspositivo que dedbe estar provisto ocon un pa

10 8o 43~ del soporte do reglajg -8~ gorrespondiente al dodle jus
g0 permitido entre cada zapata y la rusda correspondiente,

Eh ol momento 4e cosar la acoién del freno, ouan-
do las palanoas -33- vuslven a la posioidn de la figura 8, las
doB cajas «l« y «2- entran ga nuevo en ocontacto una oon otra,

18 hab}ondo rsoorrlao‘el goporte -6« sobre la harrg 4= on ung -
cankidad equivalsnte a la 4diferencia que hay entre las longity
de8 =48« 7 «48., ~ )

Otra manera ds utilizar un sdlo dispositivo en el
ocaso do un freno VWestinghouse, es deoir, en un caso memejante

20 al do las figuras 8 4 8, estd reprementado en la figura 9. Z1
: dispositivo oonstituido por las cajas =le y =2 esté o0olocado
7] eobre 1a barra de 1igazény entre los centros ds rotacidn de las
~‘?pulanoas -83-, estando dividida la mencionada darra en dos pig

2a8 ~4d- y «48- y los soportes estén oo}ooados sobre la pleza
8% -44- nientras que la omja =-2- el soporte ds acoplamisnto es -
solidaria d6 1la pileza =48,
Hlentras el p§V9te ~48-~ de la palanca -55-3 en la
izquierds dsl didujo, constituye un punto fijo, el pivote -4?-
de la palanca Q¢ la derecha se desplaeza ouando 89 frena y esto
50 sucede bdajo la influencia dsl empuje esjercido por ol wistego -
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(fe). émbolo -48- accionado per el ¢11indro -B8~.

Ia palanca =33~ de la dsrechs pivgtéa en =49« do
la barra formalda por las piezas -44-, =48 mientras que en 50-
pivotéa sodbre la extremidad de eeta~pa1anoa opuesta al pivote
-47=-, una o las barra -41- dol sistoma &4 freno. Una palanca
auxiliar «8l- situada, en posicidm de reposo, casi paralelamep
te a le palanoa -85~ dc la derecha estd unida ds una parte al
pivote -50- ds es*a palanca por una_pequoﬁa biela 52« y ds o-
tra parte a la caja -1- del @1ispositivo por dos pqueﬁas tle-
las =83~ que pivoteen en -84-, pivotoando ademés opta palanca
en -88- sobre el ollindro -32-,

Hlentras que la distanoia’entre los piybtea «50=
y =88~ do la pequefia hiela -852- es constente, la dlgtancia en-
tre los pivotes =47=- y =85~ no lo es, puesto que en el momwnto
dsl frenado el pivote“-év- se aleja asl o}linﬂro =33=- ¥ por -
oonsiguiente del pivote -88-. E1 frenado tiene pues por efooto
separar les ex*remidades -f?- ¥y =88~ do las palancas =33~ y -
=8l-, formando entonces estas palancas un ﬁngu}o que seréd ‘an-
40 mas odbtuso ouanto mayor movimiento de amplitud dsl védstago
del émdolo -48- necesite la operacidn del frenado. Pero depen=
diendo la amplitud de olfe movimiento del Juego existente entre
zapatas de frenos y llentas de ruedas, sef puede decir igualmep
te que este dngulo serd tanto mas obtuso cuanto mayor sea este
Juego. )

Al aleagrae lo8 pivotes =47« y =88~ uno &s otro,
se separardn igualmente 108 pivotes =49= y -84- en una cantidad

i proporcional si se tiene cuidndo de der a las dos palanoas con-

kY| #ideradas, dimensiones sino iguales, por lo menos proporeiona-

les.
Ias oajas =l y =2~ dc las qus una estd unids sl
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pivote -B84- y otra al,pivote -49-, se alejardn pues una ds o~
tra en o} momsnto (el frenado en una oant}dad dependionte de -
la mggnitud de nesplazamisnfo de las gapatas, mientras que una
vez terminado el frenado estes dos cajas se aproximardn una 4
otra 3n esta misma vantided. _
Estos movimientos de alejamiento y aproximacidén
de las dos oajas corresponde a lo enteriormente dicho y dard -
por resultado flna%, 81 esty alejnmianto_es supvrior al Jnago
permitido al goporte de reglaje, un aogrtam&egto da} conjunto
formado por laaﬁpiezas -44: y -46~-, Bgte acortamiento, que a=-
proxima uno a o%ro los puntos aeﬁyivotaje centrales do las dos
palanoas -33~, proddce el mismo tismpo wna aproximacidn de las
zapatas de los franog de las llantas s sus ruedas respeciivas,
En ~87- se ha previsto ademfés un acoplamiento del género de la
barra «4= al ojete «28« de la figura 1 que permite, hagiendo -
girar la barra denominada aqui -44-, alsrgar el oconjunto ~d4-,
-48~ ouando se reomplazan las zapatas gastadas por otras nus-
vas, )
_ Finelumente, gsegfin la figura 10, se pueds colooar
el disposi*ivo en un carro é »bogler sobre la darra quo ostae
blece la ligezdn entre las zapatas de las 208 ruedas Gel oarro,
Estgs dos ruedas estdn representadas en ~-88~ y sus gapatas reg
pectivas en -89-, Un véstago -41- 4ol sistema obra sobre cstas
zapatag por medlc de les palancas «60- y «8l-~ acopleadms antrs
8{ por la barra de 4os pieczas -63-, =64=-, do la primera 4o las
ocusles la caja -8~ dsl diagonitivo es aoligaria, mientras gque
}a caja «l=- roaog al soporte Ge reglaje sitnaao.'oomo el sopor
te Qe aooplamicgto, sobre la barra -64-, Il pivote «~88- do la
palanca -6l- estd fijo y es facil formerpe i@ea dsl funciona-

miento del framo ouando se eferce un eafucrzo (o trscoidén en -
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ol sentido de¢ la flecla -66- sobre la repetida darra =4l-,

Se ha prgvisto igualmente una palanca auxiliar -
=67~ ds 1a qus una extremidad -68-_piv0t6a en un érganc «69-
f1)o al chasis y el centro -7P- estd 1igado por una pequefia -
8 Ybiela al punto d? giro -Tl- 4o la ﬁapafa «59%9- Bobdre Ig palan~
&a =60-, ¥ la ex*remidad 1lidre =72~ esta 1§gad§ por otra pe=-
quefia biela -75- a la caja -1l- a6l dispositivo.
En el momento del frenado, es decir, cuando se =
tira en el sentido de la flacha =86~ sobre la barra -4l-, la
10 palanca -60- giga en @l gsntido ds las sgujlas deﬁun relo) al=
redsdor del punto ~7l- que se deaplgzn ligerenente haoia_la ds
7 M reoh§ del didujo, hasta que la zapata =859- se aplica contra la
@i 1lanta de 1a rusda. Hay tracoidn sobro la barra -63-, -64- en
la dim?cidn_de la flecha =74-, Qe suerte que la ocaja -2~ del

15 Aispomitivo ‘endrd tendencia a desplazarse en este sentido, -
nisntras que el a?eplazamianto de la zapata =89« y el arrastre
por ella del pivote «70- de la palanoa auxilfar «87= prodngen
un/desplazamiento de la oaja =1= del dispositivo en ol sentie
40 inverso del de la fleocha =74-,

20 Ias dos calag del aiapositivo‘aa separan 4o nuevo
una de otra, en una cantidad que o8 evidentemegte proporcional
51 canino que hem *enido que resorrer las zapatas para efede-
tuar el frenado si se ha tenido oculdedo de eleglr las palancas
«80- y «67-, sino 1guglen por lo msnos proporcionales,

25 Una vez terminado el frenado, se¢ producsen los mo-
vinientos inversos y las cejas «l- y =2- Bc aproximen una 4 o=
tra, acortdndose la longitud de la barra -63-, =64- gi su pre-
cadente ala;amiento ha rebasado por conesouencia del desgaste
ds_laa zapataaf la a@plitnd fileda por el juego que se quiere

30 aulorizar g estas Wltimas,
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El dispositivo deaofigo & que 8o retieren_las -
figures 1 y 8 del didujo es*d constituidn como un oonjunto con
feniengo 1o mismo los érganos de reglaje que los do aoopla?ieg
to. Este modo de progceder es taubién el mas simple. ¥o obstan-

B8 +te, nada se opone a que 80 separen estos érzenos ouya activi-
dad es diferents. Se podrd no obdstante por eJjemplo en el montg
Je de las figuras 3 y 4 disponer un érgano de acoplamiento, es
decir, una caja =2-, con Bu soporte =~7-, sobre la bagra que 1%
g2 las dos palanoas =33~ y no colocar en los dos puntos -§4~ -

10 nmas que wn drgano ds reglaje, es decir, on cada uno ds estos -
408 lugares una caja «le oon soporte =6-, )

las figures 11 y 1? repregontan un aisposit}vo
completanente andlogo al precedents, aplicable especialmente &
loa vehiculos automévilas,

i85 El esfuerzc de¢ frenado se tfanemite-por nedio -
ds la caja «78- al soporte ~76- y dosde este soporte a_la ba=-

';:}f;,rra_-vv- que lo transmite a los Srgance de frenado, estando prp

/4
EMEal S
‘ ‘V'ggg vista esta darra con un fileteado con dientes de sierra andlogo

al ya desorito. El soporte =76~ constituye alﬁsoporte de ascopls
20 miento delante del que estd colooudo el soporte de roglaje -78-
dentro do la segunda caja -79-, 198 dos soportesal igusl que =
las dog cajas sstan constituldos ds la manera precedsntemente
desorita. S6lo el acoplamiento de la caja =78~ con los §rganoa
de mando y la fijacién @ la oaja =79~ son algo diferentes. El
26 acoplamiento de la caja 78~ con loe Srgencs de mando se reali
za por melio &4s una parte roscads -80- y la_fiaaoién e la ca-
Ja =79« mediants el tgrn;llo =8l~, Finalmente unoe pasadores -
-82- impiden igualmente toda rotacién de los soportes.
?n Ie80rte -88- rod?a todo el dispositivo y tig

50 ne por objeto atreer, una contra otra, las doe osjas =76- y 79«
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Este resorte estd atornillado sobre la superficie exterior de
la caja =79- y obra sobre 1amca3a =78« por medio 8e lg supere
ficie odnica =88 de esta fltima. Enta diapgaioidn presenta -
la ventaja de permitir el reemplazo inmedlato del resorie que

§ queda siempre visidle.

El dispositivo ouyo montaje se representa en la
figura 12 funciona exactamente como el anterior, d2 susrte que
mo precisa haocer la desoripoién completa.

Por el pedal de freno -85~ se tranemite el esfuer

10 2o de frenado al vﬁ9&ago ~-86= @l cual lo 4ransmite por inter-
vencién dsl diegoéitivo, vistago -87-, palanca -88-, drbol 89-
y donds, al sistema de varillas de accionamiento dsl freno 90-
obragao ellas mismas sobre los frenos. Jos soportes de acopla=
miento y de reglaje obran Ge la manera ya dicha y cuando sc a-

18 dandons a si mismo el pedal =88-, los aiferenteswérganoe reou=
peran su posioién primitiva por efecto del resorte -83-, Es e-
vidente que se podrfa suprimir este resorte con la ocondioidn -
de prowveer al mismo pedal ocon un resorte oorrespondienfe.

Es de observar que en el ejemplo representado, la

20 oaja =79~ en luger de estar fijada al chasis de la mdquina, eg

t4 reunida ocon el 4rbol -89~ por modio de los VAstagon «=9le, =

;li Por este hecho, los movimientos relativos entre el ohasis y sig

@ toma dicho, movimien%os procedentes do la elasticided ds la sug

gegei6n ds1 veh{oulo, no eJjercen influencia alguna en la exac-
88 titwd Ael reglaje realizado por el dispositivo; Por otra parte
81 se produce una deformacién oualquiera del érbol -88- tampo-
00 ejercerd ningune influsncia. Es evidente que este modo do -
fijacién puede aplicarse también al diepogitivu desorito en pri
mer lugar, lo mismo quo en el caso presente seo podria reempla-

30 zar el acoplamiento a ojete -92- por un acoplamiento del género



10

18

20

28

«16-

ds la figura l.

Tambidn es evidente que aunque los ejemplos des
oritos #s refieren sl frenaldo del weh{oulo, el dispositivo se
gén la invenoién pusde utilizarse siempre qus deba efactuarss
un reglaje de Juego, sobrs 4rgancs llamados a transmitir un -
esfusrzo de traccidn.

K1 dispositivo pueds por 1o Oomés roflar izuale
ments los Juogos en el ocaso 4s esfusrzos de comprensifn. Ras~
ta para esto modificarlo haoiendo algo mas complicnde su cong

+raocidn.

X O T A

3e reivindioa como objeto ds esta PATENTE DE IX
VENCIMN, por espacio 4e los veinte afios marcados por la ley:

1';- Dispositvo 83 reglalje automético para veri-
llas 8e freno, especialmente para vahones de forrogarril, oon=-
prendiendo para ofte objeto unos trinquetes oonst}tuiﬁoa PoY =
soportes situados eob?o una barra rogoada nc} gistoma o vari-
1lles 4s1 fremno, oaracterisgdo por estar oonsti?nldoa cada uno
de estos soportes por una-tuoroa en varies partes remnildas en-
%re si por un érgano eléctioo ¥y ouya superfigio exterior oéni-
ca produce dajo sl efeoto ds un esfusrzo de traccién, el acoe
plamiento de la darra roscada oon los 6rgnnoa oon los cusles =
estd dostinade a cocperar, siendo susceptidle cada soporte de
moverse entre 4os %+opes, de 199 cuales uno es oénioco, @eterml-
nando la distanoia entre los topes ds uno de los soportes, llg
mado de reglaje, el juego pernitido de los érgugos del freno,
sicndp estriotgmante sufioiente la diatgnoia entre los topes

del otro soporte, llamado de acoplamiento, para que se zefe es
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te soporte del roscado de la darra que lo sostiene y siendo eg
tos dltimos topes solidarios de los érgencs con los cualss la

barra coopara.
20 g Diapoait1VO segin la reivinnioaoién an+orior

oarnotarizuﬁo por 6rganos distanciadores teles como tornillos,
8ituados entre las partes o segmentos de cala soporte con el -

flf fin de asegurar una repartiec ién regular de dichas partes alre=

'§i$F dedor de la barra sl sistema que las lleva.

20

80

) 3% .« Dispositivo sogin la reivindicacién primera,
caracterizado en que por lo msnos una de las partes é segmen~
tos go soportes, poses una guia %al como wma ranura, sn la ocual
penetra un pasador oon ol fin &e impedir una rotacidn del aopor
te alrededor ﬁe la barra que lo lleva.

) 40.- Dispositivo segin la reivindicacién primora,
caracterizado sn que la darra del sistema que lleva los dos s
portes, astd unida oon los érganos de frenado mediente una ca-
beza, por eaamplo, retenida por un manguito a fin de que cusne
4o el frano ol+6 aflofado pusda girar alrededor &e su oje.

B%,~ Dispositivo sogﬁn la reivindicacién primera,
gnrantorizaﬂo en astar dispuestos loa togea do los &os sopore
tes en dos cajas que penotran paroialmente una dentro de la o=-
tra‘y posger prolongaoiange tubulares dastingdan a proteger las
partes fileteadas deol nisyama s acoionemiento.

. 6%,- Disponitivo segim las reivindiocaciones primg
ra y quinta, caractgrizano por un resorts gue rydea pagoialmqg
te las dos oagas y tienda—a aceroarlas, una a otra, egtando las
espires ds este resorte atornilledas §obra una 4o las ocajas y
apoyéndose, do otra parte, sobre la otra caja.

79+~ Dispositivo sagun la reivindicacién primers,

caracterizado en que los topes d¢ 1los 408 soportes es+dn dige
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puestos en dos cajas independientes una ds otra, susceptibles

de oolocarse en dos lugares distintos dsl sistema de¢ scciona-
miento de las varillas doel freno.

' ) 89 .- Dispositivo segin la reivindioacifn prime-

5 ra, oaraotogizano en que los dos tépes entre loa cuales sc mg

va el soporte 46 reglaje son solidarios del chasis del vehicu-

do. :

i 9!;- Dispositivo gogdn la reivindicacién prime=-

ra oaraotor%zaao en qus los dos topes entre los ouales Be mie-

10 wve el soporie Qo reglaje son solidarios de un érgano Qel sistg
ma 49 acolicnamionto de las varillas del frono,

10°,~ Dispositivo segfn la reivindicacifn prine-

-

"?mﬁié; ra caractorizado en quo los dos topes entre los ouslos se mue-
ve el soporte de reglaje cstén ligados e una palanca dol sistg

ESPECIAL MOVIL|

18 nma dicho, por medio de una palanca auxiliar que tiene un punto
f1jo al ochasis dol vnh!oulo:
11%,~ Dispositivo aagﬁn las reivindicaciones pri
mera y ddoima, oaraotorizano_an estar oolgoado sl d}spositivo
godbre la darra de acoplamisnto de los centros de rotaciln do -
20 dos palancas, 4o las cuales una estéd mandeda por los érgenos -
de mando del tronp; )
18¢,~ Dispositivo segin las reivindicaciones pri
mera y &doima, caracterizaldo en ostar situsdo el dispositivo -
sobre la barga de¢ acoplamiento ée las &os palances qus llevan
25 las dos zapatas ds un mismo lado de un oarro § bogie;
i 182.- Dispositivo sogin la reivindicecilm prime-
ra oaracterizado en haber suprimido las aristas del perfil de
los dientes de sierra del roscado,

Todo, tal y conforme se descride on esta memoria

30 que consta ds 19 hojas dedidemsnte numcradas y representado, &
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t{valo de ejenplo, en las ;rn hojas & didujos que se acompp
flan con esta memoria.
Egta PATENTE DE INVRNCI(N recaerf en un ~DIS-
POSITIVO DE REGLAJR AUTOMATICO PARA VARILIAS DE FRENO, ESPR-
8 CIAIMENTE PARA VAOMNES DE !'BRROOAKRII".

Baroslona, 12 4o Enero 8o 1982,
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