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M e n o r í a  d e u r l o t l r a

Se conocen ya d iversos d isp os itivos  cuyo f in  es *  

regu lar automáticamente e l  juego que se produce por consecuen­

c ia  de l desgaste de la s  zapatas 6 c in tas de lo s  frenos, a la rga 

5 miento de lo s  árganos ó v a r i l la s  de frenojá y  demás.

I'a les d isp os itivo s  son accionados, por ejemplo, -  

mediante la  energía procedente de la  aspiración de lo s  gases -  

por un motor de combustión. 151 empleo de ta le s  d isp os itivos  se 

lim ita , como es natdral, únicamente a lo s  vehícu los automóviles.

10 Por e l  con trario  se conocen y  u t il iz a n  o tros  d is­

p o s it ivo s  completamente mecánicos para lo s  vagones de fe rroca ­

r r i l ,  pero presentan e l  inconveniente do *ener gran número de 

resortes lo  que no es favorab le para e l  funcionamiento absolu­

tamente seguro d e l d is p o s it iv o .

15 Finalmente  entre l i s  d isp os itivos  conocidos ex is ­

ten mecanismos en lo s  que la  magnitud de re g la je  es demasiado 

lim itada para e l  uso a l  cual e l  d isp os itivo  de destina.

E l d isp os itivo  ob je to  de la  presente invención que
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se 00looa, como lo s  d isp os itivo s  conocidos, sobre un dimano de
V
las  v a r i l la s  de accionamiento y  contiene entre o tro s , trinque­

tes  constitu idos por es tr ib os  o soportes susceptib les da des­

plazarse en un sentido solamente sobre una barra f ile te a d a  de 

5 este  sistema de v a r i l la s ,  posee además la  ventaja de suprimir 

completamente lo s  defectos c itados anteriormente*

iSste d isp os itivo  puramente mecánico trabaja  in­

dependientemente de l motor, es d ec ir , es susceptib le de co lo­

carse en cualqu ier c lase de vehículo y  en particularmente en -  

10  lo s  do fe r ro c a r r il*

S I mencionado d isp os itivo  carece de resorte a lgu 

no de papel tan importante que pudiera depender d e l mismo la  -  

seguridad de funcionamiento*

Finalmente es susceptib le de regu lar instantánea 

18 mente todo Juago, cualquiera que sea su magnitud*

Bate d isp os itivo  se oaraoteriza  por dos soportes 

constitu idos cada uno por una tuerca de va rias  partes reunidas 

entre s í ,  por un árgano e lá s t ic o  y  ouya su p erfic ie  e x te r io r  oá 

nica produce bajo e l  e fe c to  de un esfuerzo de traocián e l  aco- 

20 p lau lento do la  barra file te a d a  con lo s  árganos con lo s  cuales 

está  destinada a cooperar, siendo susceptib le cada soporte de 

moverse entre dos topes de lo s  que uno es oánlco, determinando 

la  d istancia  entre lo s  topes de uno de lo s  soportes, llamado -  

de r e g la je , e l  Juego perm itido de lo s  ásganos d e l freno, sien- 

25 do la  d istancia  entre lo s  topes d e l o tro  e s tr ib o , l l enado de a 

ooplamiento, la  estrictam ente indispensable para que se za fe  -  

este sopor*© d e l f i le te a d o  de la  barra que le  sostiene , sien­

do so lid a r lo s  es*os últimos topes de lo s  árganos con lo s  cua­

le s  la  barra actúa*

SO B1  dibujo anexo muestra, a t í tu lo  de ejemplo, va

r ia s  formas de ejecuoián de un d isp os itivo  según la  invención.
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<■ la  figu ra  1  representa en corte  long itu d ina l un -

d isp os it iv o  destinado a un vagón de fe r r o c a r r i l*

la  figu ra  3 corresponde a l  corte  I I - I I  de la  f ig u

ra 1 .
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la s  figu ras  3 y  4 muestran en v is ta  la te ra l y  en 

oorte un chasis de vagón de fe r r o c a r r i l ,  con freno por a ire  -  

comprimido y  d isp os itivo  de re g la je  de Juego según la s  figu ras 

1  y  2*

Xas figu ras  5 ó 10  muestran tre s  maneras d iferen ­

tes  de co locar e l  d isp o s it iv o  sobre la s  v a r i l la s  de un freno* 

la  figu ra  1 1  muestra en oorte  long itu d ina l un dije 

p o s it iv o  destinado para un veh ícu lo a motor*

Xa figu ra  18 muestra esquemáticamente e l  funcio­

namiento d e l d isp os itivo  de la  figu ra  9*

S I d isp os it iv o  según la s  figu ras  1 y  2 oontlene -  

dos cajas - 1 -  y  - 2-  que comprenden lo s  topes, una do estas ca­

jas  la  - 1 -  puede inm ovilizarse por medio de dos o re je ta s  -3 -  -  

mientras que la  o tra  - 2- ,  unida a la  barra de la s  v a r i l la s ,  la  

do mandado, transmite e l  esfuerzo de fren a je  a la  barra de va­

r i l l a s  ó de mando -4 -*

lo s  órganos de mando pueden unirse a la  ca ja  - 2-  

por medio d s l o je te  - 8- *

En cada una de la s  cajas se encuentra un soporte 

-4 - y  -T - , pudiéndose designar e l  primero -4 -  con e l  nodbre de 

soporte de re g la je  y  e l  segundo -7 -  con e l  de acoplamiento, con 

forme a lo s  usos a lo s  cuales se destinan* Cada soporte oonst¿ 

tuye en suma, una tuerca en cuatro pa^es, ta le s  como por ejem­

p lo  - 8- ,  -9 - , - IB - , -11- cuyo roscado corresponde a l  f i le te a d o  

-12- de la  borra -4 -  en un p e r f i l  desigual, es d eo ir , en forma 

de d ientes de s ie rra * Gracias a esta  forma de d ientes de s ie rra
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2b  lo s  f ile te a d o s  u tiliz a d o s , lo s  dos soportes pueden despla­

zarse solamente sobre la  barra -4 - en la  d irección  de la  f l e ­

cha - i » - .
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Para p erm itir  es te  desplazamiento, la s  partes 6 

segmentos ta le s  como - 8- ,  -9 - , - 10 - ,  - 1 1 -  que constituyen lo s  

sopor*©8, están mantenidas conjuntamente por medio de un resor 

te  c ircu la r  situado en lo s  fresados correspondientes -14- y  -  

-15-de lo s  dos soportes.

Iob topes entre lo s  cuales se pueden mover lo s  -  

dos soportes son de dos c lases: cónicos análogamente a la  su­

p e r f ic ie  correspondiente de lo s  soportes -16- y  -17- y  planos 

que correspondan a la  base correspondiente de lo s  soportes, en 

-18- y  -19 -.

Se re  por e l  dibujo que toda tracción  e je rc id a  so 

bre e l  d isp os itivo  ensamblará lo s  soportes en la s  partes cóni 

oas -16- y  -17- , lo  que dará por resultado ap lica rse  fu erte ­

mente contra e l  f i le te a d o  de la  barra -4 - ,  la  cual resu ltará  -  

a s í rígidamente acoplada a la s  ca jas y  no podrá en modo alguno 

escaparte en la  d irecc ión  de la  flech a  -13-,

Se ve Igualmente que por e l  con trario  la  barra 4- 

puede avanzar en sentido con trario  a l  de la  flech a  -13 -, aban­

donando entonces lo s  soportes su contacto con la s  su perfic ies  

cónicas -16- y  -17- para segu ir dicha borra -4 -  y  abrirse  ense 

gulda a medida que avanza esta  á ltiraa, a f in  de sa lta r  paso á 

paso de un f i l e t e  a o tro  d e l f i le te a d o  - 12- •  Sato tiene logar 

desde e l  robmento en que lo s  soportes enousntran a lo s  topee -  

-18- y  -19-•

Finalmente e l  dibujo muestra que e l  movimiento -  

permitido a l  soporte de re g la je  - 6-  entre lo s  topes -16- y  18- 

30 es mayor que e l  autorizado a l  soporte de acoplamiento -7 - en-
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tTe lo s  topes -17- y  -19 -. Coa» se deduce dlaraaante de lo  que 

se expondrá mas adelante, e l  movimiento perm itido a l  soporte *  

de re g la je  - 6-  determina e l  Juego autorizado de lo s  árganos de 

frenado, mientras que e l  movimiento necesario a l  soporte de a- 

coplamiento -7 -  debe ser Justamente su fic ien te  para perm itir  -  

a este  último ab rirse , a l  paso de la  barra -4 - »

Xa ca ja  - 2-  termina en un Cuerpo c il in d r ic o  hue­

co - 80- y  penetra parcialmente en -81- en la  ca ja  - 1 - ,  con e l  

f in  As proteger constantemente a l  f i le te a d o  -12- mientras que 

la  barra - 4-  efectúa  sus movimientos 6 que la s  dos ca jas se -  

desplazan relativam ente una con respecto a otra# Por la  misma 

razón la  ca ja  -X- termina en una parte tubular - 22- ,

Supongamos ahora que e l  d isp os it iv o  descrito  e -  

fectáa  un re g la je :

Con e l  f in  de fren a r, se e je rc e  una fracción  so 

bre la  ca ja  - 2- ,  en e l  sentido de la  flech a  - 88- ,  es ta  tracé 

oión sé transmite a la  barra -4- ,  a loa  otros árganos de la s  

v a r i l la s  6 d e l freno y  finalmente a la s  zapatas Ce fren o , to ­

do por intermedio d e l soporte de acoplamiento -7 - debido a l  -  

cual la  ca ja  - 8-  resu lta  rígidamente acoplada a la  barra - 4- ,  

?odo e l  d isp o s it iv o  se desplaza pues en e l  sen­

t id o  de la  flech a  -28 -, a excepción de la  ca ja  - 1 -  que as f i ­

ja .

Par construcción está  p rev is to  e l  conjunto da -  

28 t a l  manera que para un freno que no neces ita  r e g la je , a l  f r e ­

nado no ex ige un desplazamiento superior a l  d e l movimiento pe¿ 

m itido a l  soporte de re g la je  - 6-  en su ca ja  - 1 - .

Pero puesto que suponemos que se tra ta  de un fr e  

no necesitado de r e g la je ,  es c la ro  que e l  desplazamiento d e l -  

30 d isp os itivo  será mayor, de suerte que la  ca ja  - 8- ,  a l  soporte
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de acoplamiento -7 -  y  la  barra -4 -  continuarán desplazándose -  

después que e l  soporte de r e g la je  - 6-  haya chocado oontra e l  -  

tope -1B-. Sote soporte es pues obligado a sa lta r  de rosca en 

rosca por encima de la  barra ouyo desplazamiento continúa, e l  

5 morlmlento r e la t iv o  d e l soporte y  barra, está  determinado por 

la  d i fe  roño la  entre e l  movimiento realmente necesario a l  fren& 

do y  e l  movimiento teóricamente necesario cuando e l  freno está  

bien reglado* Este movimiento r e la t iv o  expresa la  magnitud d e l 

r e g la je  necesario* Esta magnitud determina la  longitud  en que 

10  debe acortarse la  barra -4 - , es d e c ir , disminuir su movimiento 

de retorno cuando se l ib e ra  e l  freno*

En e fe c to , cuando se l ib e ra  e l  fren o , la  barra 4- 

no puede retroceder mas que en una d istancia  correspondiente -  

a l  movimiento perm itido a t  soporte de re g la je  -5 - ,  pues desde 

15 que este último viene a a p lica rse  oontra e l  cono -16 -, todo mo 

vim iento de la  barra «>4* en la  d irecc ión  de la  fle ch a  -15- se 

hace Inmediatamente imposible*

Pero en e l  momento en que e l  soporte de reg la je  -  

l ig a  rígidamente la  barra -4 -  y  la  oa ja  -1 - , subsiste entre las 

SO cajas - l -  y  - 2-  un espacio equ iva lente a la  magnitud de reg la ­

je *  S i en es te  momento lo s  órganos que han producido e l  frena- 

||¡jj8  do por medio de la  ca ja  - 8-  vuelven a su posic ión  p r im itiva , es 

IespeciaL movÍl] evidente que a la  ca ja  -S - l e  pasará lo  mismo y  vendrá a co lo ­

carse contra la  ca ja  - 1 - ,  mientras que e l  soporte de acoplamiog. 

85 té  -7 - se do aplazará en una magnitud correspondiente sobre e l  -  

f i le te a d o  - 12- .  Esta operación equ iva le a reducir la s  v a r i l la s  

por la s  cuales se transmite e l  frenado, a l  encuentro de la  ba­

rra  -4 - ,  en una cantidad correspondiente a la  medida d e l reg la  

je  precedentemente expresado*

A si pues, en una operación, e l  juego d e l freno haSO
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sido reglado cualquiera que haya sido su d istancia  y  mediante 

órganos que, independientemente de toda in flu en c ia  e x te r io r , 

presentan una seguridad absoluta, En e fe c to , aunque por cual­

qu ier motivo lo s  resortes  que retienen  lo s  segmentos de lo s  -  

soportes - 6-  y  -7 - no produjeran e fe c to , serán arrastrados por 

lo  menos tre s  de lo s  segmentos de lo e  soportes por la  barra y  

producirían sin  impedimento alguno e l  acoplamiento deseado, Es 

necesario además observar que la  forma de resorte  e le g id a , es 

d e c ir , e l  pequeño resorte  en e s p ira l enrollado en forma de a- 

n l l l o ,  es uno de lo s  mas favorab les desde e l  punto de v is ta  de 

seguridad y  que por Otra parte , lo s  soportes no pueden moverse 

en su oaja  mas que en un espacio estrictam ente neoeoario y  ag 

f io le n to  para su tra b a jo *

Para asegurarse de e l lo ,  se provee a lo s  segraen- 

16 tos de lo s  soportes, con t o m i l lo s  la te ra le s  -24-, llenando la  

a ltu ra  de sus cebosas e l  espacio inevitablemente producido por 

la  s ie rra  despuás de fabricado e l  soporte. Asi se suprime todo 

juego entre lo s  segmentos de lo s  soportes y  es imposible que -  

estos cuatro segmentos - 8- ,  -9 - , - 10- ,  - 1 1 -  se coloquen lo s  u- 

20 nos contra lo s  o tros y  que entre e l  primero y  d i  timo haya una 

d ife ren c ia  de posición  en e l  sentido a x ia l procedente de la  -  

pendiente d e l f i le te a d o .

Ademas por lo  menos uno de lo s  segmentos de cada 

soporte, en o tros  términos cada soporte, está  asegurado contra 

25 un movimiento de rotación  pos ib le  a lrededor de la  barra -4 - rae 

d iente una cavidad -25- por ejemplo y  fte un pasador t a l  como -  

- 86-  ó -27-, Esto presenta además la  ven ta ja , cuando se reem­

plazan zapatas de frenojl gastadas por otras nuevas, de permi­

t i r  á la  barra -4 - e l  retorno a su posición  p rim itiva  por sim- 

50 p ie  rotación  de esta  barra que así se d esa to rn illa  en e l  in te -
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á
r io r  de lo e  soportes a lo s  cuales se le s  impide g ir a r .

la  figu ra  1 muestra igualmente como la  barra -4 - 

estó  unida a l  o je te  - 20-  destinado para unirse a l  res to  do l -  

sistema de v a r i l la s *  Seta ligazón  es t a l  que la  barra -4 - pus 

5 de g ir a r  precisamente sobre su e je  a f in  de perm itir desatar* 

n i l la r la  y  l le v a r la  a su posición  p rim itiva  sin  neoesidad de 

desmontarla d e l d isp os itivo , cualquiera que sea. Sobre la  ba­

rra  -4 - se ha f i ja d o  a este ob jeto  un a n il lo  -29- que transsi 

te  e l  esfuerzo de tracc ión  a l  o je te  -28- por medio de un man­

i ó  gü ito  -80-,
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Para f a c i l i t a r  e l  desplazamiento de lo s  soportes 

a lo  la rgo  d e l f i le te a d o  -13- y  para e v ita r  la  producción de 

partícu las de metal susceptib les de perjud icar e l  buen funcig, 

namiento d e l d isp o s it iv o , es conveniente qu itar la s  a r is ta s  -  

v ivas  de lo s  f i l e t e s  - 12-  pasando, por ejemplo, la  barra rápi, 

demente sobre e l  tom o .

la s  figu ras  8 y  4 muestran un ejemplo de u tiliz g , 

oión d e l d isp os itivo  oon un freno Ues+inghouse. En e l  chasis 

-81- d e l vagón se f i j a  e l  c ilin d ro  -82- d e l freno que obra so 

bre una de la s  dos palancas - 88-  en la  cual se han dispuesto 

barras -4 - d e l sistema de mando dioho. Sobre cada una de es­

tas barras se encuentra situado en -84- un d isp os itivo  seme­

jante a l  de la s  figu ras  1  y  2. la  ca ja  - 1 -  d e l d isp o s it iv o  se 

inm oviliza  por medio de vástagos - 88-  f i j o s  a la s  o re je ta s  S -.

S I resorte  -30- que Birve para conducir loa  órga, 

nos d & fren 9 , después de cada frenado, a su posición  p r im iti­

va, produce a$uí en cada operación de r e g la je  e l  desplazamleg 

to  de lo s  soportes -7 - sobre su vástago -4 - respectivo .

Xas figu ras  5 á 7 muestran o tra  manera de co lo­

car e l  d isp os itivo  en e l  oaso de un freno semejante a l  prece-
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den+e. Este montaje d i f ie r e  de l an terio r en que no necesita  - 

m&B que un sólo d isp os itivo  en lugar de dos. En -52- se repre 

senta de nuevo e l  c ilin d ro  d e l freno que obra sobre una de -  

la s  dos palancas -58- retiñidas como precedentemente por una -  

5 barra de l mismo número. la s  dos ca jas - 1 -  y - 2-  d e l d lspos lt^  

vo que contiene sus soportes - 6-  y -7 »  se representan esqueraé 

ticamente y  se ve que la  ca ja  - 1 -  en lugar de unirse rígidamen 

te  a l  chasis, queda ligada  por medio de la  o re je ta  - 57-  f  ba­

rra  -58- a aquella  de la s  palancas -55- sobre la  cual e l  d is -  

10 p o s it iv o  no obra directamente. En otros términos, la  oa ja  - 2-  

g lra  en -59- sobre la  palanca -55- de la  izqu ierda d e l dibujo 

mientras que la  ca ja  - 1 -  g ir a  en -40- en la  palanca de la  de­

recha.

15

la  figu ra  5 muestra este d isp os itivo  en reposo, 

ocupando la  barra -4-  una c ie r ta  posioión  con re lac ión  a la s  

dos cajas - 1 -  y  - 2- ,  no d if ir ie n d o  en nada la  o tra  barra -41- 

d e l sistema dicho, de su d isposic ión  hab itual.

En e l  momento de l frenado, lo s  órganos pasan en 

primer lugar por la  posición  representada en la  figu ra  6 . Xas 

extremidades -59- y  -40- de la s  dos palancas -55- se aproxi­

man, estas palancas osc ilan  a es te  e fe c to  alrededor de las  ex 

trealidades de la  barra que la s  une, la s  dos cajas - 1 -  y  - 2-  -  

se separan en una cantidad correspondiente, mientras que e l  -  

soporte -7 - mantiene la  ca ja  -2 -  y  e l  vástago -4 - rígidamente

25 acoplados, viniendo e l  soporte - 6-  a encontrar e l  tope -18- -

de la  ca ja  - 1 - .

Si e l  freno considerado tiene demasiado juego y 

se hace necesario uh re g la je , la s  dos palancas - 55-  continua­

rán su movimiento de o sc ila c ión  hasta l le g a r  a la  posioión de 

la  figu ra  7. las ca jas -1 - y  -2 -  s© separan mas todavía una de50



-10-

<1

o tra , siendo a este  e fec to  e l  soporte - 6-  desplazado r e la t iv a ­

mente ©n la  barra -4 -.

Xa d istancia  -42- de la  que la s  ca jas -1 * y  - 2-  -  

se habrán separado una de o tra , representa aquí igualmente una 

5 medie ida de l re g la je  a e fectu ar, pero no sobre una so la  de las  

ruedas de lo s  veh ícu los sino sobre lo s  dos grupos de ruedas ao 

clonadas, uno por la  barra -4 - y  e l  o tro  por la  barra -41 -, -  

Por la  ligazón  procedente de la  barra -58-, lo s  Juegos se han 

adicionado en e l  d isp os itivo  que debe es ta r p rov isto  con un pji 

10 so 43- d e l soporte de re g la je  -4 - correspondiente a l  doble jiro 

go permitido entre oada zapata y la  rueda correspondiente,

8h e l  momento Ae casar la  aooión d e l fren o , cuan­

do la s  palancas -83- vuelven a la  posición  de la  figu ra  8 , la s  

dos cajas - 1 -  y - 2-  entran de nuevo en contacto una con o tra , 

15 habiendo recorrido  e l  soporte - 6-  sobre la  barra -4 - en una -  

cantidad equ ivalente a la  d lfe ren o ia  que hay entre la s  lon g ittj 

des -42- y  -43-.
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Otra manera de u t i l i z a r  un só lo  d isp os itivo  en e l  

caso de un freno Westlaghouse, es d ec ir , en un caso semejante 

a l  de las  figu ras  5 ó 8 , está  representado en la  figu ra  0 , S I 

d isp os itivo  constitu ido por la s  ca jas - 1 -  y  - 2-  está  colocado 

sobre la  barra de ligazón^ en tre lo s  centros de rotación  Ae las  

palancas -55-, estando d iv id id a  la  mencionada barra en dos pig, 

zaB -44- y  -45- y  lo s  soportes están colocados sobre la  pieza 

-44- mientras que la  ca ja  - 2-  d e l soporte de acoplamiento es -  

s o l i ta r ia  de la  p ieza  -45 -,

Mientras e l  p ivo te  -46- de la  palanca -33-, en la  

izqu ierda de l dibujo, constituyo un punto f i j o ,  e l  p ivo te  - 47-  

de la  palanca de la  derecha m desplaza cuando se frena y  esto  

sucede bajo la  in flu en cia  d e l empuje e je ro ld o  por e l  vástago -
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de l ámbolo -48- aodonado por ©1 c ilin d ro  -52-#

la  palanca -53- de la  derecha p ivotea  en -49- de 

la  barra formada por la s  p iezas -44 -, -45- mientras que en 50- 

p ivotáa ©obre la  extremidad de esta  palanca opuesta a l  p ivote 

8 -47 -, una de la s  barra -41- d e l sistema d& fren o . Una palanca 

a u x ilia r  -51- situada, en posición  de reposo, cas i paralélame^ 

te  a la  palanca -85- de la  derecha está  unida de una parte a l  

p ivo te  -50- de esta  palanca por una pequeña b ie la  -52- y  da o- 

t r a  parte a la  ca ja  - 1 -  de l d isp o s it iv o  por dos pequeñas b le -  

10 la s  -55- que pivotean en -54-, pivoteando además esta  palanca 

en -55- sobre e l  c ilin d ro  -82 -.

Líientras que la  d istancia  entre lo s  p ivo tes  -50- 

y  -55- de la  pequeña b ie la  -52- es constante, la  d istancia  en­

tre  lo s  p ivo tes  -47- y  -55- no lo  es , puesto que «ai e l  momento 

16 d e l frenado e l  p ivo te  -47- se a le ja  de l c ilin d ro  -52- y  por -  

consiguiente d e l p ivote  -85 -, 11 frenado tien e  pues por e fe c to  

separar la s  extremidades -47- y  -55- de la s  palancas - 55-  y  -  

-51 -, formando entonces estas palancas un ángulo que será tan­

to  mas obtuso cuanto mayor movimiento de amplitud d e l vástago 

20 d e l ámbolo -40- necesite la  o pe ración d e l frenado, Pero depen­

diendo la  amplitud de este  movimiento d e l juego ex isten te  entre 

zapatas de frenos y  lla n ta s  d© ruedas, se/ puede d ec ir  igualraen 

te  que este  ángulo será tanto mas obtuso cuanto mayor sea este 

juego.

A l a le ja rse  lo s  p ivo tes  -47- y  -55- uno de o tro , 

se separarán igualmente lo s  p ivo tes  -49- y  -54- en una cantidad 

proporcional s i  se t ien e  cuidado de dar a la s  dos palancas con­

sideradas, dimensiones sino igu a les , por lo  menos proporciona­

le s .

50 las  oajas - 1 -  y  - 2-  de la s  que una está  unida a l
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p ivote  -54- y o tra  a l,p iv o te  -49-, so a le ja rán  paos una do o- 

t ra  en e l  momento ¿Leí frenado en una cantidad dependiente de -  

la  magnitud de desplazamiento de la s  zapatas, mientras que una 

res  terminado e l  frenado estas dos ca jas se aproximarán una á 

0 o tra  en esta  misma cantidad*

Setos movimientos de alejam iento y aproximación 

de las  dos cajas corresponde a lo  anteriormente dicho y  dará -  

por resultado f in a l ,  s i  este alejam iento es superior a l  juego 

perm itido a l  soporte de r e g la je ,  un acortamiento d e l conjunto 

10 formado por la s  p iezas -44- y  -4 8 -, Beto acortamiento, que a- 

proxLma uno a o tro  lo s  puntos de p ivotaj©  cen tra les de la s  dos 

palancas -55 -, predice e l  mismo tiempo una aproximación de la s  

zapatas de lo s  frenos de la s  lla n ta s  de sos ruedas respectivas* 

En -57- se ha p rev is to  además un acoplamiento d e l gónero de la  

15 barra «4 »  a l  o je te  -28- de la  figu ra  1 que permite, haciendo -  

g ira r  la  barra denominada aquí -44 -, a largar e l  conjunto -44-, 

-45- cuando se reemplazan la s  zapatas gastadas por otras nue­

vas.

Finalmente, segán la  figu ra  10, se puede colocar 

20 e l  d isp o s it iv o  en un carro 6 "b og ie ” sobre la  barra que esta ­

b lece la  ligazón  entre la s  zapatas de la s  dos ruedas d e l carro* 

Estas dos ruedas están representadas en -58- y  sus zapatas 

pee t ira s  en -59-* tía vástago -41- d e l sistema obra sobre estas 

zapatas por medio ¿Le la s  palancas -50- y  -61- acopladas entre 

25 s í por la  barra de dos p iezas -65-, -64-, de la  primera ¿Le la s  

cuales la  ca ja  -2- ¿Leí d isp o s it iv o  es s o lid a r la , mientras que 
la  ca ja  - 1 -  rodea a l  soporte de re g la je  situado, como e l  sopor 

te  de acoplamiento, sobre la  barra -64 -. E l p ivo te  -65- de la  

palanca -61- está  f i j o  y  es f á c i l  formarse idea de l funciona- 

50 miento d e l freno cuando se e je rc e  un esfuerzo de tracc ión  en -
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8

10

15

A
e l  sentido da la  fle ch a  - 66-  sobre la  repetida  barra -41 -,

Se ha p rev is to  igualmente tina palanca a u x ilia r  -  

-67- da l a  qoe una extremidad -65- p ivotea  en un árgano -69- 

* i j o  a l chasis y  e l  oentro -70- está  ligado  por una pequeña -  

b ie la  a l  punto de g ir o  -71- de la  zapata -59- sobre la  palan­

ca -60- , y  la  extremidad U b re  -78- está  ligad a  por o tra  pe­

queña b ie la  -75- a la  ca ja  - 1 -  d e l d isp os itivo *

En e l  momento d e l frenado, es d ec ir , ouando se -  

t i r a  en e l  sentido de la  fla ch a  - 66-  sobre la  barra -41-, la  

palanca -60- g ira  en e l  sentido da la s  agujas de un r e lo j  a l­

rededor d e l punto -71- que se desplaza ligeramente hacia la  de 

racha d e l d ibu jo, hasta que la  zapata - 59-  se ap lica  contra la  

lla n ta  de la  ruada. Hay tracc ión  sobre la  barra -63-, -64- en 

la  d isección  de la  flech a  -74 -, de suerte que la  oa ja  - 8-  d e l 

d isp os itivo  tendrá tendencia a desplazarse en esta sentido, -  

mientras que e l  desplazamiento do la  zapata - 59-  y  e l  a rrastre  

por e l l a  d e l p ivo te  -70- de la  palanca a u x ilia r  -67- producen 

on/deaplazamiento da la  ca ja  - 1 -  d e l d isp os it iv o  en e l  sen ti­

do inverso d e l de la  fle ch a  - 74-*

*0 la s  dos ca jas d e l d isp o s it iv o  se separan de nuevo

una de o tra , en una cantidad que es evidentemente proporcional 

a l  camino que han tenido que recorrer la s  zapatas para e fe c ­

tuar e l  frenado s i  se ha ten ido cuidado de e le g ir  la s  palancas 

-60- y  -67-, sino Iguales por lo  menos proporcionales*

28 Una vez terminado e l  frenado, se producen lo s  mo­

vim ientos inversos y  la s  ca jas - 1 -  y  - 8-  se aproximan una á o- 

t ra , acortándose la  long itud  de la  barra -65 -, -64- s i  su pre­

cedente alejam iento ha rebasado por consecuencia d e l desgaste 

de la s  zapatas, la  amplitud f i ja d a  por e l  juego que se quiere 

50 au toriza r a estas ú ltim as.
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2 1  d isp os it iv o  descrito  a que se r e fie ren  las  -  

figu ras  1  y  8 d e l dibujo está constitu ido oorao un oonjunto con 

teniendo lo  mismo lo s  árganos de re g la je  que lo s  da aooplaraien 

to* Este modo de prooeder es tarabián e l  mas simple* £o obstan- 

5 t e ,  nada se opone a que se separan estos árganos cuya a c t iv i ­

dad es d ife ren te*  Se podrá no obstante por ejemplo en e l  mont£ 

je  de la s  figu ras  5 y  4 disponer un árgano de acoplamiento, es 

d ec ir , una ca ja  - 2- ,  con su soporte - 7- ,  sobre la  barra que l i  

ga la s  dos palancas -33- y  no co locar en lo s  dos puntos -34- -  

10 mas que un árgano de r e g la je , es d e c ir , en cada uno de estos -  

dos lugares una oaja  - 1 -  oon soporte - 6- *

Xas figu ras  11 y 12 representan un d isp os itivo  

completamente análogo a l  precedente, ap licab le  especialmente á 

lo s  vehícu los automóviles.

15

20

25

50

E l ©afuera» de frenado se transmite por medio -  

de la  ca ja  -78- a l  soporte -76- y desde ©ato soporte a la  ba­

rra  -77- que lo  transmite a lo s  árganos de frenado, estando pro 

v is ta  asta  barra con un f i le te a d o  con dientes de s ie rra  análogo 

a l  ya deso r i t o .  E l soporte -76- constituye e l  soporte de acopla 

miento delante d e l que está  colocado e l  soporte de re g la je  -78- 

dentro de la  segunda ca ja  -79 -, lo s  dos soportesa l igu a l que -  

la s  dos ca jas ©atan constitu idos de la  manera precedentemente 

descrita* Sólo e l  acoplamiento de la  ca ja  —75— con lo s  árganos 

de mando y la  f i ja c ió n  de la  ca ja  -79- son a lgo d ife ren tes* 11 

acoplamiento de la  ca ja  -75- oon lo s  árganos de mando se realJL 

sea por medio de una parte roscada -80- y  la  f i ja c ió n  de la  ca­

ja  -79- mediante e l  t o r n i l lo  -81 -, Finalmente unos pasadores -  

-82- impiden igualmente toda rotaoián de lo s  soportes*

Un resorte  -83- rodea todo e l  d isp os itivo  y  t i£  

ne por ob je to  a tra er , una contra o tra , la s  dos cajas - 75-  y  79-*
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Este resorte está  a to rn illad o  sobre la  auparfio ie e x te r io r  de 

la  oa ja  -79- y obra sobre la  ca ja  -75- por medio de 14  super­

f i c i e  cónica -S i-  de esta  última* Esta d ispoaicián  presenta -  

la  ventaja  de perm itir e l  reemplazo inmediato de l resorte  que

6

10

15

80

86

50

queda siempre v is ib le *

El d isp os itivo  cuyo montaje se representa en la  

figu ra  18 funciona exactamente como e l  a n te r io r , de suerte que 

mo p rec isa  hacer la  descripción completa.

Por e l  pedal da freno -85- se transmite e l  esfua£ 

so de frenado a l vástago - 86-  e l  cual lo  transmite por in te r ­

vención d e l d isp o s it iv o , vastago -87-, palanca - 88- ,  árbol 89- 

y  demás, a l  sistema de v a r i l la s  de accionamiento d e l freno 90- 

obraudo e l la s  mismas sobre lo e  frenos* lo s  soportes de acopla­

miento y de re g la je  obran de la  manera ya dicha y  cuando se a- 

bandona a s i  mismo e l  pedal -85-, lo s  d ife ren tes  órganos recu­

peran su posición p rim itiva  por e fe c to  d e l resorte -83-• Se e - 

vidente que se podría suprimir este resorte  con la  condición -  

de proveer a l mismo pedal oon un resorte correspondiente,

Es de observar que en e l  ejemplo representado, la  

oa ja  -79- en lugar de esta r f i ja d a  a l  ohasis do la  máquina, ©£ 

tá  reunida oon e l  árbol -89- por medio de lo s  vastagos -91-* -  

Por este heoho, lo s  movimientos re la t iv o s  entre e l  ohasis y sis, 

tema dicho, movimientos procedentes de la  e la s t ic id a d  de la  sus 

pensión d e l veh ícu lo, no e jercen  in flu en c ia  alguna en la  exao- 

t i t d é  de l r e g la je  rea lizado por e l  d isp os itivo *  Por o tra  parte 

s i  se produce una deformación cualquiera d e l á rbo l - 88-  tampo­

co e je rcerá  ninguna in flu encia * Es evidente que este modo de -  

f i ja c ió n  puede ap licarse taabián a l d isp os it iv o  descrito  en prjl 

mer lugar, lo  miaño que en e l  caso presente se podría reempla­

zar e l  acoplamiento a o je te  -98- por un acoplamiento d e l genero
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de la  figu ra  1 .

También es evidente que aunque lo s  ejemplos Oes 

o r ito s  A•  re fie ra n  a l  frenado d e l veh ícu lo, e l  d isp os itivo  s<s 

gón la  invención puede u tilissarse siempre que deba efectuarse 

6 un re g la je  de juego, sobre árganos llamados a tran sm itir  un -  

esfuerzo de tracc ión ,

XL d isp o s it iv o  puedo por lo  demás r e f ia r  Igua l­

mente lo s  juegos en e l  caso de esfuerzos de comprensión. Bas­

ta  para esto m od ificarlo  haciendo a lgo  mas oonq>l loada su oons 

10  tra cc ión .

9® re iv in d ica  como ob jeto  de esta  PAíEHfE BE Iñ  

tSSfCIc®, por espacio de lo s  ve in te  años marcados por la  le y :

1 * , -  B iapositvo de r e g la je  automático para v a r i-  

16 l i a s  de fren o , especialmente para vahones de fe r r o c a r r i l ,  com­

prendiendo para este  ob je to  unos trinquetes constitu idos por -  

soportes situados sobre una barra roscada d e l sistema de v a r i­

l l a s  d e l freno, caracterizado por es ta r constitu idos cada uno 

de estos soportes por una tueros en va rias  partes reunidas en- 

80 t ro  s i por un órgano e lá s t ic o  y  cuya su p erfic ie  e x te r io r  cóni­

ca produce bajo a l  e fe c to  de un esfuerzo de tracc ión , e l  aco­

plamiento de la  barra roscada con lo s  órganos con lo s  cuales -  

es tá  destinada a cooperar, siendo susceptib le cada soporte de 

moverse entre dos topes, de lo s  cuales uno es cón ico, determ i- 

98 nan&o la  d istancia  entre lo s  topes de uno de lo s  soportes, i l g  

oa&o de r e g la je ,  e l  juego perm itido de lo s  órganos d e l fren o , 

siendo estrictam ente su fic ien te  la  d is tan c ia  entre lo s  topes 

d e l o tro  soporte, llamado de acoplamiento, para que se za fe  ag
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te  soporte d e l roseado de la  barra que lo  sostiene 7  siendo ©jj 

tos últimos topes so lid a r io s  de lo s  órganos oon lo s  onales la  

barra coopera,

2 » DispoBitivo según la  re iv in d icac ión  an terio r 

8 caracterizado por órganos d istandadores ta le s  como to rn il lo s ,  

situados entre la s  partes ó segmentos de cada soporte oon e l  -  

f in  de asegurar una rep a rtió lón  regu lar de dichas partes a ir e »  

dador de la  barra d e l sistema que la s  l le v a ,

3# .- D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  primera, 

10  caracterizado en que por lo  menos una de la s  partes ó segmen­

tos  de soportes, posee una gu ia  t a l  oomo una ranura, en la  cual 

penetra un pasador oon e l  f in  de impedir una rotación  d e l sopor 

te  a lrededor de la  barra que lo  l le v a ,

4 * , -  D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  primera, 

19 caracterizado en que la  barra d e l sistema que l le v a  lo s  dos s£ 

po rtes , es tá  unida oon lo s  órganos de frenado mediante una ca­

beza, por ejem plo, reten ida  por un manguito a f in  de que cuan­

do e l  freno está  aflogado pueda g ir a r  alrededor de su e j e ,

8* , -  D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  primera, 

80 caracterizado en es ta r dispuestos loa  topee de lo s  dos sopor­

tes en dos ca jas que penetran parcialmente una dentro de la  o- 

t ra  7  poseer prolongaciones tubulares destinadas a proteger la s  

partes fi le te a d a s  d e l distema de accionamiento,

8« , -  D isp os itivo  según la s  re iv ind icac iones prime 

88 ra  7  quinta, caracterizado por un resorte  qpe rodea paro i  almejí 

te  la s  dos oajas 7  tiende a aoeroarlae, una a o tra , estando la s  

esp iras de este  resorte  a torn illadas  sobre una de la s  cajas 7  

apoyándose, de o tra  parte , sobre la  o tra  ca ja ,

?o • -  D ispos itivo  según la  re iv in d icac ión  primera, 

80 caracterizado en que lo s  topes de lo s  dos soportes están d is -
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á - - ■ - 
puestos en dos cajas Independientes una de o tra , susceptib les

de colocarse en dos lugares d is tin to s  d e l sistema de ecolona-

miento de la s  v a r i l la s  d e l freno.

89 .- D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  prims- 

5 ra , caracterizado en que lo s  dos tCpas entre lo s  d ia le s  se rau£ 

ve e l  soporte de re g la je  son so lid a r io s  d e l chasis d e l vehícu­

lo .

9 « . -  D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  prime­

ra  caracterizado en que lo s  dos topes entre lo s  cuales se mue­

l o  Te e l  soporte de r e g la je  son so lid a r lo s  de un órgano d e l s lB t¿  

ma de accionamiento de la s  v a r i l la s  d e l fren o .

1 0 * .-  D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  prime­

ra  caracterizado en que lo s  dos topes entre lo s  ouales se mue­

ve e l  soporte de r e g la je  están ligados a una palanca d e l sietg, 

18 raa dicho, por medio de una palanca a u x ilia r  que tiene un punto 

f i j o  a l  chasis d e l veh ícu lo.

1 1 * .-  D isp os itivo  según la s  re iv ind icac iones prjl 

mera y  dóciraa, caracterizado en es ta r colocado e l  d isp os it iv o  

sobre la  barra da acoplamiento de lo s  centros de rotación  de -  

SO dos palancas, de la s  ouales una está  mandada por lo s  órganos -  

de ¡sendo d e l fren o .

1 8 «.-  D isp os itivo  según la s  re iv ind icac iones pr¿ 

mera y  dóoima, caracterizado en es ta r situado e l  d isp os itivo  -  

sobre la  barra de acoplamiento de la s  dos palancas que llevan  

88 la s  dos zapatas de un mismo lado de un carro ó bog ie .

18a. -  D isp os itivo  según la  re iv in d icac ión  prime­

ra  caracterizado en haber suprimido la s  a ris ta s  d e l p e r f i l  de 

lo s  dientes de s ie rra  d e l rosoado.

Todo, t a l  y  conforme se describe en esta  memoria 

80 que consta de 19 hojas debidamente numeradas y  representado, á
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t í tu lo  &a «tem plo, an l a «  tra s  hojas da dibujos qua sa aoong>£ 

fian con asta lasmorla*

Esta PATEETE BE IEVKECI (lf reoaará an un *BIS- 

POSITITO BE REGLAJE AUTOMATICO PARA VARILLAS SE JRSEO, SSP9»

8 ciAiüarss para v agotes be ferrocarril*.
Baroalona, 18 do Snaro da 1988.
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