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"Un sistoma de reoslentador de vapor, de aplicacién
“eapecial a las locomotoras y otros vehioulos automotores".

DWW

Solicitantes: COMPAGHIER DES SUKCHAUFPLURS, Société
Anonyme, residentes en n? 3, rue La Boétie,
Peris, Prancia.
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El presente invento tiene por objeto un
recalentador splicable a toda clase de calderas de vapor,
y en particular a lae calderas de las locomotoras y
demés vehiculoe de tremcecién por vapor. Su perticularidad
egencisl consiste en que el coleoctor de vapor saturado es
¢l que esta mas alejado del generzdor de calor, mientras
que el colector de vapor r ecalentado es el que estd méis
cerca.

En el caso especial de una locomotora, el
colector de vapor saturado ira por lo tanto dispuesto
por la parte delantera de la locomotora y el cclector
de vepor méds reoslentado hacis la parte de atrés, por
consigpiiente més eproximedo sl hogar, & los tubos de humo
y de la placa tubular de la caja de humo.

Con arreglo a una forma de ejecucidén del invento,
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los colectores dispuestos de la manera anteriormente
indicada, estédn combinados con unos elementos recalentadores
en los que los bucles o codos més largos son los primeros
que recorren el vapor a recalentar, siendo luego recorridos
por éste los codos més cortos, es decir, cuando el vapor
ha sido ya elevado a una alta temperatura, estando las
longitudes respectivas de estos codos o bucles, calculadas
de manera que resulte de ellos una compensacidén parcial

por lo menos, de las dilataciones desiguales por unidad

de longitud de las diferentes partes del recalentador.

La descripcidén siguiente comparada con los
dibujos que se a compafian, y que se dan a titulo de ejemplo,
permitird formar cabal juicio acerca del principio
fundamental del invento y de la manera de realizar éste.

Las Figs., 1 y 3 son cortes parciales
longitudinales de dos locomotores equipadas del
recalentador que constituye el objetd del invento.

Las Pigs. 2 y 4 son dos vistas que
corresponden, respectivemente a las Figs. 1 y 3
representando o ada una de ellas una vista parcial de
frente de los dispositivos en cuestidn.

En los recalentadores que se representan
en las Pigs. 1 y 2, el colector de vapor saturado 1
y el colector de vapor recalentado 2, estéin constituidos
por dos camaras habilitadas en una misma pieza.

El vapor saturado es conducido desde la
caldera al colector 1, pasando por una tubuladura 3,
mientras que el vapor recalentado es enviado a los
cilindros de la méquina por dos tubuladuras 4.

Desde el colector 1, el vapor saturado
véd dirigido por los brazos ramales 5, & los codos
0 bucles 6 y 7 de cada elemento recalentzdor, se
recalienta en estos y llega, por los brazos 6, al
colector 2.

En las Figs. 3 y 4, los dos colectores
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que son del tipo que no lleva regulador, vans eparados
y estan constituidos cada uno por una pieza metdlica
diferente, lo cual les permite dilatarse independientemente
uno de otro, segun las temperaturas a gque se hallen

55. sometidos.

Desde luego se comprendersa que, gracias a
las disposiciones adoptadas anteriormente descritas
los brazos 5 que conducen el vapor saturado del colector
1l a los elementos recalentadores que se componen de

60, los codos 6 y 7 son para cade elemento recslentador,
més largos que los brazos de salida de vapor recalentado
8, resultando esta diferencia de longitud de la disposieidn
relativa de los colectores. Como gquiera que los brazos b
se hallan sometidos a una temperatura mas baja que la

65. de los brazos 8, y que, por consiguiente, su dilataeidén
por unidad de longitud es mas reducida que la de los
brazos 8, resultari pare cada elemento una compensacidn
de las dilstaciones totales respectivas de los brazos
5y 8.

70, Con el fin de compensar en cierta medida,
las dilataciones de los diferentes codos gue constituyen
un elemento recelentedor, ya ha sido propuesta la idesa
de dar & 1los codos que se hallen sometidos a la
temperatura més elevada, una longitud més reducida que

75. a los brazosf&gztén sometidos a la temperatura més baja,
conforme se muestra en las Figs. 1 y 3 en las que los
codos 6 que contienen vapor ya recalentado, son més
cortos que los brazos 7 que contienen el vapor todavia
en estado de saturacidn.

80. La combinacidén de esta conocida disposicién
con la nueva disposicidén de los colectores que constituyen
el objeto del presente invento, ofreceréd un complemento
de compensacidn de las dilataciones respectivas de las
diferentes partes que constituyen los elementos y la

856. totalidad del recalentador.



Obsérvese que, en el mso en que los colectores
de vapor saturado y de vapor recalentado constituyen
como ocurre en las Figs, 3 y 4, dos piezas independientes
una de otra, la forma o configuracidén de estas piezas,

90. es por demés sencilla, y se podrdn realizar fdcilmente
en acero forjado o en chapa de acero soldada, sin gue haya
necesidad de recurrir a piezas moldeadas.

Ademés, siempre serd posible, ya formen los
dos colectores una pieza unica , ya constituyan dos piezas

95. independientes dotar al colector de vapor recalentado
de un recalentador de vapor, el cual podri, ademis ser
del tipo de los de reguladores con vélvulas miltiples
o de cualquier otro tipo conocido.

Conviene hacer constar que los colectores

100, pueden llevar cada uno una camars de vapor, como en 1los
ejemplos considerados, pero tambien podrén llevar varias
de ellas y que en este ultimo caso, estas édimaras podrén
ir alternadas en un orden con arreglo al principio del
invento.

1085. Desde luego se comprenderd tambien que se
podrén introducir modificaciones de detalle en el
recalentador que acabamos de describir, sin apartarse
por ello del principio del invento. Muy especialmente,
los frentes o caras de los colectores donde van unidos

110. los elementos recalentadores, podrin situados en un mismo
plano o en planos dferentes, como asimismo, podrén ser
individualmente o en conjunto, verticales, horizontales o
ineclinados.,

Los elementos tubulares podrén llevar més o

1156. menos de dos codos o bucles, o bien no llevar codos de la
clase de los representados en las Figs, y estar constituidos
en cualquier otra forma conocida.

N O T A,

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza

120. de nuegstro invento asi como la manera de lleverlo a lsa
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préctioca, debemos hacer constar que las disposiciones

anteriormente descritas son susceptibles de ligeras
modificaciones de detalle sin que se altere el principio
fundamental del i ento. Tambien se hace sonstar que
dicho invento se refiere a la patente Francesa de fecha

8 de Enero de 1931, sefialada con el numero provisional
308.018, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que
conceden los Convenios Internacionales en vigor y lo que
constituye la esencia del invento y por lo que solicitamos
patente de invencidén por veinte afios en Espafia es por:

"Un sistema de recalentador de vapor, de apliocaoién
espeocial a las locomotoras y otros vehiculos automotores";
caracterizandose por lo siguiente:

12,= Por el hecho de que el colector de vapor
saturado es el que estéd mas alejado del hogar, mientras
que el colector de vapor recalentado es el que estéd més
préximo.

29,= Una forma de realizacidén del recalentador
que se especifica en la reivindicacién 1%, caracterizado
por la combinacién de la disposicidn anteriormente descrita
con elementos recalentadores en los que las partes mas
caldeadas son las més cortas, de manera que las dilataciones
desiguales de las diferentes partes del reoalentador
por unidad de longitud, se compensen mituamente en todo lo
posible.

"Un sistema de recalentador de vapor, de
aplioacidén especial & las locomotoras y otros vehiculos
automotores™; tal y como queda substanciaslmente deserito
en la presente memoria e ilustrado en los &dbujos que se
acompafian.

Este memoria consta de cinoo hojas esoritas
PoOXr una sola ecarsa.
Madrid,6 de Enero de 1932,
COMPAGNIE DES SURCHAUFFEURS.
Société Apnonyme,
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