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PATENTE
D E
INVENCION

por veinte afios, en Espafia, a favor de Don Justo Carbo-
nell Coll, de nacionalidad espafiola, residente en Olot
(Gerona), Alta Madoixa, 3, por ”UN APARATO PARA DETER-
MINAR UNA NUEVA FORMA EN EL MOVIMIENTO DE VAYVEN DEL CA-
RRO EN LAS MAQUINAS RECTILINEAS DE TEJIDO DE PUNTO”.

MEMORIA DESCRIPTIVA

El aparato objeto de la patente de invencién que
se solicita estd destinado a producir el movimiento de
vaivén o carrera alternativa del carro en las mdquinas
rectilineas de tejido de punto, sustituyendo el cigiieflal
y la biela que a este efecto se han venido empleando has-
ta el presente y sobre los cuales presenta el aparato
las siguientes ventejas: aumento de produccidn, por ser
mayor el nimero de pasadas por unidad de tiempo y de es-
fuerzo; regularidad en la velocidad del recorrido en to-

do el trayecto de la pasada y adaptacidén de la longitud
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de ocarrera a la naturaleza del tejido, de modo que no haya
pasada sobrante.

El vaivén del carro, con este nuevo aparato, lo de-
termina el movimiento de una cremallera que en cada pasada
recorre unice y uniformemente el espacio udtil correspon-
diente a las agujas de trabajo, sin interrupciones ni pa-
sadas falsas, mientras que en el movimiente por biela, que
es la transformacidn directa de un movimiento circular de
radio constante en movimiento rectilineo, son todas las
pasadas del carro forzosamente de igual longitud, casi
siempre mayor de la necesaria, y ademds la carrera asi ob-
tenida no es de velocidad uniforme sino creoiente y decre-
ciente entre cada dos puntos muertos de media revolucidn.

Para mayor claridad en la descripcidén del nuevo
aparato, se acompafia, s titulo de ejemplo, un dibujo re-
presentando un casp de ejecucién, siendo la figura 1 una
vista en corte longitudinal del aparato completo y la fi-
gura 2 otra vista en corte por A-B, transversal del pri-
mero.

El eje -1- que mediante una polea -2- provista de
embrague -3- reocibe el movimiento del motor o de la trans-
misién, lleva fijos los pifiones -4- y -5-, de diferente
didmetro y distinto niumero de dientes, que gsupondremos de
36 en el pifién -4- y de 34 en el pifién -5-. Paralelo a es-
te eje hay otro -6- que lleva libres las ruedas -7- y -8-
y termina con un pifién fijo -9-, que oficia de pifién de
ataque. La rueda -7-, de 72 dientes, engrana directamente
con el pifién -4- y la rueda -8-, de 68 dientes, engrana
con el pifién intermedio -10- y éste con el pifién -5-, por

lo cual las ruedas -7~ y -8- marchan a igual velocidad pe-
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ro en direccidn contraria una de otra.

Estas ruedas no son fijas aX eje -6- y entre ellas
hay una pieza -11- que forma un doble cono con llantas re-
vestidas de cuero, cuya pieza es solidaria del eje -6- pe-
ro deslizsble lateralmente por medio de un ojal y pasador
-~12-, Las llantas cdnicas de esta pieza constituyen cada
una un embrague alternativo de la rueda -7- y de la rueda
-8~ mediante el empuje en una canal -13- de dos rodillos
~-14- que se mueven con centro en otro eje perpendicular
-15-, de modo que si el empuje de los rodillos es hacia
la izquierda del dibujo, queda embragada la rueda -8- y
con ella gira el pifién -9- en un sentido, pero si los ro-
d1llos empujan hacia la derecha, quedard embragada la rue-
da -7- y girard el pifidn -9- en sentido contrario.

El pifién -9- engrana con la cremallera -16- que
se desliza guiada por una ranura de la barra cuadrada -17-
fija por sus extremos al armazén del aparato. Lleva la
cremallera una caja -18- que corre envolviendo la barra,

y dicha caja lleva fijo un plano inclinado de dos caras
-19-, el cual en su carrera topa con los rodillos -20-20’-
unidos cada uno por un brazo -21- a un eje -22- paralelo

a la cremalleraz, cuyo eje lleva fijo otro brazo -23- que
por medio de la biela -24- mueve la pieza -25-, la cual
determina el empuje de los rodillos -4- en uno u otro sen-
tido, de manera que al topar el plano inclinado con el ro-
d1l1lo -20- sube su brazo -21-~y la biela -24- transmite

el movimiento a la pieza -25- en una direceidén, y cuando
el plano inclinado topa con el rodillo -20’- baja su bra-
zo ¥y la bicla muebe la pileza -25- en direccidn opuesta.

Paralelo o la biela -24- hay una varilla -26- con dos to-



75.

80.

85.

90.

95.

100.

pes -27-27'-, que limitan el recorrido, muy corto, de la
pieza -25-.

Para que el cambioc de direocidn, o sea el vaivén,
se efectie rdpidamente y en un punto preciso, la pieza
-25~, que gira libremente en el eje -15-, no empuja direc-
tamente los conos de embrague -1l-, sino que para ello
lleva una ufla -28- que termina en forma de dngulo salien-
te, y roza oon otra interior -29-, también en dngulo, que
es un resorte metido en un tubo -30- que encierra un mue-
lle espiral -31-, el cual impulsa hacia arriba el angulo
-29-~. Al entrar en colisidén las dos utias, la -28- impele
por un lado a la -29-, venciendo la tensidén de su muelle
interior, hasta que pasados los dos vértices, reacciona
el muelle y vuelve a salir el resorte -29- por el lado
opuesto del primero, inclindndose el tubo, que golidario
del eje -15- obliga a los rodillos -14- a empujar el em-
brague con la rueda de direccidén contraria. De este modo
el cambio de direccidén de la oremallera se verifica en
forma casi instantdnea, en el momento preciso que sigue
al roce de los vértices, con lo cusl queda establecido el
vaivén sin interrupcidén apreciable.

Las ruedas -7- y ~8- llevan una canal -30’- por
la que se desliza una pieza en dngulo -31’- que va fija
al cojinete, para evitar que dichas ruedas puedan despla-
zarse lateralmente por la friccidn del embrague. Unas aran-—
delas de fibra -32'- entre la rueda y el cojinete, suavi-
zan el rodamiento.

La situacidén de los bdbrazos -21- a lo largo del
eje -22- es regulable y por ella se establece la longitud

de la pasada. Puede hacer esta regulacién la misma méqui-
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na automdticamente. As{, en el tejido de boinas, por ejem-
plo, en gque las pasadas son de longitud cada vez distinta,
se consigue, variando el emplazemiento de los brazos -21-,
hacer que cada pasada sea de la longitud precisa que con-
venga, y a medida que las pasadas son mas cortas, aumenta
el nimero de ellas, pues, como se ha dicho, la velocidad
de recorrido del carro por este aparato es constantemente
uniforme.

El aparato cuya esencialidad queda desorita es
aplioable a todas las mdquinas o telares rectiliness de
tejido de punto en sustitucidn del cigleflal y blela cono-
cidos, bastando para ello unir o acoplar el carro del te-
lar & la cremallera o a la caja fijads & ésta, pudiendo
el aparato funcionar en la posicidn que indica el dibujo,
o sea con los ejes -l- y =6~ horizontales, asi como tam-

bién con estos mismos ejes verticales, indistintamente.
NOTA

Declarando ser nuevo y de invencidn propia el
aparato que queda desorito y para garantfa de propiedad
y explotacién exclusiva del mismo, se solicita patente de
invenecidn que contenga y ampare las reivindicaciones si-
guientes:

12 Se reivindica un aparato aplicable a las mdqui-
nas rectilineas de tejido de punto, para sustituir el jue-~
go de cigiieflal y biela en el movimiento de vaivén del ca-
rro por un Juego de cremallera, movida, con una veloocidad
uniforme, por un pifiédn que alterna su sentido de rotacidn
por virtud de dos ruedes que giran en direccidn distinta y

actdan alternativamente por un embrague doble con movimien-~



130.

135.

140.

145.

150.

to que origina la misma cremallera.

22 Se reivindioa el propio aparato, cuya esencia-
1lidad queda descrita en la reivindicacién anterior, carac-
terizado, ademds, por tener una disposicidén de dos piezas
en éngulos opuestos gue determinan rdpidamente el cambio
de direccién de la cremallera.

38 ge¢ reilvindica el propio aparato, caracterizado
ademds porque el oambio de direccidén de la oremallera se
efectda en un punto preciso de su carrera, de acuerdo con
la longitud conveniente a las pasadas del carro, mediante
el choque de un plano inclinazdo con unos rodillos de po-
sicién regulable, automitica, para evitar pasadas de lon-
gitud sobrante.

Todo segin se detalla en la presente memoria y se
ilustra oon el dibujo que la acompafia.

Sean cuales fueren las circunstancias que conou-
rran oon la esencialidad de esta patente, cuyo objeto es:
»Un aparato para determinar una nueva forma en el movi-
miento de vaivén del carro en las mdquinas rectilineas
de tejido de punto”.

La presente memoria consta de sels hojas foliadas
y escritas s méquina por una sola cara.

Barcelona, a 23 de diciembre de 1931.

Justo CARBONELL COQLL
P.8» JAIME ISERN
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