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d e '
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formulada el 26 de Octubre de 1966, con el numero 129.186

c n
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por V.iIRTA años
a nombre ¿e GARA, G-oorg Rnngola, entinad alemana eeianlec: 
da en Langestrasse 7 1/7 5 , Rarth/Day., íopública melera! 

Alemana, por:
uld DISPOSITIVO un ACOIODADTSRTO PARA LA DI7D7010N PD

\ .enlucí.'Om  i n  duau. j.L..'''

Al invento so refiero a un dispositivo acciona­
miento para la dirección de vehículos de juguete con un 

motor reversible y una unión de engranaje con el sistema 
de varillas ae la dirección o similares, que os aevuelto 

a la posición central mediante la ruerna de un musiré.
los accionamientos de la, dirección conocíaos para 

vehículos de juguete se sirven, de un acopiamiento uispues< 
to entre el motor y el órgano de la aireación, ce moao
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que la dirección puede adoptar su máximo ángulo de viraje 
incluso durante un tiempo prolongado, estando conectado 
el motor. Jn la devolución de la dirección a la posición 
central actúan el rotor y el engranaje de forma anortcyna- 

dora. la experiencia ha demostrado opa el acoplamiento re­
presenta un factor de inestabilidad considerable que rena­
ce la seguridad de utilización, así como la vita col jugue­
te. for otra parte se elevan les costes do fabricación y 

de montaje. Además suele ofrecer dificultades su regula­
ción.,

frente a esto, se caracteriza el dispositivo ve ac­
cionamiento conforme al invento por una. transmisión rígi­
da, exenta de embrague, cuya rueda uenlana final ceta aco­
plada directamente con el varillaje de la dirección, on es­

pecial con su barra de dirección.
Je este moco se crea una transmisión directa nel ac­

cionamiento que, ante la natural sorpresa, poseo una segu­
ridad no funcionamiento mejorada sustanoialmcnte. mor otro 
lado es también el consumo de corriente relativamente pe­
queño, ya que el motor en sí absorbe tan sólo muy poca 
corriente en el estado totalmente frenado, mor otra parte 
se simplifica el montaje, resultarme un tipo de construc­
ción especialmente compacto, lo que repercuto aa ramera os 
císiva debido a las estrechísimas condiciones do espacio 
para el alojamiento del accionamiento que suenen concurrir 

en los juguetes.
re acuerdo con otra característica u.el invento, la 

rueda dentada final, que se encuentra on unión rígida ae 
accionamiento con el motor y que preierentevente os en seg­
mento de rueda dentada, presenta un lóculo acocado ene en-
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caja en una conducción de agujero alargado o de ranura de 

la larra ue la aireación.
Como otra mejora del invento, puedo la rueda denta­

da final preservar otro lóbulo acodado más que, en da posi- 

5 ción central de la dirección, queda alineado con un tope
estacionario, estando dispuesto sobre el árbol ae la rueca

yan contra un lado del lóbulo y un lado del tope, respec­

tivamente. este muelle devuelve la dirección a la posición 

10 central, que está marcada por el tope estacionario, don e-- 
11o se puede prescindir de un ajuste adicional de la devo­
lución a la posición central.

Finalmente prevé el invento, que el lóculo de la 
rueda dentada final y el tope estén dotados de ranuras de 

15 guía, alineadas entre sí, en las que encajan las patas del
muelle.

Otras características, ventajas y detalles del inven­
to se desprenden de la descripción siguiente de una forma 
preferente de realización, así como del dibujo, mesurando: 

La Figura 1, una vista desde arriba, sobre el dis­
positivo de accionamiento, y

la Figura 2, un alzado lateral del dispositivo de 
accionamiento, conforme a la línea 11-11 en la figura 1, 
parcialmente on sección.

Las ruecas 1 están soportadas en los summums de eje 
4, que están apoyados en 2 sobre la traviesa 3 y unidos 

entre sí mediante la barra de dirección 5. dota, barra de 
dirección 5 está provista de un lóbulo 6 con una guía de 
agujero alargado 7.

30 Sobre la pletina 8 del dispositivo do accionamien-



to está soportado un motor eléctrico 9, cuyo pilón de ac­
cionamiento está soportado engranado con una corona denta­
da 11, que está fijada sobre el árbol 12, que soporta al 
mismo tiempo un piñón 1 3 . 11 piñón 13 engrana con un seg­
mento dentado 14, que está sujeto sobre el gorrón 15.

En el segmento dentado 14 está acorado un lóbulo 
16, hecho ael mismo segmento y que encaja en la guía de. 
agujero alargado 7 del lóbulo 6 de la barra de la dirección 
5. El segmento dentado 14 está provisto además de otro ló­
bulo acodado 17, frente al cual esta previsto un tope es­

tacionarlo 18 formado en la pletina 8. El lobulo )7 y el 
tope 18 se hallan alineados en la posición central de la 
dirección representada en las Figuras 1 y 2 y correspon­

diente a la marcha en línea recta de las ruedas i. o.t. lobu­
lo 17 y el tope 18 están provistos de ranuras 19 y 80 ali­

neadas asimismo entre sí, en las que encapan ras patas 
21 y 22 de un muelle 23 enchutado sobre e.L gorrón 1 5 . ai 
accionar el motor reversible 9 en uno u otro sentido de 
giro, es hecho bascular el segmento dentado 14, con lo que 
el gorrón 16 arrastra a la barra 5 de la aireación, ce mo­
do que las ruedas 1 adquieren el ángulo de obiiouinad de­
seado. Al mismo tiempo se desplaza el lóbulo 14 centro oei 
agujero alargado 7.

Con la basculación de la rueda contada final 1g de 
la transmisión, varía también la posición col coculo 17 

configurado en el segmento lo con re.'..ación al cope esta­
cionario 18, de modo que, en caca caso, una ce las pauas 
91, 22 del muelle es separada con. relación a la otra, ul 
momento elástico producido con ello proporciona después 
de desconectado el motor, la fuerza ce recuperación para



la devolución de la dirección a la posición central.
Beta solicitud que corresponde a la presentada en 

la República Federal Alemana el 27 de Octubre de "¡915. 
con el número 9 33301/77f Gbm, se acoge a los beneficios 
del artículo 51 del vigente Astatuto sobre fropiedad In­
dustrial.
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Los puntos cue como característica de novedad se 

presentan para que sean objeto de esta solicitud de mode­
lo de Utilidad en Asuana, por YA1AAA anos, son les siguisn-

. 1.- Un dispositivo de accionamiento para la direc­
ción de vehículos de juguete con un motor reversible y ti­
na unión de engranaje con el sistema de varillas de la. di­
rección, que es nevuelto a la. posición central mediante la 
fuerza de un muelle, caracterizado por una transmisión r 
mida, exenta de embrague, cuya rueda dentada final está 
acoplada directamente con el varillaje de la aireación, 
en especial con su barra de dirección.

2.- Un dispositivo do acuerdo con la reivindicación 
1, caracterizado porque la rueda dentada final, pceferen- 
teniente un segmento de rueda dentada, presenta un lóbulo 
acodado que encaja en una guía de agujero alargado o de 
ranura, existente en la barra de la dirección.
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itivo de acuerdo con las reivinuicacio
nes 1 ó 2, caracterizado porque ia rueda dentaci inau pre
sonta un lóbulo acodado que en la posición central u.e .¡,a 
dirección, esta, alineado con un tope estacionario, y por­
que sobre el árbol de la rueda dentada final está enchufa­
do un muelle, cuyas patas elásticas entre sí, se apoyan 
contra un lado del lóbulo de la rueda dentada final y un 
lado del tope, respectivamente.

3, car

cion de vehículos de juguete.

.erio con ia r
o de la rueda
de gu.ia para. !
.das ealtre si.
ionaumento pa:

en ia Memori!
e se ciCOiìììJù'LÌlcL

latas' del

cae antece­

nes que se han especificado.
^sta Memoria consta de seis hojas escritas a máqui­

na por una sola cara.
Madrid,

P.A.
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