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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se presenta para unir a la solicitud

de

M O D E L O  D E  U T I L I D A D  

formulada el 18 de Octubre de 1966, con el Nfi 125.014

en

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de BARMAG BARMER MASCHINENFABRIK AKTIENGESELLSCHAFT 

entidad alemana, establecida en Wuppertal-Oberbarmen, Repú­

b lic a  Federal Alemana, por;

"UN ÍIUSO RETORCEDOR DE DOBLE TORSION"

La invención se re fie re  a un huso retorcedor de doble 

torsión con un órgano rotatorio  de almacenamiento del h ilo , 

en e l que están previstos una a leta  de arrastre  apoyada coa­

xialmente con e l huso de retorcer h ilo  y frenada bajo la  in -  

5 fluencia  de un rozamiento producido por la  carga de un peso

así como un freno de h ilo  montado dentro del huso hueco de 

retorcer h ilo  y solicitSfto regulablemente por un muelle.

En lo s  husos retorcedores de doble torsión usuales, 

e l h ilo  es levantado de la  bobina de suministro f i j a  median- 

10 te una a le ta  de arrastre  accionada rotativamente por e l p ro -
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sivo lacrecimiento del d i ¿me ti*o di: la  bobina de ¿ix.á' - 

x..-r¿o X"c; t o>. o o í 00' oce o o -¿.e re /i;í i¿v.í :j, lista o oo :: .,: .¡o '-c- — 

lugar auto..:.átie ornente por 1& variación del do

miento dol hilo sobro la  colea de almacenamiento y *.- 

por e l lo  reo-litante , de la  fuerza le  fr icc ión  entre o.

la  y-oj,da » Tj 1 iiilo que o-'.xe ro xa t.,c 1ca xg ali!i-roej.ia»úc:,---- 

una tensión condicionada por la  fuerza centrífuga c,.- 

de h ilo , otro depende d e l peso de l h ilo  que atraviesa  

y del rrvaero de revoluciones d e l ¡ruso. Bata tención ~ 

tisne que estar en eq,li l i b r ío  con la  tensión que rcci 

lo  en su trayectoria desde la  lobina de suministro ha 

l i l a  ae la  polea de almacenamiento, puesto que s i no 

peligro  de una rotura de h ilo . Jun’¿o a la  in fluencia  

de la  polea de almacenamiento, este ajuste de tensión 

gar por lo  regular por resistencias a l  desenrollando.;.., 

sultán de manera obligada, caco, por ejemplo, la  adiio 

hilo en la  superficie de arrdemiento a l levantar e l
9

l a  bobina de suministro*)**!^ resisxencia de rozamiento 

su.pexficios de asiento de ls. a leta de arrastre rooajo 

correspon-diente superficie de reacción coore e l  uuso
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cctiio la s  lu e rz a s  de rozam iento en todos lo s  

-bo entro d i lo  y  huso. Pero por lo  g e n e ra l no b a sta  1,. 

todas la s  ten sio n es producidas de e s te  ¿iodo en e l  h j i v ,  ¿n~n 

compensar por completo l a  tensión producida en e l  baióh ¿®'J- 

fu e rz a  c e n tr ifu g a . Por e l l o  ya se montaron fren os de h ilo  robr 

o dentro de, e l  huso re torced o r busco, que hacen actu ar "re­

fuerza, de rozam iento a d ic io n a l sobre e l  h i lo  por e fe c to  do *.pi' 

sionam ionto.

Puesto que la  magnitud de la  fueza a igualar dependo nal 

calibro  y e l  tipo del h ilo , hay que a justar loa frenos de d ilo  

a las exigencias de cada caso. Este ajuste se efectúa por re­

cambio de los elementos que cargar los frenos de hldLO , :>cU. o 

Bio muelles y pesos, así como, en e l caso de frenos curados pl 

fuerza magnética, por variación del entrecierro, oñauienúo o 

retiranao arandelas intermedias, lo ro  tales medidas resultan  

muy entretenidas y costosas, ror e l lo  ya na sido propuesto -'n 

freno de h ilo  montado dentro del buso re torcedor hueco, o 

ble  desde fuera. Pero la  desventaja principal de este f rP..,._

nocido reside en que simultáneamente oon su ajuste se 

también la  carga del freno de la  a leta  de a rrastre , y ‘ 6 O i ...
mente en una zona f i ja d a  por e l propio muelle de esto f -

" * •" > i
en au.e nunca puede ser eliminada completamente esta r-,,- ,

rr cL-o
muelle sobre la  a leta de arrastre , rero en la  practiou* ¿xig, , •,
tado, que a l  retorcer h ilos muy finos, siempre volví.-, 

cer roturas de h ilo , cuando la  al© ^  do a rra sn c  ©stg0íl 

da a una so lic itac ión  especial de frenado. De nec.u> e 

mente grande con estos títu los de ni lo , e l  pe ligro  qi; . 

del h ilo  en la  trayectoria  directa desde la  bocina ^
,'1 -alin

tro a través del ojete de la  a leta  de arrasbre i*«stg

•t»' - f; '

30 de hilo a l buso hueco,
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la  invención se basa por lo tanto en la  misión lo e l i ­

minar esta defic iencia.

Para lograr esto, se propone seguí la  invención o í dis­

poner wn disco de apoyo recambiable de la  a leta  de a rm atro , 

con diferente acción de frenado de su superficie fron ta l, osí 

como -ví miembro de ajuste accionadle cor g iro  desde afuera, a 

diente e l  cual es regulable la  tensión de muelle del freno le 

h ilo  so lic itado  por un muelle, a través de un elemento tono o;.' 

axialiiiente desplazable asegurado contra g iro  y previa-'-o do ui 

roses, para desplazamiento, independientemente dej. ¿le..o do la  

a le ta  de arrastre . Esta disposición peralte una rópi..a con re- 

tación de los husos re torcedores de dobles torsión d-a "u  ti¿ o 

de h ilo  a otro..Este f á c i l  reajuste resa lta  aún favorecido : c 

que e l  miembro de ajuste y e l  cosquillo de freno cs-!ren gr.reio 

too de marcas de escala le g ib le s , que cooperen, y de - io  ;o..i t 

vos da inmordización. E l ahorro de tiempo logrado de esto mo­

do en comparación con los husos retorcedores de doble toreo án 

tales que para variar e l  efecto de frenado del h ilo  tengan 

que ser recambiados los frenos de hilo o sus muelles, es nota 

b le . En máquinas retorcedoras con un gran número de puntes de 

retorcido se retuercen frec 'Tenteu;erte a l mismo tiempo valias  

clases de hilos,, una a l  lado de la  otra. Precisa,¿ente en ocho 

casos resu lta  especialmente ventajoso, que pueda ser reoonoci 

do inmediatamente e l  ajuste del freno de h ilo , en razón de la. 

marcas de escala sobre la  p e r ife r ia  del miembro de ajante. E l 

muelle, e l  elemento tensor y e l  miembro de afuste están amen­

tados mutuamente'de t a l  manera» que con un mismo muel¿o so lo 

gre un amplio campo de qjggulacióxi y dentro de éste un rgur'-e 

no.

Para aumentar aún e l  número de las clases de ui¿03 q^e

4
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pueden ser trabajados en la  máquina retorcedora dt uc..dC 

sión, se propone además, que e l disco recambian re de apoy o le 

la  a le ta  de arrastre esté dotado en su. cara fron ta l de una ais 

vacion en .forma de an illo  de c ircu lo , con huella do to ^e

forma lin e a l. De esta forma se puede reducir tan ii;tensa..i«nte 

e l efecto de frenado producido por e l  rozamiento sobre la  .'...io­

ta  de arrastre , que ni s iqu iera  los f i lo s  más finos .se rompan 

a i ser retorcidos sobre este iluso• Otra ampliación más de las 

posibilidades resu lta por e l  fe o Lio de que e l cáseo de freno es­

té dotado sobre sus dos caras frontales de sendas elevaciones 

en forma de an illo  de c írcu lo  cao huella de asiento do forma 

lin ea l y los diámetros de las líneas de asiento ten¿al d istin ­

ta magnitud. Para e l  retorcido de los h ilos más finos se colo­

cará, y se dejará g ira r, la  a leta  de arrastre sobre la  cara 

del bisco de freno, que esté dotada de la  circunferencia u.-..- 

fu e lla  oon e l diámetro menor, mientras que con f i lo s  menee f i ­

nos se e le g irá  la  cara del bisco con la  circunferencia ae ;in0_ 

11a con e l  diámetro mayor. Para trabajar f i lo s  más bastos ani 

te la  posib ilidad , ya acrealtada desde face largo tiempo, ue 

cargar la  a leta  de arrastre con placas de contrapeso re fo rjas  

hendidas rad ialaente, para lograr e l mayor efecto üe frenaro 

necesario en este punto, mientras que independientemente ¿e 

e llo  puede tener lugar en cualquier momento la  vari: cién 

efecto de i renací o en e l  ñus o retorcedor hueco, medi.^.tts r • 

no de hilo cargado con un muelle, por e l accionamiento ¿ir. .... 

r io  del miembro de ajuste.

En e l  dibujo se ha representado esquemátic^co, á: -y, - j-  

pro re Realización ae in yonexon • iln manguito x be xrou.- c-: 

líndxloo esta montado f i j o ,  de manera conocido., cu 

co no representado de l d ispositivo retorced .r do dotá*' t...

-  5 -
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y descansa con e l co lla r ín  2 3obre e l  extremo super.v- 

ése. 331 manguito 2 de freno está dotado en su entre,' . r  .i".

del muelle . ir,, ao:

uentc) tenso.i o» i¡o. ¿o-.:.

con su ea trooc .iris—

de v>n torneado en loraia ae eaonao 3» -áre esra caflUMourc 

d i ante ’m taladro 4 con e l espacio anee o 5 cili.it arle o uei 

1 de freno. T5.l órgano de frenado del h ilo precia. ol■ 

nicho, otorgado por i?n aiue l i o , se cora pone del 

parios 7 y o de Vci_t.m ae íüUw1.í*c p e l e  

te in fe r io r  de la  vaina del rauerle upo 

r io r , cerrado en. forna de senieaíera, bajo la  presa m. ae ¿.

H e 5 sobre e l taladro 4, cerrándolo. Con su extreinu ao

ilusamente en forra de semiesfera, se apoya la  parle superior 

6 de la  vaina del m e lle  en e l  torneado en forra ae ~>¡uúuav ln 

del e le atento 9 tensor, dentro de coy o taladro 11 corn ial .n-no- 

ira  e l  iu o ito  13 fija d o  en e l raiomoro de ajuste 12> y d1'^ ti 

e l  h ilo . El elemento tensor 9 está dotado en su ex tierno i r  fe -  

ñ o r  de un co llarín  14, ae cuya ^einrema oo oxo. o do,.. ...oj 

vios 15 de ovia en forma de listón , que se extienden parale- ios 

a i e je  longitudinal del elemento tensor, están diseñes ‘-'js dos 

fas o,dos en 1302 entre s í y encajan en ranuras lo i  Oi. î tu aíra­

les  correspondientes, asimismo de ejes paralelos, c. i r  , oreo, 

in te r io r  del espacio hueco 5 del man..rito de fren o. i r  v-/̂  ic-_ 

del eleuiento 3 de tensado lle va  ’u:,a rosca 17 do de...r.n.a .i-.n - 

to q’*c coopera con una rosca lo ccnplenerturia cor... o.... 

fe-, en e l miembro 12 de ajuste. Con su parte ci.aírm ioc 

c inicíente lis a , está alójente e l  miembro 12 de ap’ ;., g ,  en f  .;r~

i -H ~ata iireranente g ira toria  en rorro o sn eje .loj

la cacara 5 íV ca su pe r i or C dé 8 ello\m ■: Vi a do i

'i. ■.i ,t  _i. a..: j_ _ del rier.cr?*i2 dO a;, V•ate apoy;

X v'i..■i.: W.j. .LiiJ. •oriol" on foima :?j11' j. ur sobre lo

do. OOli'-ríj i 2 .lei .o 1 de freí: o.

./.O '..r
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Dcboj0 rio la  crida 13 do 1 nienero de a

\J í.;, ció.' — - 3 ~ . ■—, ■.. ■ -■ j .. *- ■.' ir.”. ....i. ._c la pe-, i''te ciiíno.rlea .

cure. 2C' air'lar, quo está inte rx":uA/i..ia cu un

3 ’-n ti X • Un la  supero'ícíe emín mil.en oi¡vel venU

cnrl j» v. i» es ’~X¿ oiee m i nudas , repaoiunos un i  foros

tcro.o, esta lles  22, cuyo f ^rr: Luí; j7 o 0 0 'oáióp^Olr

vX kX d '.Id c Oí c jl o»i' . o ¿ j  de escala sobre or con

3  de i  cio.abro 12 de ajuste. la  ucreación. 23 us em
j -
b ‘ ' en u n a  3 y ~ r a C  ui v is ió n  po;, r.;,von, cuyas rayas d

i r ¿  u iv ic u a le s e s t á n  p ro v is ta s  de recaeros, ic io  c lo

ara S j:/ 0 i i b i ( ”~ n i. í iquna dimensión de tí¿re in ad a . Una anr cu

x  j » a o a a s o'orc e l  c o l la r ín  2  d e l ; l i a n , . . '  u it  o l  de fre J : o

coü'io ynU.) de referencia para la ni,are a cien 23 cu; oc 

la  ;■ o r . i . f s d e  la  Crida 13 del aieabro de ajeado :

i l o .  Un. 1in taladro rad ial cu: o l corlarán 2 del ara,,

frene osUÓ, y io d a  ”na espida £3 ele retenciónj ero

'**̂  *-* i  • a -1»  *0 '■■**. l í  ■ ■ -< «e *1 i  i  b  C-v-i», jL- v v»* vi Í5 X v-.' i* 'O i  a. C* ^  A *. £-2 £*■. L3 d  «Jn e “ y  X  ̂ >»

pequemo a1.1'e lle  26, ore a cu ves se apoya en mn es,_

ca £7 c'iq c ierra e l  taladro rad ia l.

• i.¿n la  super f ic ie  oj­"01.; tíel c:.1 ̂ ■>pxri
-1 n ,:i x ti a vi o-juste ost ón practl co.d;oS Ul3_.ll 2 3

para ■■'cojir las ’o r o ' i "g a xnr?.rc i;i¡,C 30 -r ^X J

o o

cria r, a nodo de toro, del a is co 32 de asiento üe . 

arrastre. Una espida de retención 33 neniada f i j a  c

a.si-2 ni o penetra sieíopre c on s1* en tremo in iex

/loar un poeiu 

.1. i' - o  C Í O  a*.

¡ O l.tC"GÍl~L2'v .

ac o.poye l i i

o e_7 X  VU ‘-r a s i e  n"' ;o p e í .

L 'm’l  ,L Ĉ  '3- .J _ o 34 e‘ ¿ i  '<> X.

d e s  r e 4 ú  j  0 3 rX..u 1 X -

t e  r o b c u m i e ■ X ‘ :.: 2.

d e  - j ’ " ■J ' « Xj i ü .

ico . 1 jJ.- ;J , 1* lía t.i.L 'r  úX'.'.

:ca

o í que na quera^o
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dsx a ' je  35 de la  a le t a  le  

l a  I gj. a l io  e s tá  a-!: ora i  l ia d a  ¿ae di ¡.¡rite ana ro sca  s o , 

to  13 y Gexa'áuuoio, le  t a l  lo m a  m e qrede sm ioiex.; a  

a x i& i o si*o, l a  ¡oa8.r'C as. li¿>era le  la  a.le t & le  a rra s  -.r . 

c a p e r ’-za de entrada d e l a l ie  37 y a l  aoje de la  aie 

t re  35•

;X u. íia^-O 1 G '/ i l.dO  (XQ «Lee 0 0 g_lXí.o* « í O j-O^- j. ■ . -- - - ■ ...

a .  Lraoso de "\n o je te  le  p^ía do 1  a l io  en -ni o uo io-- 

[iioo dx lo-., a io ta  de arrEíR'-re a lo. cRper"za 37 ae en-
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t o x -k. e ste  '" I t iu io  está Go.ssiiao s "Ti p a r  ae ... onx. a.

conloa. q '10 OS opuesto  00,1 ÍOCC 2. t

se a te. . t  ., x ,  _ ,, ... ----~ „. .L. ,-s. ... 4-:p i  Á a;‘1 p -1.5. CX1 :.i'ls.5xt ;JW 0'OX3:L ó í!. rroviioio.x.

13 eiri ;X'cl w' .L lll XO ̂  ciil’-l v; 7̂ O.;. 1
M - . " ..¿o ti'Sa.i .̂a. la  c ío .. :

c o ía lo X . L  XX j 'Jii G1 ’ C¡ QXj.1& ilXO xü e n x Oxl l'..LÍ.".o XG d 11 o ij 'i Q

tercer n o

r-

AJ-.-.•;- |-0 n__t:v • 3:x"' 1oí'el de t 0 XI1 a-ad o 1LO ex: lo  .Vi.':

*' £}';:pí.‘ X G X' n q Ri­ ..'O t:-X/ '~>-áj 3-3aire, LaxJ 0 x£ x0

la vaina i e l an0 -L XG9 ■í'j.-e ;> 1 dí lü 1' i.o

;ong i  6n n ■r-, i c Je] -¡i .•■v r; >'; .w v <■-' ai. XX G .i' ■. ‘ 0 rae se

la CvjJ.í' iiüllvX Cl! 5 i. 5_.ato, la  .oí.i  ora a caedidu 0:."

:rG:.esuto xe t^ s ' . /•l '«5x ̂ .... . A. , _ú̂ÁJ. ■:■'■■■/o de xa.GlíX* j .̂-1 '■ i-

: C-J.‘ts ira'61’iox' 7 9  ■■ 113 1.:) cXXLX:ólit■ G S 6 í J .i,

í X ¡melle C>̂  'G. G lo. vX.ílli ío., del OR’-l'e lle  y
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trecaCvi.‘dentó en lorma ue embudo do lo cámcra uu-o¿.,( y  

jü mugni del iharemento de tensión un e l  , •; • 

dos paites 7 y 8 ac la  vina del u^a lle , depende de; 

que ej winü e l  amelle de ccuipnesion o y o ore las pni'’;....: 

na» lisita lee r la  dea. ¡unelie se puede a.¿uotar vaj.-iai.j.; 

^iro dei miembro 12 de ajaste,  vu ^ to  ■.■«-e per- , .. 

¿y i;,;..,.os ¿Í1 i-3-s aunaras 1 en ¿i tu..¿i i i ales 16 en la  :i:...re , 

del casq "ilio  1 de dreno, a l  elemento S tensor ae ••.,-, ,(dvj. -*»d-

oye o ii>e respecto a l  cascn-iiio 1  ue freno, e l  ¡aovjL lento ue 

giro del miembro 12 de ajaste ocasiona por la  cooperación no 

la  roa va 1/ de desplazamiento en e l elemento S tensor con la  

correspondiente rosca antagonista 10 en e l  miembro sS de ajus­

te,  un desplazamiento ax ia l del elemento tensor c¿ ~¡

dirección y la  magnitud del ángulo de regulación de. : tO  V i ,  u .  o .

to de giro del miembro 12, se tensa o destensa mác 0 oienou o i  

muelle 6 en la  vaina 7, 8 del muelle, y con e iio  se inoreren- 

ta o uismlnuye correspondían temen te e l ei'ec to de freno .¿o 

©1 Liiro• n<A e«pi¿a ¿.i de retención encaja, a l  ¿¿irer e l  uíícúi— 

bro 12 de ajuste respecto a l manguito 1 de freno, cara ven en 

una entalla de retención 22 más alejada, con lo que i  jiaiwente  

se desplaza más a l lá  la  marcación 23 de escala res,- 

marcación 24 de flecha, en la  cantidad ae una raya 

oión. En su posición de retención impide la  esni...r, 

tación no intencionada, o automática debida a v3b>-u* vij
miembro 12 de ajuste. 131 puente 21 lim ita  e l  movi^-i 

% •
ro del miembro 12 de ajuste a un ángulo de giro dQ 

mente 360£.

SI par de frenad^ Producido por la  rotación 

ta de arrastre puede ser variado indeoendientement

ce ,;o * ia

r\
‘ •d

•0-: ... ^VQ,-,
> /5 •Í,

desu
""dív'

■■‘i Ü©
de h ilo  6, 7 , 8 y 9, por una parte por inversión dy 4.

u

•‘cu ,
0 3e
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5

10

15

i l  j  u  i

de asiento y por otra parte, colocando sobre e l  buje 35 de la 

a leta  de arrastre discos de contrapeso. Presto ene con hilos 

de bajo t ítu lo  e l pe ligro de rotura de l'iiio es especialmente 

grande en e l  camino d irecto desde la bobina a través del- órete­

le  la  a leta  de arrastre a la  caperuza 37 de entibada de i ' h ilo , 

es en tales casos extraordinariamente importante poder e fec ­

tuar e l  necesario ajaste de la  tensión en e l  trozo de h ilo  de­

lante del balón, a la  tensión en e l trozo de n ilo  dentro del 

balón, principalmente mediante e l  freno de h ilo  ó, 7, 0 y S 

cargado por e l  amelle y  dejar correr con especial suavidad, in­

dependientemente de dicho freno, con e l  par de rozamiento en 

e l apoyo menor posible, e l  buje 35 de la  a leta  de arrastre so­

bre la  huella de asiento de pequeño diámetro del disco 32 de 

a. oye o

S3ta so lic itud  que corresponde a la  presentada en la  he- 

Publica Pe de ra l Alemana e l  26 de Noviembre de 1165, bajo c.l nu­

mero ?. .;4l6l/76c Gbm, se acoge a los beneficios del o r ’-íc’l o  51 

del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

20

25

-  N O T A  -

Los pantos que como característica  de novedad ce -recen­

tan pare que sean objeto de esta solicitud, de Modelo de Ut.ixi- 

dad en Papaba, por años, son los siguientes*

1¡-.- Un huso retorcedor de doble torsión, con nn ordene 

ro ta tivo  de almacenamiento del h ile , en e l  q~i© están vrevistos 

una a leta  de arrastre, apoyada coaxialmente con e l huso re torce

10



dor y frenada bajo la  in fluencia de una fr icc ión  px .míen..

5

10

15

20

25

r,or carga por peso, así como un freno de h ilo , montado en •— 

guso ¿c retorcer ¿meco y cargado reguladlemente por n nu .-ls, 

oaracterisado por la  disposición de un disco de apoyo rec^m.- 

oi able para la  aleta de arrastre con mía acción ele frenado d i­

párente en la  superficie fron ta l, así como de -n míe moro re 

¿¡.juste, accionadle giratoriamente desde fuera, neui^.io or 

cual se- puede regular independientemen te del freno •-¿•e o.c, a ac­

ta de arrastre la  tensión del muelle del freno cíe- Piro carda­

do por un muelle, a través de un elemento tensor desplazabas 

axiaJaente , asegurado contra g iro  y provisto de m¿a .cosca pa­

ra si; desplazamiento.

2 - . -  Un nuso segén la  reivinuicación i ,  caracteriza':—o 

porque e l  miembro de ajuste y e l manguito de freno están poco- 

vistos de marcaciones de escala cooperantes, qv.e se pueden 

leer, y de dispositivos de inmovilización.

3 - . -  Un huso según la reivindicación 1, carao brizado 

porque e l disco de apoyo recambiadle de la  alóte, de arras tro 

está dotado en su cara fron ta l de una elevación en lom a de 

an illo  c ircu lar con una nuella de asiento lin ea l.

4y«-  Un huso segótn la  reivindicación 3, caracterizado 

porque e l disco de apoyo este, dcitado sodre aradas caras fronta­

les de sendas elevaciones en forma de an illo  circu lar con rut­

i la  lin ea l de asiento y porque ios ui ¿metros de las líneas de 

asiento tienen d istin ta  magnitud.

" 5-*- Un huso retorcedor de doble torsión.

11
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Tal y corno se ha descrito en la  Memoria que anteeene, 

representado en los dibujos que se acompañan y con ios fines 

que se han especificado»

Esta Memoria consta de doce aojas escritas a merlina por 

una sola cara.

Madrid,

P.A.

iVS. 12



v o m n  v r o K


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



