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MEMORIA DESCRIPTIVA que acompaña la petición 
da patente de Invención a favor de D. Ramón BRAU 
RABEL1A, de nacionalidad española, domiciliado 
en BARCELONA, calle de Malats num, 80, (San An- 
drós), por: "UNA MEJORA RE LOS CARBURADORES 
PARA MOTCRES DE EXíLOSIOE.

Gonooida es la forma como funcionan los carburadores 
de los motores de explosión: uno de los dos "glioleurs" de 
que e l aparato va provisto suministra la  mesóla explosiva 
durante la marcha normal del motor, en tanto que e l otro 

& da una mezcla sumamente rioa en esenoia cuando se oierra 
la mariposa del tubo de admisión de aire, estando indioado 
este segundo"gicleur" para los casos de maroha lenta del 
motor; pero ocurre en la  práctica que al frenar al vehícu­
lo  o en una pendiente en que el motor maroha en vacío, oa- 

10 sos en los que la mariposa está cerrada y fuera de funcio­
namiento por tanto e l "gioleur" de maroha normal, e l motor 
funciona a gran velocidad durante un periodo de tiempo más 
o menos largo durante el cual aspira la  mezcla explosiva
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dal "gioleur" 4e marcha lenta y en consecuencia tiene en­
trada en los cilindros del motor, una importante oantidad 
de esencia mal carburada. Esto da lugar a un oonsumo inne_ 
oeserio de combustible y a qu* en el eillndro se formen 
depósitos de carbón, debidos estos a la  mala oarburaoión 
y combustión de aquella, con todas las consecuencias que 
representa para la  buena marcha y conservación del motor, 
y asi se da e l caso absurdo de qu» un coche en servicio 
por oiudad tenga un consumo de esencia macho mayor que en 

oarretera.
A subsanar este inconveniente tiende la  mejora intro 

ducida en los carburadores de tales motores a que se refie_ 
re la  presente descripción, y siendo esta mejora nueva y 
de la  invención del reourrente, es por lo  que óste s o l ic i ­
ta se le  garantice la  propiedad y el derecho a la  explota­
ción exolusivs de la  misma, mediante la patente de Inven­
ción que al efecto se so lic ita .

En su esencial idad consiste la  mejora de que ee trata 
en disponer en e l conducto del "gioleur" de marcha lenta 
que dasembooa en a l oarburador, junto a la  mariposa del mi» 
mo, nwfl vávula automátioa establecida en forma que durante 
la  marcha normal del motor permaneoe abierta, asi oomo al 
funcionar aquel a maroha lenta; pero automáticamente se ele 
rra al girar aquel a una velocidad exoesiva.

De esta manera se evita que cuando se hálle cerrada la  
mariposa del oarburador, si e l motor maroha a gran v e loci­
dad por oualquiera de las circunstancias antes mencionadas, 
se produzca en los cilindros cualquier entrada impropia y

fortu ita  de mazóla explosiva.
la  realización práotica de esta mejora puede s»r muy
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variable, tanto por lo  que se refiere  a la  válvula en s í 
que se u tilice  como a su disposición y montaje; sin embar 
go, para la  mejor comprensión de la  finalidad propuesta 
son esta mejora, se acompaña e l dibujo de la  hoja adjunta 
en el que, a títu lo  da ejemplo se representa un oaso de 
ejecución práotica de la misma, aplioada a un oarburador 

tipo Zánith.
Como se representa en e l dibujo, en el oonduoto —1— 

por el que se establece la comunicación entre el "gioleur” 
de marcha lenta dispuesto en -2 - y e l conducto de sqlida 
-3 -  del carburador, va dispuesta una válvula esfárioa -4 -, 
que va fijada a un resorte-5 - por ouyq aooión de mantiene 
separada del asiento -6 -  que presenta e l  ouerpo del oarbu­
rador, durante la  marcha normal del motor» Dicho resorte 
está calculado de manera que, ouando el motor marcha a una 
velooidad determinada y en consecuencia se produce frente 
a la  bola una depresión excesiva, aquella es arrastrada hajs 
ta quedar aplioada contra e l asiento 6, contrarrestando asi 
la  aooión del resorte a que va fijada  y obturando la salida 
del "gieleur" de maroha lenta.

B1 resorte -5 - queda alojado en un tubo-7-, que se pro 
longa en una porción fileteada -8—, que se atornilla en e l 
ouerpo del carburador, al qus se asegura mediante la  tuer­
os -9 - . El tubo -7 - es además agujereado para permitir asi

el libre  paso del combustible.
Como ya se ha dicho, la válvula que se emplee para la  

realización de esta mejora podrá ser de construcción varia 
ble, ya que podría emplearse igualmente en substitución de 
la  válvula esfárioa detallada, una válvula plana o una vá l-
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Tala cónica y variará asi mismo el sistema de montaje de 
la misma que se emplee, ya que dpenederá en todos las Ga­
dos del tipo da carburador en que se disponga,

Tambián seráa lariables lo s  materiales de que ae fa - 
brique ta l válvula y los elementos que la complementen y 
en general en todo cuanto no altere, cambia o modifique 
la esencialidad de la  mejora descrita.

N O T A .

Se reivindica como objeto da esta patente:
1 . -* Una mejora en los  carburadores para motores de ex­

plosión, que esencialmente oonsista en disponer en i l  con­
ducto por el qaa el “gicleur" de marcha lenta comunica con 
e l in terior del oarburador, una vávula automática estable­
cida en forma que cierra dicho conducto al funcionar e l mo­
tor a una velocidad excesiva, superior a la  fjjjada como ñor 
mal, a fin  de evitar que ouando la mariposa del oarburador 
está oerrada y el motor funcione con al hehiculo frenado o 
en vacío, se produsca aspiración alguna de mazóla explosi­
va procedente del”gieleur" da marcha lenta.

2 . -  La propia mejora que se llevará a oabo con e l empleo 
de Tirip vávula esfárica, plana o cónica, de oualquier tipo, 
clase y construcción y montada en el carburador de una ma­

nera apripiada y conveniente.



$96 3 . -  UNA MEJORA EN LOS CARBURADORES PARA MOTORES
3)B EXPLOSION.

Consta la  prosonto momoria &• olnoo páginas fo lla d a s  

• só lita s  a máquina por una so la  eara.

Baroolona, 28 do Noviombro do 1931,
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